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1. ODGOVORNE OSEBE IN STROKOVNI DELAVCI

1.1. INVESTITOR IN IZVEDBA/VODENJE INVESTICIJE

	


	Občina Kostanjevica na Krki

	
	Število prebivalcev (leto 2012): 

2.416

	
	Število naselij: 

28

	
	Površina (km2):

 58

	
	Župan: 

 Ladko Petretič

	
	Odgovorna osebo za izvedbo investicije:

Stanislav Rostohar

	
	Davčna številka:
SI 71838449 

	
	EZR: 

 01397-0100019737

	
	Naslov: Ljubljanska cesta 7

             8311 Kostanjevica na Krki

Telefon:  08 205 0620
Fax:  07 498 62 75

E-mail:  stanislav.rostohara@kostanjevica.si

Internetna stran: http://www.kostanjevica.si

	



	Poljuden opis:

Občina je ena mlajših in manjših. Leži na delu Krškega polja, kjer reka Krka vijuga in ustvarja posebne kljuke. V enem najostrejših okoljukov leži naselje Kostanjevica na Krki, središče Občine. Je eno izmed najstarejših slovenskih mest in edino, ki leži na otoku. Zaradi bogate kulturne dediščine je mestno jedro proglašeno za kulturni spomenik. 


Kostanjevica na Krki, dne__________              Podpis_______________________

1.2. INVESTICIJSKA DOKUMENTACIJA

	   Region PROJEKTIVNI BIRO BREŽICE d.o.o. 
   Cesta prvih borcev 11, 8250 Brežice

    tel.: 07 49 66 551; fax: 07 49 64 590

    ID.št.DDV: SI73870277

     http://www.region.si
[image: image11.wmf]

	Naziv:
	REGION d.o.o.

	Naslov:
	Cesta prvih borcev 11, Brežice 8250

	Telefon:
	07 49 62 934

	Fax:
	07 49 64 590

	TRR
	02373-0013274380

	Internetni naslov:
	http://www.region.si

	Davčna številka:
	SI 73870277

	Šifra dejavnosti:
	74.202

	Odgovorna oseba – direktor:
	Mag. Vojko Bibič, univ.dipl.inž.gradb.

	Odgovorna oseba – za izdelavo dokumentacije:
	Mag. Vesna Smrekar, univ.dipl.ekon.

Tel.: 07 49 64 548

e-mail: vesna.smrekar@region.si


Brežice, dne_________________                       Podpis_______________________

1.3. PROJEKTNA DOKUMENTACIJA

· Geološko-geotehnično poročilo

	Naziv:
	GEOSTERN d.o.o.

	Naslov:
	Cesta 4. julija 129, 8270 Krško

	Telefon:
	041 625 894

	Odgovorna oseba – direktor:
	Željko Sternad, u.d.i.r. in geotehnol. 

	Odgovorna oseba – za izdelavo dokumentacije:
	Željko Sternad, u.d.i.r. in geotehnol.


1.4. UPRAVLJAVEC

Lastnik cestišč in javnih površin je Občina Kostanjevica na Krki, zato v tej fazi odgovornost za upravljanje prevzema Občina Kostanjevica na Krki:

	Naziv:
	Občina Kostanjevica na Krki

	Naslov:
	Ljubljanska cesta 7, 8311 Kostanjevica na Krki

	Odgovorna oseba:
	Ladko Petretič, župan


Kostanjevica na Krki, dne_______                       Podpis______________________

2. ANALIZA SEDANJEGA STANJA

Občina Kostanjevica na Krki je bila v dnevih od 12. do 16. septembra 2014, ko je močan dež  povzročil na raznih območjih v Sloveniji poplave, deležna  posledic katastrofalnih poplav  tako na stanovanjskih in gospodarskih objektih v samem mestu Kostanjevica na Krki, kot tudi v ostalih naseljih ob Krki ter v naselju Dolnja Prekopa, kjer je poplavljal hudourniški Lačni potok.  Predvsem kot posledica močnega deževja pa je nastala tudi velika škoda na objektih gospodarske javne infrastrukture, predvsem občinskih cestah, kjer so se pojavili številni usadi, na makadamskih cestiščih pa so bila močno poškodovana cestišča. Zelo je bil poškodovan tudi turistični objekt Kostanjeviška jama. Največ škode je deževna ujma naredila na treh lokacijah  in sicer na lokalni cesti LC 191221 (plaz –usad) , na javni poti JP 693255 (usad)  in v Kostanjeviški jami.
Predmetna investicijska dokumentacija obravnava škodo nastalo zaradi plazu –usada na lokalni cesti LC 191221 blizu naselja Vrtača, škodni primer: ID 1012706. Cestišče je poškodovano na zgornjem in spodnjem delu serpentine in zaradi tega je ogrožen lokalni promet. Občina je že izvedla nujne ukrepe za zagotovitev prevoznosti: odvoz nasutega splazelega materiala, mehanski izkop v zgornjo brežino in izvedba deviacije zgornje ceste proti vzhodu, nasutje tampona, zaščita dela spodnje brežine s polivinilom ter namestitev odbojne varovalne ograje na zgornji cesti na dolžini cca. 35 metrov. 
Kljub že izvedenim nujnim posegom se je potrebno zavedati, da izvedeni posegi ne zagotavljajo odpravo vzrokov za nastanek plazu, niti zagotavljajo trajno rešitev problema. Zato je potrebno s sanacijskimi deli nadaljevati. 

Slika: Poškodba vozišča
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Slika: Labilno območje
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3. OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŽNOSTI IN CILJI INVESTICIJE TER USKLAJENOST Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

3.1. CILJI IN NAMEN INVESTICIJE

Kostanjevica na Krki je v zadnjih letih pospešeno vlagala v izboljšanje infrastrukture na območju mesta Kostanjevica na Krki in območij v bližini mesta. Dobra infrastrukturna opremljenost nudi kakovostno življenjsko okolje, kjer se prepleteta urban način življenja s kvalitetnim stikom z naravo. Tovrstna urbanizacija ima velik vpliv na razvoj podeželja in njegovo vitalnost. Hkrati pa ima  Kostanjevica na Krki tudi naselja, ki se zaradi slabše dostopnosti in drugačnih družbeno-gospodarskih razmer praznijo. Zanje je značilen velik delež dnevnih migracij in izseljevanje. To so predvsem naselja, ki niso v neposredni bližini urbanega naselja ter hkrati na hribovitem predelu občine. Takšen primer je območje jugovzhodnega hribovitega dela občine, v bližini meje s sosednjo državo Hrvaško, kjer se nahajajo naselji Vrtača in Vrbje. Območje z 22 prebivalci povezuje občinska lokalna cesta  LC 191221. 
Vozišče na predmetnem odseku ceste je v asfaltni izvedbi in v dokaj slabem stanju. Na površini asfaltne plasti so vidne globinske razpoke na robovih in lokalno tudi na sredini vozišča, kar kaže na problem podlage in odvodnjavanja meteorne vode z vozišča. 
Obravnavano območje (parcelna št. 1495/6, k.o. 1334 – Črneča vas) pa se je dodatno obremenilo in poškodovalo 16.09.2014, ko so močnejše padavine povzročile cestni usad na spodnjem in zgornjem delu serpentine  Takšno stanje je še povečalo negativni vpliv na kakovost življenja krajanov, predvsem z vidika prometne varnosti.    

Predmet investicije:

Predmet investicijskega projekta (ID 1012706) je izvedba sanacijskih ukrepov v obsegu v skupni dolžini 228 m:

· izvedba deviacije na zgornjem odseku ceste

· ureditev odvodnjavanja

· postavitev armirano betonskega zidu kot zaščita pred padanjem kamenja na cesto

· postavitev varovalne ograje in 

· obnova vozišče konstrukcije (mulda, bankine, zatesnitev mejnih površin)

Cilji in nameni investiciji so:

Neposredni cilj investicije je:

· izvedba sanacijskih ukrepov v minimalnem obsegu vendar nujno potrebnih za normalizacijo stanja in preprečitev nadaljnjih poškodb vozišča in cestnega telesa in s tem zagotoviti prometno varnost
Splošni cilji investicije so:

· Zagotoviti kvalitetne življenjske pogoje, in prometno varnost za prebivalce in obiskovalce naselij ob cesti: Vrtača in Vrbje.

· Zagotoviti enakovrednejše bivalne pogoje občanom na podeželskih območjih v primerjavi z možnostmi, ki jih imajo občani, ki živijo bliže mestnim naseljem.
· Izboljšati varnost otrok v navedenih naseljih. Ti so vsakodnevni udeleženci v prometu, saj je otroško varstvo (vrtec) in osnovnošolsko izobraževanje zagotovljeno v Kostanjevici na Krki, nadaljnje šolanje pa v izobraževalnih ustanovah v Novemu mestu, Krškem, Brežicah.

· Med splošnimi cilji je tudi izboljšanje požarne varnosti, saj je v primeru požara v obravnavanih naseljih, gasilska intervencija možna samo po predmetni cesti.
· Preprečiti izseljevanje oziroma  omogočiti demografsko obnovo prebivalstva v naseljih ob cesti Vrtača ter Vrbje,

· Obravnavan odsek poteka po območjih varovanih z Naturo 2000 in sicer v posebnih varstvenih območjih: Kostanjeviška jama ter Krakovski gozd – šentjernejsko polje. Z naložbo se bo pozitivno vplivalo na okolje.
· Obnova ceste bo omogočila tudi izboljšanje možnosti za izvajanje gospodarskih aktivnosti t.j. (vinogradništvo, kmetijstvo…).

3.2. USKLAJENOST PROJEKTA Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI
Investicija podpira cilje, aktivnosti in vsebine naslednjih strateško pomembnih programov:

· Program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav med 12. In 16. septembrom 2014 na podlagi Zakona o odpravi posledic naravnih nesreč

· Strategija prostorskega razvoja Slovenije

· Program državnih razvojnih prioritet in investicij 2014 - 2017
· Operativni program za izvajanje Evropske kohezijske politike 2014 - 2020
· Program razvoja podeželja 2014 – 2020
· Regionalni razvojni programom regije Posavje 2014-2020 
· Načrt razvojnih programov v občini Kostanjevica na Krki
Ministrstvo za okolje in prostor je izdelalo Program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav med 12. In 16 septembrom 2014. V program je med ostalimi vključena tudi javna infrastruktura lokalnega pomena.
Strategija prostorskega razvoja Slovenije med cilje in ukrepe uvršča (v točki 4) kvaliteten razvoj in privlačnost mest ter drugih naselij ter v podtočki 4.3  - zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja z ustrezno in racionalno infrastrukturno opremljenostjo, z razvito mrežo gospodarskih in storitvenih dejavnosti ter dostopnostjo do družbene javne infrastrukture.

S Programom državnih razvojnih prioritet se želi zagotoviti visoko kakovost življenja, ki temelji na razvoju kulture in nacionalne identitete, skladnejšem razvoju regij, varnosti, gospodarjenju s prostorom in trajnostni mobilnosti ter izboljšani kakovosti okolja in ustrezni komunalni infrastrukturi.
Program razvoja podeželja podpira naložbe v obnovo in razvoj vasi, s katerimi se izboljšujejo življenjski pogoji v podeželskih skupnostih. S tem se prispeva k privlačnosti vaškega okolja kot bivanjskega prostora in potenciala za razvoj drugih dejavnosti, še posebej turizma.

Naslednji pomemben dokument, ki opredeljuje predmetno investicijo je Regionalni razvojni program regije Posavje 2014 - 2020. Le-ta pri določevanju prioritet daje poudarek trajnostnemu razvoju prostora za kvaliteto bivanja, kar se dosega med drugimi tudi z učinkovito prometno infrastrukturo. Programski del programa daje poudarek obnovi kulturne dediščine in turistične infrastrukture, med katero sodijo tudi obnove lokalne cestne infrastrukture.  

4. VARIANTE INVESTICIJE

Varianta "brez" investicije

V primeru, da se investicija ne izvede, občina Kostanjevica na Krki tvega nadaljevanje poškodb vozišča in cestnega telesa, ki so bila dodatno poškodovana zaradi plazu v času močnih padavin med 12. in 16.9.2014. S tem se ogroža prometna varnost, hkrati pa se onemogoča razvoj vaških in hribovitih območij, ki so že tako prikrajšane za marsikaj, kar nudijo urbana središča. Zaradi neurejene cestne infrastrukture se  bodo prebivalci morali seliti na druga območja, s tem pa bo upadalo število prebivalcev na demografsko in obmejno ogroženih območij. Neurejenost cestišč slabi logistične pogoje kmetom in vinogradnikom. Kljub morebitnemu ugodnemu razvoju poseljenosti območja, pa se zaradi večje pretočnosti vozil po predmetnem cestišču pričakuje hitrejše uničevanja in dotrajanost prometnic, kar vodi tudi v višje stroške rednega vzdrževanja prometne infrastrukture.    

Varianta "z" investicijo

Ureditev prometne infrastrukture je eden od pomembnih pogojev za normalizacijo stanja po poplavah in močnim deževjem med 12. in 16.9.2014 in za zagotavljanje prometne varnosti, za kakovostno življenje, ohranjanje poseljenosti območij ob meji, za nadaljnji razvoj kmetijskih dejavnosti ob predmetni lokalni cesti, za promocijo Podgorjanske vinske poti in dosego zastavljenih ciljev v predhodnem besedilu. Glede na to, da je ostala infrastruktura vzorno urejena (električna napeljava in vodovodno omrežje), je potrebno vzorno urediti še prometno infrastrukturo. Tako bodo dani pogoji za ohranjenost poseljenosti, za zmanjševanje regionalnih razvojnih razlik ter zagotavljanje enakovrednejših bivalnih pogojev na podeželskih območjih. V izogib problemom, ki lahko nastanejo v primeru, da se investicija ne izvede (nastanek čezmerne škode), je potrebno k projektu pristopiti čimprej.

Izbor optimalne variante

Samo s pristopom k investiciji se bodo izpolnila vsa pričakovanja in zastavljeni cilji, ki so navedeni v predhodnem besedilu.

5. VRSTA INVESTICIJE IN OCENA INVESTICIJSKIH STROŠKOV

5.1. OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE

V okviru aktivnosti se bodo na podlagi geološko-geotehničnega poročila in projektne dokumentacije izvedli sanacijski ukrepi, ki so potrebni za preprečitev nadaljnjih poškodb vozišča in zavarovanje prometa:

· izvedba deviacije na zgornjem odseku ceste (izravnava v enotnem nagibu)

· izvedba vtočnega jaška in prepusta za zajem vode iz mulde ter izvedba iztočne glave in dolvodnega korita iz hudourniških betonskih kanalet

· zavarovanje brežine (padanje kamenja in kosov hribine na cesto) z brizganim betonom vgrajenim na armaturne mreže in s sidranjem v podlago

· zmanjšanje naklona zgornjega odlomnega roba in zaokrožitev roba na prehodu na obstoječ teren

· izvedba asfaltne mulde in drenažne kanalizacije z zajetjem tako površinske kot tudi podzemne vode
· zatesnitev mejnih površin – stikov, 
· postavitev varovalne ograje

· odstranitev grmovja in podrtega drevja

· Fizični kazalniki
	Parkirišče
	Predvidene količine

	· - deviacija na zgornjem delu ceste

· - AB podporni zid

· - varovalna ograja 

· - betonske hudourniške kanalete

· - asfaltna mulda in zatesnitev mejnih površin
	58 m

20 m 

60 m

25 m + 20 m

228 m


Slika: Situacija  - sanacija cestnega usada (Geološko-geotehnično poročilo, Geostern d.o.o.)
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5.2. INVESTICIJSKI STROŠKI

Stalne cene = tekoče cene

Stalne cene: veljajo v času izdelave investicijske dokumentacije - junij 2015
Tekoče cene: cene v času izgradnje oziroma izvedbe – leto 2015
Predvideni stroški investicije so projektantska ocena na podlagi projektne dokumentacije (PZI) in izkušenj pri podobnih projektih ter vrednosti že izvedenih aktivnosti.
Davek na dodano vrednost (DDV) = 22 % 
· Stroški investicije ločeni na upravičene in ostale stroške 

	Aktivnost
	Skupni stroški
	Upravičeni stroški
	Neupravičeni stroški

	Gradbena dela
	125.808,77
	119.733,76
	6.075,01

	Izvedba javnega naročila
	 
	 
	2.360,65

	Investicijska dokumentacija
	 
	 
	1.500,00

	Geološko - geotehnično poročilo
	1.998,40
	 
	1.998,40

	Projektna dokumentacija
	10.000,00
	 
	10.000,00

	Strokovni nadzor gradnje
	2.516,18
	 
	2.516,18

	Nepredvideni stroški
	1.500,00
	 
	1.500,00

	Vmesna vsota - tekoče cene
	141.823,35
	119.733,76
	25.950,24

	DDV
	32.050,48
	 
	32.050,48

	SKUPAJ - tekoče cene
	177.734,48
	119.733,76
	58.000,72


· Vsi stroški investicije

V vseh stroških so zajeta:

· gradbena dela na ustroju ceste (preddela, zemeljska dela in temeljenje, ureditev voziščne konstrukcije, odvodnjavanje, ostala gradbena in obrtniška dela, projektantski in geomehanski nadzor, geološke preiskave in geodetski posnetek)

· izvedba postopka javnega naročanja (razpisna dokumentacija…)

· izdelava investicijske dokumentacije (DIIP),
· izdelava projektne in tehnične dokumentacije (geološko-geotehnično poročilo, projekt za izvedbo)  

· stroški strokovnega nadzora gradnje

· nepredvideni stroški
· davek (davek na dodano vrednost)

	eur
	
	 
	 
	 
	 

	Aktivnost
	2015
	Skupaj brez DDV
	DDV 
	Skupaj z DDV
	Delež


	Gradbena dela
	125.808,77
	125.808,77
	27.677,93
	153.486,70
	86,36%

	Izvedba javnega naročila
	2.360,65
	2.360,65
	519,35
	2.880,00
	1,62%

	Investicijska dokumentacija
	1.500,00
	1.500,00
	330,00
	1.830,00
	1,03%

	Geološko - geotehnično poročilo
	1.998,40
	1.998,40
	439,65
	2.438,05
	1,37%

	Projektna dokumentacija
	10.000,00
	10.000,00
	2.200,00
	12.200,00
	6,86%

	Strokovni nadzor gradnje
	2.516,18
	2.516,18
	553,55
	3.069,73
	1,73%

	Nepredvideni stroški
	1.500,00
	1.500,00
	330,00
	1.830,00
	1,03%

	Skupaj 
	145.684,00
	145.684,00
	32.050,48
	177.734,48
	100,00%

	Skupaj z davkom
	177.734,48
	 
	 
	177.734,48
	 


· Upravičeni stroški investicije

Vlada RS je sprejela Program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav med 12. in 16. septembrom 2014, na podlagi katerega se med upravičenimi stroški investicije izkazujejo izključno stroški gradbenih, geotehničnih  oziroma obnovitvenih del na cestišču:
· gradbena dela na ustroju ceste (preddela, zemeljska dela in temeljenje, ureditev voziščne konstrukcije, odvodnjavanje, ostala gradbena in obrtniška dela)

	eur - upravičeni stroški
	 
	 

	Aktivnost
	2015
	Skupaj  

	Gradbena dela
	119.733,76
	119.733,76

	Skupaj 
	119.733,76
	119.733,76


· Neupravičeni stroški investicije

Neupravičeni stroški predstavljajo vsi stroški, ki niso izključno vezani na gradbena oziroma obnovitvena dela:
· gradbena dela na ustroju ceste (projektantski in geomehanski nadzor, geološke preiskave in geodetski posnetek)

· izvedba postopka javnega naročanja (razpisna dokumentacija…)

· izdelava investicijske dokumentacije (DIIP),
· izdelava projektne in tehnične dokumentacije (geološko-geotehnično poročilo, projekt za izvedbo)  

· stroški strokovnega nadzora gradnje

· nepredvideni stroški
· davek (davek na dodano vrednost)

	eur 
	 
	 

	Aktivnost
	2015
	Skupaj  

	Gradbena dela 
	6.075,01
	6.075,01

	Izvedba javnega naročila
	2.360,65
	2.360,65

	Investicijska dokumentacija
	1.500,00
	1.500,00

	Geološko - geotehnično poročilo
	1.998,40
	1.998,40

	Projektna dokumentacija
	10.000,00
	10.000,00

	Strokovni nadzor gradnje
	2.516,18
	2.516,18

	Nepredvideni stroški
	1.500,00
	1.500,00

	DDV
	32.050,48
	32.050,48

	Skupaj 
	58.000,72
	58.000,72


6. TEMELJNE PRVINE, KI DOLOČAJO INVESTICIJO

6.1. STROKOVNE PODLAGE

Investicijska dokumentacija temelji na izdelanih naslednjih dokumentacijah

Projektna oziroma tehnična dokumentacija
GEOLOŠKO-GEOTEHNIČNO POROČILO O POGOJIH SANACIJE CESTNEGA USADA NA LOKALNI CESTI LC 191221 V OBČINI KOSTANJEVICA NA KRKI
· Datum:  april 2015
· Projektant: Geostern d.o.o., Krško
· Številka projekta: GG 16K/15 ZS
Prostorska dokumentacija

· Odlok o Občinskem prostorskem načrtu Občine Kostanjevica na Krki (Ur.l. RS, št. 51/13)

Projekt »sanacija cestnega usada« je usklajen z veljavno prostorsko in urbanistično dokumentacijo.

Dovoljenja

Za izvedbo načrtovanih del ni potrebno gradbeno dovoljenje, kar je argumentirano z naslednjimi pogoji:

· Pogoji Zces-1-Ur.l. RS, št. 109/10 
Investicijska vzdrževalna dela so tista dela na javnih cestah, s katerimi se ne spremeni zmogljivost ceste, velikost njenih posameznih delov, obseg napeljav, naprav in opreme ter druge infrastrukture v območju javne ceste, s katero se ne sme posegati izven območja cestnega sveta; vsebuje tudi izvedbo izboljšav v območju cestnega sveta, ki so povezane z varnostjo javne ceste. (1. odstavek 18. člena)

Vzdrževalna dela v javno korist so izvedba rekonstrukcije javne ceste, s katero se spremeni zmogljivost ceste, velikost njenih posameznih delov, obseg napeljav, naprav in opreme ter druge infrastrukture v območju javne ceste, s katero se ne sme posegati izven območja cestnega sveta; vsebuje tudi izvedbo izboljšav, ki so povezane z varnostjo javne ceste. (3. odstavek 18. člena)

6.2. OPIS LOKACIJE

Območje sanacije cestnega usada se nahaja v Posavju v občini Kostanjevica na Krki, blizu naselja Vrtača (401 m  n.v.) in v nadaljevanju naselja Vrbje (najvišje ležeče naselje v Kostanjevici na Krki, 443 m). Gradbena dela se bodo izvajala na odseku ceste v skupni dolžini 228 m.

Poseg se izvaja na parceli številka: 1495/6, k.o. Črneča vas

Celoten naveden odsek ceste LC191221 je kategorizirana lokalna občinska cesta.

Slika: Lokacija posega
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Obravnavana lokalna cesta se nahaja v jugovzhodnem delu občine Kostanjevica na Krki v bližini državne meje s Hrvaško. Cesta povezuje med seboj in z mestom Kostanjevica na Krki naslednje vasi: Globočice pri Kostanjevici, Dolšce, Avguštine, Oštrc in Črneča vas. V nadaljevanju cesta poteka naprej do Vrtače in Vrbja ter hkrati predstavlja cestno povezavo z državo Hrvaško.

Cesta poteka ves čez skozi omenjena naselja ozirom se naselja vrstijo ena za drugo tako, da prometnica ves čas vijuga med hišami in gospodarskimi poslopji.

Del obravnavnega odseka poteka po območjih varovanih z Naturo 2000 in sicer v posebnih varstvenih območjih : Kostanjeviška jama ter Krakovski gozd – šentjernejsko polje.

Obravnavano območje se uvršča v VIII. stopnjo seizmične intenzitete po EMS lestvici. Območje je rahlo labilno in potencialno plazljivo. Neposredno za krivino serpentine se na vklopni strani zgornjega odseka nahaja hudourniška struga.
6.3. OBSEG INVESTICIJE S ČASOVNIM NAČRTOM

	Aktivnosti projekta 
	Terminski načrt  (od – do)

	
	

	Gradbena  dela 
	8/2015
	11/2015

	
	
	

	Izvedba javnega naročila
	6/2015
	8/2015

	Investicijska dokumentacija
	6/2015
	6/2015

	Geološko - geotehnično poročilo
	1/2015
	5/2015

	Projektna dokumentacija
	6/2015
	7/2015

	Strokovni nadzor gradnje
	8/2015
	8/2015

	Splošni stroški
	 
	 


Celostna investicija v sanacijo cestnega usada se načrtuje v letu 2015. Pripravljalna dela z izdelavo geološko-geotehničnega poročila so se začela v začetku leta 2015 in nadaljevala z izdelavo investicijske in projektne dokumentacije. V poletnih mesecih se načrtuje izvedba javnega naročila in izbira najugodnejšega ponudnika gradbenih del ter strokovnega nadzora, v avgustu pa se načrtuje začetek del na terenu. Investicija se bo predvidoma končala do konca leta 2015.

Po končani investiciji se bo infrastruktura predala v upravljanje izbranemu upravljavcu cest in javnih površin.
6.4. VARSTVO OKOLJA

Načrtovanje obravnavanih vlaganj bo vsekakor pripomoglo k izboljšanju stanja v prostoru. Gre za prostorsko ureditev, ki bo doprinesla h kvaliteti ožjega in širšega območja.
Z navedeno investicijo je dana možnost za varno, kvalitetno in učinkovito odvijanje prometa. Ureditev ima naslednje direktne vplive na okolje:

· preprečitev morebitnih nadaljnjih sprožitev cestnih usadov 

· zmanjšanje emisij prašnih delcev in izpušnih plinov zaradi večje ravnosti vozišča

· zmanjšanje hrupa

· zmanjšanje porabe goriv in maziv prevoznih sredstev 

· enostavnejše in cenejše vzdrževanje cestišča

Predvidena izgradnja bo predstavljala v fazi gradnje krajinski poseg, v končni fazi pa predvideni posegi ne bodo bistveno vplivali na fizične karakteristike okolja.

Predviden poseg se bo ob ustrezni ureditvi in zatravitvi brežin in ureditvi cestnega telesa vklapljal v celoto.

Predvidena investicija ne bo imela negativnih vplivov na okolje.  

Projekt upošteva izhodišča varstva okolja:

Učinkovitost izrabe naravnih virov

Urejeno, asfaltirano in zaščiteno cestišče omogoča uporabo/vožnjo prevoznih sredstev v okviru optimalnih možnosti, ki z vidika ekonomske potrošnje goriv (bencin, dizelska goriva,  maziva, olja...) in izrabe prevoznih sredstev,  znižujejo tovrstne stroške. Znižana poraba le-teh pa hkrati znižuje povpraševanje po energetskih virih. Neposredno se ti učinki kažejo kot manjša poraba bencina, olj ipd., hkrati pa optimalna vožnja podaljšuje življenjsko dobo prevoznih sredstev in se tako optimizira potrošnja materiala in storitev pri vzdrževanju vozil. 

Okoljska učinkovitost

V sklopu izvedbe investicije bo izvajalec del uporabljal najboljše možne razpoložljive tehnike, ki se v tem trenutku uporabljajo in so predpisane v pravilnikih in standardih. Pri investicijskih delih se bodo uporabljale smernice iz projektne dokumentacije in pravilnika o projektiranju cest. Upoštevanje le-tega zagotavlja izvedbo prometnic v takšni meri, da poleg prometne varnosti udeležencem v prometu, zagotavlja tudi varnost in skrb za okolje. Na to se nanašajo določila o umirjanju prometa, protihrupni zaščiti, odvodnjavanju, varovanju živali, protierozijski zaščiti z zasaditvijo ustreznega rastlinja oz. zatravitvijo ipd.  Po končani investiciji bo skrb za varovanje okolja prevzel upravljavec prometnice.

Trajnostna dostopnost

Projekt sam neposredno ne bo spodbujal k uporabi okolju prijaznejših načinov prevoza, saj gre za obnovo že obstoječih cestišč. Pozitiven vpliv, predvsem zaradi ureditve predmetnega odseka, se izkazuje kot možnost uporabe tudi drugih prevoznih sredstev razen osebnih avtomobilov, motorjev in tovornih vozil. Prometno varnejša cesta hkrati vzpodbuja udeležence v prometu k uporabi koles in motornih koles, ki s svojim delovanjem manj obremenjujejo okolje. 

Zmanjševanje vplivov na okolje

Obnova in sanacija cestnega usada na lokalni cesti ne vpliva na okolja v takšni meri, da bi bila potrebna izdelava poročila o vplivih na okolje, izdelano pa je strokovno mnenje oziroma geološko-geotehnično poročilo. Kot je navedeno že v predhodnem besedilu investicija ugodno vpliva na okolja z zmanjševanjem hrupa, porabe goriv in maziv, emisij prašnih delavec in izpušnih plinov ter z zmanjšano porabo tako sredstev za vzdrževanje ceste kot sredstev za vzdrževanje vozil.
6.5. KADROVSKA SHEMA

6.5.1 Strokovni sodelavci organizacije in izvedbe investicije

Odgovornost za vodenje investicije prevzema investitor - Občina Kostanjevica na Krki. Kot glavno odgovorno osebo predstavlja župan, projektno skupino, ki operativno pripravlja vso potrebno dokumentacijo in organizira vse postopke pa višji svetovalec II za gospodarsko infrastrukturo, urejanje prostora in varstvo okolja Stanislav Rostohar. 
Investitor Občina Kostanjevica na Krki bo s projektno skupino vodila vse postopke pri izbiri izvajalcev gradbenih in ostalih del. Njena naloga bo tudi ustrezno ukrepanje v primeru odstopanj, ocenjevanje doseženih rezultatov, razreševanje problemov ipd. Usklajevanja in vsa dela bodo potekala na rednih sestankih, na katerih bodo sodelovali potrebni člani projektne skupine ter izvajalci posameznih del, ki bodo v tisti fazi predstavljali zunanjega izvajalca.

Višji svetovalec II za gospodarsko infrastrukturo predstavlja tudi komunikacijsko vez med občino in državnimi institucijami oziroma pristojnim Ministrstvom ter tako skrbi za postopke pridobivanja finančne pomoči. Projektna skupina bo zaključila projekt predvidoma konec leta 2015. 

Projektna skupina bo o vseh zadevah v povezavi s predmetnim projektom vodila pisna poročila in dokumentirala ves postopek izpeljave.

6.5.2 Vpliv na zaposlenost v času obratovanja

Glede na to, da je obravnavano območje cestišča relativno majhno (228 m) oziroma je delež obravnavanega cestišča neznaten v primerjavi s celotnim obsegom vzdrževanja, se število zaposlenih zaradi predvidene investicije pri upravljavcu ne bo spremenilo. Vsa vzdrževalna dela se bodo verjetno izvajala z obstoječimi kadrovskimi kapacitetami. V primerih, ko to ne bo mogoče, se bodo rešitve iskale z notranjo prerazporeditvijo oziroma z zaposlitvijo za določen čas ali s pomočjo podizvajalcev.

6.6. FINANČNA KONSTRUKCIJA

Viri financiranja investicije so predvideni naslednji: 

Financiranje investicije prevzemajo naslednji subjekti:

A) OBČINA KOSTANJEVICA NA KRKI – proračun občine Kostanjevica na Krki

B) MINISTRSTVO ZA OKOLJE IN PROSTOR - Direktorat za vode in investicije, sektor za zmanjševanje posledic naravnih nesreč. 

· Financiranje celotne vrednosti investicije

	eur - vsi stroški
	
	
	

	Financerji
	2015
	Skupaj
	Delež

	Občina Kostanjevica na Krki
	58.000,72
	58.000,72
	32,63%

	MOP - Direktorat za vode in investicije
	119.733,76
	119.733,76
	67,37%

	 
	 
	 
	 

	Skupaj
	177.734,48
	177.734,48
	100,00%


· Financiranje upravičenih stroškov investicije

	eur - upravičeni stroški
	
	
	

	Financerji
	2015
	Skupaj
	Delež

	Občina Kostanjevica na Krki
	0,00
	0,00
	0,00%

	MOP - Direktorat za vode in investicije
	119.733,76
	119.733,76
	100,00%

	 
	 
	 
	 

	Skupaj
	119.733,76
	119.733,76
	100,00%


· Viri financiranja

	eur
	
	
	
	
	
	

	Financerji
	Viri financiranja
	vsi stroški
	upravičeni stroški

	Občina Kostanjevica na Krki
	lastna sredstva občinskega proračuna
	58.000,72
	0,00

	MOP - Direktorat za vode in investicije
	Direktorat za vode in investicije, sektor za zmanjševanje posledic naravnih nesreč - Program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav med 12. in 16. septembrom 2014
	119.733,76
	119.733,76

	 
	                       
	 
	 

	Skupaj
	 
	177.734,48
	119.733,76


7. ANALIZA UPRAVIČENOSTI PROJEKTA

Za namen analize upravičenosti so izdelani izračuni finančne notranje stopnje donosa, finančne neto sedanje vrednosti in izračun finančne relativne neto sedanje vrednosti po stalnih cenah. Izračuni so predstavljeni v nadaljevanju, sledijo pa osnove za te izračune in sicer predvideni prihodki in stroški.

7.1.  FINANČNO-TRŽNA OCENA UPRAVIČENOSTI

· Ocena prihodkov

Investicija v lokalno cestno infrastrukturo ne prinaša neposrednih denarnih prihodkov, saj gre za cesto, kjer se cestnine ne obračunava.

Preostanek investicije po koncu ekonomske dobe se izkazuje v višini 3.070 € oz. 2 % vrednosti začetne investicije.

· Ocena odhodkov

Predpostavke:

· Ekonomska doba projekta je 30 let. 

· Operativni stroški
Stroški vzdrževanja cest so ocenjeni:
· 3.050 €/km v povprčeju za letno in zimsko vzdrževanje cest
· načrtujejo se tudi dodatna vlaganja v vzdrževanje cestnega telesa vsakih deset let (obnova cestnih črt, dodatno čiščenje, …).
Med stroške vzdrževanja cest sodijo manjša popravila, urejanje bankin in zimsko vzdrževanje (pluženje, posipavanje). Stroški vzdrževanja, zlasti zimskega, so odvisni od vremenskih razmer in jih je težko natančno predvideti. Stroške vzdrževanja cestišča bo krila Občina Kostanjevica na Krki iz sredstev občinskega proračuna. 

· Amortizacija
	 
	amortizacijska stopnja
	amortizacijska osnova
	amortizacija

	
	 
	 
	 

	Infrastruktura
	3,00%
	153.487
	4.605

	Skupaj
	 
	153.487
	4.605


· Finančni tokovi investicije in izračun donosnosti

Navedeni so predvideni prilivi in odlivi v stalnih cenah po letih za ekonomsko dobo 30 let v vrednostih kot so predstavljene v predhodnem besedilu. Upoštevana je 7% diskontna stopnja.
	Ekonomska doba
	Leto
	Prilivi
	Odlivi
	Amortizacija
	 
	Likvidnostni tok
	Finančni tok
	Dobiček

	
	
	Prihodki
	Viri financiranja investicije
	Investicija
	Odhodki
	
	
	
	
	

	
	
	 Cestnine
	Ostanek vrednosti investicije
	 
	 
	Vzdrževanje
	
	
	
	
	

	0
	2015
	0
	0
	177.734
	177.734
	0
	0
	 
	0
	-177.734
	0

	1
	2016
	0
	0
	0
	0
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	2
	2017
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	3
	2018
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	4
	2019
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	5
	2020
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	6
	2021
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	7
	2022
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	8
	2023
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	9
	2024
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	10
	2025
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	11
	2026
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	12
	2027
	0
	0
	 
	 
	1.695
	4.605
	 
	-1.695
	-1.695
	-6.300

	13
	2028
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	14
	2029
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	15
	2030
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	16
	2031
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	17
	2032
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	18
	2033
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	19
	2034
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	20
	2035
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	21
	2036
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	22
	2037
	0
	0
	 
	 
	1.695
	4.605
	 
	-1.695
	-1.695
	-6.300

	23
	2038
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	24
	2039
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	25
	2040
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	26
	2041
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	27
	2042
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	28
	2043
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	29
	2044
	0
	0
	 
	 
	695
	4.605
	 
	-695
	-695
	-5.300

	30
	2045
	0
	3.070
	 
	 
	695
	4.605
	 
	2.374
	2.374
	-5.300

	Skupaj
	0,00
	3.069,73
	177.734,48
	177.734,48
	22.862,00
	138.138,03
	 
	-19.792,27
	-197.526,75
	-161.000,03

	Skupaj - diskontirano
	0,00
	403,26
	177.734,48
	177.734,48
	9.298,97
	57.138,68
	 
	-8.895,71
	-186.630,19
	-66.437,66


Finančni kazalci:
	 
	Finančni kazalnik

	Interna stopnja donosa
	-23,95%

	Neto sedanja vrednost
	-186.630 €

	Relativna neto sedanja vrednost
	-1,05

	Razmerje med koristmi in stroški
	0,00


Na podlagi finančne analize ugotavljamo, da investicija ne prinaša ustrezne donosnosti, če jo analiziramo zgolj s podatki, ki neposredno bremenijo investitorja oziroma upravljavca infrastrukture. Neto sedanja vrednost je negativna, interna stopnja donosa pa pod 7 % diskontne stopnje.

Likvidnosti tok je negativen, kar nakazuje, da bo investitor moral kriti stroške vzdrževanja, saj projekt ne prinaša prihodke iz tega naslova. Vzdrževanje prometne infrastrukture bo morala financirati lokalna skupnost. Tudi pregled rezultata poslovanja nam nakazuje, da projekt z vidika investitorja prinaša izgubo, kar bo moral kriti občinski proračun. 

To nakazuje, da je tovrstno investicijo mogoče izvesti  le s sredstvi občine in ostalih javnih sredstev, projekt pa ni zanimiv za privatni kapital oziroma javno-zasebno partnerstvo, ker ne prinaša učinkov/donosa, ki ga zahtevajo tovrstna vlaganja. 

Iz podatkov sledi, da moramo analizo upravičenosti narediti na podlagi širših družbenih koristi, ki upoštevajo ekonomska merila vrednotenja, saj je obravnavana investicija naložba širšega družbenega značaja, kjer ne veljajo le podjetniška pravila obnašanja.

7.2.  DRUŽBENO-EKONOMSKA OCENA UPRAVIČENSOTI

Če predpostavljamo, da je finančno-tržna ocena upravičenosti investicije izdelana za potrebe lastnika projekta, se družbenoekonomska analiza izdeluje za potrebe družbe tako, da se oceni prispevek investicijskega projekta h gospodarskemu razvoju občine, regije ali države.

· Predpostavke ekonomske analize

· Diskontna stopnja = 7 %.

· Referenčno obdobje oziroma ekonomska doba je 30 let. 

· Direktni stroški v času gradnje in obratovanja
Direktni stroški v času obratovanje so stroški vzdrževanja (operativni stroški). 

· Direktne koristi v času obratovanja
Prihodki se ne izkazujejo, saj se cestnina ne obračunava.

· Posredne koristi v času obratovanja
Posredne koristi projekta, ki se izkazujejo v času obratovanja in prinašajo koristi celotni družbi so naslednje:

Predpostavke:

	Dejavniki zmanjšanja negativnih vplivov na okolje 
	 Ocena povprečnih eksternih stroškov - evri/1000km


	 
	 

	 prometne nesreče 
	              36,00   

	 hrup 
	                5,70   

	 onesnaženost zraka 
	              17,30   

	 klimatske spremembe 
	              15,90   

	 operativni stroški (gorivo, mazivo) 
	              48,00   

	 Skupaj 
	          122,900   

	 
	 

	 Ocena prevoženih kilometrov na leto 
	       11.650,80   


· Zmanjšanje negativnih vplivov na okolje

· Zaradi manjše porabe energentov, zaradi manjšega hrupa in prahu v zraku, investicija pozitivno vpliva na okolje oz. zmanjšuje negativne vplive prometa.

· Lastniki in uporabniki vozil lahko pričakujejo nižje stroške vzdrževanja vozil (manjša poraba olj, maziv, obraba pnevmatik...), zaradi optimalnejše vožnje po asfaltiranem in ravnem cestišču se znižuje poraba bencina in dizelskega goriva.

Ocenjena vrednost: 1.012 €/leto
· Prispevek k večji varnosti v prometu
· Asfaltirana podlaga, dovolj široko vozišče, urejene bankine, urejeno odvodnjavanje in zaščita pred rušenjem zemljine nedvomno povečujejo varnost udeležencev v prometu. 

Ocenjena vrednost: 919 €/leto

· Prispevek k izboljšanju kakovosti življenja 

Obravnavano cestišče zagotavlja povezavo naselij podeželskega območja z naselji urbanih središč. Prometna infrastruktura je eden izmed osnovnih pogojev za ohranitev poseljenosti, razvoj kmetijskih in ostalih dejavnosti, predvsem turističnih (Podgorjanska vinska cesta, Gornjedolenjska vinska turistična cesta). S tovrstnimi investicijami se zagotavlja enakomeren regionalni razvoj. Ocena koristi za celotno območje se ocenjuje na 12.775 €/leto
· Ekonomska ocena upravičenosti

	Leto
	Referenčno obdobje
	Odlivi
	Prilivi
	 
	 
	 
	Finančni tok

	
	
	Investicijski stroški
	Odhodki poslovanja
	Prihodki iz poslovanja
	Zmanjšanje negativnih vplivov na okolje
	Prispevek k večji varnosti v prometu
	Prispevek h kakovosti življenja
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2013
	0
	145.684
	0
	0
	0
	0
	0
	-145.684

	2014
	1
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2015
	2
	 
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2016
	3
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2017
	4
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2018
	5
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2019
	6
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2020
	7
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2021
	8
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2022
	9
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2023
	10
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2024
	11
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2025
	12
	0
	1.695
	0
	1.012
	919
	12.775
	13.011

	2026
	13
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2027
	14
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2028
	15
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2029
	16
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2030
	17
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2031
	18
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2032
	19
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2033
	20
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2034
	21
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2035
	22
	0
	1.695
	0
	1.012
	919
	12.775
	13.011

	2036
	23
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2037
	24
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2038
	25
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2039
	26
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2040
	27
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2041
	28
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2042
	29
	0
	695
	0
	1.012
	919
	12.775
	14.011

	2043
	30
	0
	695
	3.070
	1.012
	919
	12.775
	17.081

	Skupaj
	 
	145.684
	22.862
	3.070
	30.374
	27.583
	383.250
	275.730

	Skupaj diskontirano
	 
	145.684 
	9.299 
	403 
	12.564 
	11.409 
	158.526 
	27.919 


	 
	Ekonomski kazalnik

	Interna stopnja donosa
	8,84%

	Neto sedanja vrednost
	27.919 €

	Relativna neto sedanja vrednost
	0,19

	Razmerje med koristmi in stroški
	1,18


Izračun ekonomskih kazalnikov z upoštevanjem koristi za širšo družbo nam izkazuje, da se investicija ponaša z 8,84% donosnostjo, ekonomska neto sedanja vrednost pa je pozitivna.  Kazalci nakazujejo, da je investicija upravičena in sprejemljiva s širšega družbenega vidika ter zasleduje cilje tako na ravni regije, države in Evrope.

· Povzetek koristi in učinkov investicije

Povzetek vseh koristi, ki jih prinaša investicija v obnovo lokalne ceste, ki predstavlja del cestnega omrežja v Kostanjevici na Krki, lahko strnemo v naslednjih alinejah:

· vzpostavitev normalnega stanja lokalne infrastrukture po poplavah v septembru 2014 in preprečitev nastanka morebitne čezmerne škode, ki bi lahko nastala v primeru neukrepanja

· večja prometna varnost za vse udeležence v prometu
· boljša povezanost področja (boljša dostopnost in povezanost posameznih področij in celotne občine na regionalno omrežje)

· izboljšanje življenjskih pogojev prebivalcev, ohranitev poseljenosti navedenega območja, ohranjanje stopnje zaposlenosti in razvoj drugih dejavnosti.

· z investicijo bo omogočen razvoj kmetijstva, vinogradništva, turizma

· zmanjšanje hrupne obremenjenosti (del hrupa, ki nastaja zaradi poškodb na vozišču bo z ukrepom zmanjšan)

· zmanjšanje onesnaženosti zraka (z ureditvijo ceste so dani pogoji, da se motorni promet odvija tekoče, kar posledično pomeni zmanjšanje emisij izpušnih plinov)

· z ureditvijo cestišča bo obravnavano območje pridobilo na večji vrednosti zemljišč

· razvojni oziroma strateški vidik - obstoj prebivalcev in družin je v soodvisnosti od kakovosti bivanja in dostopnosti za ljudi iz lokalnega okolja. Z ureditvijo kvalitetnejše in varnejše povezave je dana možnost obstoja oziroma dolgoročnega razvoja dejavnosti in bivanja na tem območju. S tem se zagotavljajo družbeno-ekonomske koristi, saj se ustavijo migracije v večje urbane sredine in zadržijo ljudje na podeželju.

8. ANALIZA OBČUTLJIVOSTI IN ANALIZA TVEGANJA

8.1. ANALIZA OBČUTLJIVOSTI
V analizi občutljivosti so analizirane kritične spremenljivke projekta, ki so izražene vrednostno, in so podane v finančni analizi. Kot "kritične" se obravnavajo tiste spremenljivke, pri katerih 1-odstotna sprememba (pozitivna ali negativna) povzroči ustrezno 5-odstotno spremembo prvotne vrednosti NSV.

Pri investiciji sanacije cestnega usada v Kostanjevici na Krki so prisotne sledeče potencialne kritične spremenljivke:

· spremembe investicijske vrednosti,

· faktorji, ki vplivajo na odhodke.

V nadaljevanju dokumenta je prikazan vpliv teh sprememb analiziran na intervalu med -1 % in + 1 %.

· Vpliv spremembe investicijske vrednosti

Verjetnost tega faktorja je predvsem pogojena z:

· uspešnostjo razpisa za izbor izvajalcev projekta,

· z dinamiko izvedbe investicije.

	Sprememba
	NSV
	sprememba NSV

	-1%
	-184.853
	0,95%

	0%
	-186.630
	0,00%

	1%
	-188.408
	-0,95%


· Vpliv na vzdrževalne in obratovalne stroške 
Obratovalni stroški so odvisni od:

· površina javne infrastrukture

· cene vzdrževanja in urejanja javne infrastrukture (pluženje, pometanje, urejanje…)

	Sprememba
	NSV
	sprememba NSV

	-1%
	-186.537
	0,05%

	0%
	-186.630
	0,00%

	1%
	-186.723
	-0,05%


Na podlagi izračuna je ugotovljeno, da projekt nima kritičnih spremenljivk, saj se pri nobeni spremembi spremenljivk za 1%, ne spremeni NSV za 5%, ampak so spremembe bistveno manjše.

 8.2. ANALIZA TVEGANJA
Za oceno kritičnih spremenljivk (tveganje) je potrebno določiti raven tveganja in verjetnost, s katero se le-te pojavijo. Ravni tveganja lahko določimo s stopnjami od A do E, pri čemer stopnja A pomeni, da verjetnosti skorajda ni, stopnja E pa nam nakazuje skoraj zagotovo izid. Zavedati se moramo tudi posledic pojavljanja ocenitvenega kriterija, ki jih evidentiramo z 1 do 5, pri čemer 1 pomeni zanemarljiv vpliv, 5 pa zelo velik vpliv. Tako znamo oceniti, kaj se bo dejansko zgodilo s projektom, če se kriterij res pojavi. Naslednja tabela povzema verjetnosti in posledice, ki jih povzročajo ocenitveni parametri.
	Vrsta tveganja
	Verjetnost
	Posledica
	Ocena tveganja

	investicijski stroški
	B
	3
	Nizka

	operativni stroški
	B
	3
	Nizka

	zamude pri izvedbi investicije
	B
	2
	Nizko

	doseganje zastavljenih ciljev
	B
	3
	Nizko

	nezadovoljiv obisk zaradi nezadovoljive ponudbe
	B
	3
	Nizka

	Skupaj
	
	
	Nizka 


Na podlagi analize tveganja lahko sklepamo, da ima obravnavan projekt nizko stopnjo tveganja.

Ostala tveganja in morebitni ukrepi, s katerimi se projekt srečuje pa so predvsem naslednja:

	Tveganje
	Ukrepi

	zamude pri izvedbi investicije
	Načrtovani roku so realni, terminski plan pa upošteva večino morebitnih razlogov za zamude. Občina ima izkušnje pri tovrstnih projektih tako pri pripravi dokumentacije, javnih razpisih kot tudi dejanski izvedbi. 

	Da se kljub vzorno urejeni infrastrukturi, ljudje izseljujejo in priseljujejo v bolj urbana središča
	V primeru, da se zazna trend odseljevanja prebivalcev s tega območja, kljub urejeni infrastrukturi (energetska, komunalna in prometna infrastruktura) lahko občina prepreči nadaljnje odseljevanja in celo vzpodbudi priseljevanje na obravnavana obmejna območja z investicijami, ki nadgrajujejo osnovne bivalne pogoje: gradnja športnih in otroških igrišč, pokritost območja s telekomunikacijskim omrežjem (internet), vlaganje sredstev v izboljšavo vrtca in osnovne šole … Kljub »podeželjskosti« teh področij, pa se kaže prednost teh naselij v nižjih cenah zemljišč. Z ustreznim prostorskim načrtovanjem gradnje stanovanjskih in drugih objektov, občina lahko bistveno prispeva k uravnoteženi poseljenosti svojega prostora. 

	Zaton vinogradništva, kmetijstva, sadjarstva zaradi nedonosnosti teh dejavnosti 
	Občina lahko v teh primerih uporabi zvode, ki se nanašajo na sofinanciranje programov pospeševanje lokalnega podjetništva, malega gospodarstva, turizma, kmetijstva; subvencionira morebitno nastalo škodo zaradi vremenskih vplivov; vzpodbuja in tudi propagira ekološko pridelavo izdelkov…

	Prometna ogroženost prebivalstva
	urejanje in vzdrževanje cestišč po predpisanih standardih in redno kontroliranje stanja vozišča

	Problem "alkohola" v prometu
	osveščanje ljudi o popolni prepovedi pitja, kadar vozijo, in ustrezna prometna zakonodaja 


 8. PRIPRAVA NADALJNJE DOKUMENTACIJE 

Investicija zahteva izdelavo naslednje nadaljnje dokumentacije:

	
	Opomba
	Terminski okvir

	Prostorska dokumentacija
	Ni potrebna
	

	
	
	

	Investicijska dokumentacija
	
	

	     Dokument identifikacije investicijskega projekta*
	Izdelan – predmetni dokument
	Junij 2015

	    
	
	

	Projektna dokumentacija
	PZI – v izdelavi

	Julij 2015 

	Gradbeno dovoljenje
	Ni potrebno
	

	
	
	

	Razpisna dokumentacija in izbira izvajalca gradbenih del
	Dokumentacijo potrebno pripraviti in postopek ustrezno izpeljati
	Junij - avgust 2015 

	
	
	


* Investicijska dokumentacija

Pričujoč dokument je dokument identifikacija investicijskega projekta. Glede na to, da je vrednost celotne investicije pod 500.000 €, v nadaljevanju ni potrebna izdelava dodatne investicijske dokumentacije (investicijski program). V dokumentu identifikacije investicijskega projekta so podani podatki, ki jih zahteva Metodologija za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS 60/2006 in 54/2010). S tem je investicijski projekt predstavljen s takšno vsebino, da predstavlja osnovo za odločitev o investiciji. 
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