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1 OPREDELITEV PRIJAVITELJA, izdelovalca investicijske dokumentacije in upravljavca ter strokovnih delavcev oziroma služb za pripravo in nadzor nad pripravo ustrezne investicijske TER projektne in druge dokumentacije

1.1 Opredelitev prijavitelja
	Investitor:
	OBČINA RAVNE NA KOROŠKEM



	Naslov:
	Gačnikova pot 5, Ravne na Koroškem

	Telefon:
	+386 (0)2 82 16 000

	Fax:
	+386 (0)2 82 16 001

	E-mail:
	obcina@ravne.si

	Spletni naslov:
	http://www.ravne.si/

	Matična številka:
	5883628000

	Davčna številka:
	SI48626244

	Transakcijski račun:
	01303-0100009987

	Vodja projekta:
	Bojan Medved, Vodja urada za razvoj in investicije

	Odgovorna oseba:
	Župan Občine Ravne na Koroškem, 

dr. Tomaž Rožen

	Podpis odgovorne osebe:
	

	Žig investitorja:
	


Izdelovalec Dokumenta identifikacije investicijskega projekta

	Izdelovalec DIIP:
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RRA Koroška, Regionalna razvojna agencija za Koroško regijo, d.o.o.

	Naslov:
	Meža 10, 2370 Dravograd

	Telefon:
	059 085 190 

	Fax:
	059 085 191 

	E-mail:
	info@rra-koroska.si

	Spletni naslov:
	www.rra-koroska.si

	Odgovorna oseba:
	Karmen Sonjak

	Podpis odgovorne osebe:
	

	Žig izdelovalca:
	


Datum izdelave DIIP: november 2015
1.2 Seznam strokovnih delavcev, odgovornih za pripravo investicijske, projektne in druge dokumentacije

Pri izdelavi investicijske dokumentacije (DIIP) so sodelovali naslednji strokovni sodelavci:

 SHAPE 



· Uroš Rozman, RRA Koroška d.o.o.

Podpis: _____________________

žig:

 SHAPE 



· Jana Vauh, RRA Koroška d.o.o.

Podpis: _____________________

žig:

 SHAPE 



· Urška Krajnc, RRA Koroška d.o.o.

Podpis: _____________________

žig:

 SHAPE 



2 ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

2.1 Osnovni podatki o občini Ravne na Koroškem
Občina Ravne na Koroškem obsega slikovito pokrajino spodnjega dela Mežiške doline. Po površini obsega 63.4 km2 in ima 12.170 prebivalcev. Njen osrednji del odlikuje gostejša poseljenost doline z mestnim središčem Ravne na Koroškem, okoliške hribe pa zvečine pokriva gozd. Značaj prostora okrog urbanih polov je pretežno kmetijski, z oblikovanimi posameznimi zaselki ter avtohtonim razpršenim tipom poselitve. Na območju občine je 12.7 km državnih, 59.5 km lokalnih in 125.4 km gozdnih cest, 51.3 km javnih poti in 2.5 km kolesarskih stez.
Pokrajina je geografsko razgibana. Z Raven vodita glavna cestna in železniška povezava ob reki Meži iz Avstrije in Prevalj proti Dravogradu in naprej do Maribora. Druga pot pelje mimo Kotelj proti Slovenj Gradcu, tretja pa proti hribovitim Tolstemu vrhu, Zelen Bregu in Strojni, koder najdemo samotne kmetije z značilnimi kmečkimi domovi. V primerjavi s slovenskim povprečjem (98 prebivalcev / km²) je območje občine gosto naseljeno (196 prebivalcev / km²), kar pa ne velja za koroško regijo, kjer  gostota poselitve dosega komaj 72 % državnega povprečja. Gostota poseljenosti v Občini Ravne na Koroškem je rezultat hitrega razvoja Železarne Ravne in s tem velikega priseljevanja v osemdesetih  letih prejšnjega stoletja. Najgosteje je naseljeno mesto Ravne na Koroškem, kjer prebiva več kot 67 % vsega prebivalstva občine.
Občina je razdeljena na 16 naselij. Največje naselje po število prebivalcev so Ravne na Koroškem, v katerih živi 70 % vseh prebivalcev občine. Ostala večja naselja so še Kotlje, Tolsti vrh in Dobja vas.
Tabela 1: Osnovni podatki o občini Ravne na Koroškem
	Površina v km2 (SURS 2011)
	63,4

	Število prebivalcev (SURS, 2014)
	12.170

	Gostota prebivalcev v preb./km2 (SURS, junij 2013)
	196

	Število naselij
	16

	Državne ceste v km
	12,7

	Lokalne ceste v km
	59,5

	Gozdne ceste v km
	125,4

	Javne poti v km
	51,3

	Kolesarske steze v km
	2,5
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Slika 1: Meja občine Ravne na Koroškem

2.2 Analiza stanja z opisi razlogov za investicijsko namero
Na območju občine je 12.7 km državnih, 59.5 km lokalnih, 51.3 km javnih poti, 2.5 km kolesarskih poti in 103 km gozdnih cest. 

Glavne cestne povezave potekajo po dolini reke Meže ter dolinah večjih pritokov. Na območju občine ni priključka na avtocesto. Na območju Občine Ravne na Koroškem potekata dve državni cesti:

· G2-112 Holmec – Poljana – Ravne – Dravograd in

· R1-227 Ravne – Kotlje – Slovenj Gradec.

Glavna cesta, ki povezuje Ravne na Koroškem s preostalo Slovenijo, poteka iz občine Žalec (G1-4), preko Slovenj Gradca do Dravograda in se nato nadaljuje po cesti G2-112 do Raven na Koroškem, vendar lega ceste v prostoru in razmere na cesti niso ugodne, zato večina potnikov, ki pozna območno cestno omrežje, za dostop do Raven na Koroškem uporablja cesto R1-227, ki pa je v zelo slabem stanju in ni dimenzionirana na promet, ki ga prevzema. Zaradi neustrezne ureditve državnih cest, ki so tudi slabo vzdrževane, se ves tranzitni promet odvija skozi mesto Ravne. Poleg izgradnje hitre ceste so zato za mesto nujne severna in vzhodna obvoznica ter južna razbremenilna cesta, ki bodo razbremenile promet skozi mestno jedro.
Mirujoči promet ni ustrezno urejen. V odprtem prostoru, predvsem na turistično rekreativnih območjih, je pokritost s parkirnimi mesti zadovoljiva. Velik problem pa predstavlja količina parkirnih mest v naseljih, predvsem v mestu Ravne na Koroškem, še posebej v jedru mesta. Po analizi je trenutno v občini 3.520 parkirnih mest, po normativih pa bi potrebovali vsaj 4.100 parkirnih mest.

Železniško omrežje (regionalna železniška proga št. 34, Maribor-Prevalje-d.m.) v občini z  glavnim železniškim postajališčem na Ravnah in postajališčem na Dobrijah je na slovenski in evropski sistem povezano le z enim tirom. Železnico večinoma uporablja gospodarstvo za promet tovora, potniški promet proti Mariboru in v smeri Pliberka je močno okrnjen. 
Širitev kolesarskega omrežja in peš poti na območju občine načrtujemo hkrati z izgradnjo novih in z rekonstrukcijo obstoječih cestnih povezav v smereh temeljnih prometnih osi. Na območju občine sta predvideni dve kolesarski povezavi: Ravne – Dobrije in Ravne – Kotlje Sele (G2-112 in R1-227). Obe kolesarski poti sta predvideni ob obstoječih cestah. Obstoječa kolesarska povezava med Ravnami in Prevaljami ter  predvidene kolesarske povezave je treba povezati v omrežje, ki bo povezovalo večja središča.  Obstoječe in nove pešpoti, tudi tematske in podobne poti, se urejajo in povezujejo v povezan sistem pešpoti. Na območju občine bomo uvedli enoten sistem označevanja vseh kategorij kolesarskih in peš povezav.
Javni potniški promet na območju občine je zagotovljen z vsakodnevnimi vožnjami na relacijah Kotlje, Slovenj Gradec, Prevalje, Dravograd in naprej po Sloveniji. Poleg avtobusnega prometa se predvsem prevoz šoloobveznih otrok izvaja s kombiniranimi vozili. Glavna avtobusna postaja v mestu Ravne na Koroškem bi se morala posodobiti. V vseh naseljih, ki jih povezujejo avtobusne linije, bi se morala urediti nova oziroma posodobiti obstoječa postajališča za avtobuse. Ob urejanju novih poslovnih con in stanovanjskih območij ter pri novogradnjah in rekonstrukcijah cest bi bilo potrebno vzpostaviti nove avtobusne linje in zgradili nova avtobusna postajališča ter stojišča za potnike. 

3 OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŽNOSTI IN CILJEV INVESTICIJE (projekta) TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

3.1 Razvojne možnosti

Celostno načrtovanje prometa pomeni načrtovanje za ljudi, in ne za avtomobile in promet. To se odraža na primer v boljši kakovosti javnih prostorov, izboljšani varnosti otrok, zmanjšanju količine toplogrednih plinov in podobno. Delovanje v smeri izboljšanja kakovosti zraka, zmanjševanja hrupa in blaženja podnebnih sprememb ter spodbujanje aktivne mobilnosti prebivalcev, da bi hodili peš ali se vozili s kolesom, ima pozitivne učinke na zdravje in prinaša pomembne prihranke pri stroških, ki so povezani z njim. Celostno načrtovanje prometa zagotavlja boljšo mobilnost vseh prebivalcev in lajša dostopnost do posameznih območij in storitev. Občina, ki si prizadeva za celostno načrtovanje prometa, se lahko ponaša z videzom inovativnosti in naprednosti. Načrtovanje za ljudi vključuje načrtovanje z ljudmi in se odziva na potrebe različnih skupin uporabnikov. Z vključevanjem javnosti lahko odločitve za ali proti ukrepom na področju prometa v občinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«. 
Izdelava Celostnih prometnih strategij je učinkovit način izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so Direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom. Celostno načrtovanje prometa ponuja dolgoročno in strateško vizijo zagotavljanja mobilnosti. Spodbuja kulturo učinkovitega in integriranega načrtovanja, ki teži k vključevanju sektorskih politik, institucij in sosednjih občin ter omogoča tudi doseganje drugih ciljev občine (gospodarskih, socialnih, okoljskih). Izboljšanje dostopa do sredstev Celostna prometna strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so na voljo za inovativne rešitve, in poveča konkurenčnost občine pri prijavah na razpise za evropska finančna sredstva.

3.2 Cilji projekta
Splošni cilji projekta:

· boljša kakovost bivanja,
· izboljšanje okolja in zdravja prebivalcev,
· izboljšana mobilnost in dostopnost,
· izboljšana podoba občine,
· celovitejša vizija razvoja prometa,
· izboljšanje dostopa do sredstev.
Specifični cilji projekta:

· zmanjšanje povpraševanja in sprememba načina prevoza,
· učinkovitejša uporaba obstoječih prometnic,

· izboljšanje obstoječih prometnic,

· investicije v manjkajoče dele prometnega omrežja,

· uvedba trajnostne parkirne politike,

· boljša ozaveščenost prebivalcev o trajnostni mobilnosti,

· vpeljevanje sodobnih tehnologij za učinkovito upravljanje mobilnosti.
3.3 Preveritev usklajenosti z razvojnimi strategijami in politikami
Politika urejanja prostora Slovenije je skupaj z Oceno stanja in teženj v prostoru Slovenije prvi prostorski dokument, s katerim Vlada Republike Slovenije v novem sistemu demokratične ureditve in tržnega gospodarstva določa smeri nadaljnjega urejanja prostora, te za prebivalce Slovenije izredno pomembne dejavnosti. Dokument navaja posamezne cilje politike prostora, med katerimi je opredeljen naslednji cilj , ki nakazuje ureditev trajnostne mobilnosti (Hladnik, 2002):

· z učinkovito prometno in drugo infrastrukturo omogočiti dostopnost do dobrin skupnega pomena, sprejeti izzive novih tehnologij, pospešiti prostorsko-lokacijsko učinkovitost, okoljsko sprejemljivost naložb ter preudarno rabo virov in s tem pripomoči k večji dolgoročni ekonomski učinkovitosti dejavnosti v prostoru.

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (SPRS) je temeljni državni dokument o usmerjanju razvoja v prostoru. Podaja okvir za prostorski razvoj na celotnem ozemlju države in postavlja usmeritve za razvoj v evropskem prostoru. Določa zasnovo urejanja prostora, njegovo rabo in varstvo. SPRS skladno s cilji prostorskega razvoja Slovenije opredeljuje zasnovo bodočega prostorskega razvoja in prioritete ter usmeritve za njegovo doseganje. Prioritete v zasnovi so: enakovredna vključenost Slovenije v evropski prostor, policentrični urbani sistem in regionalni prostorski razvoj, vitalna in urejena mesta, usklajen razvoj širših mestnih območij, povezan in usklajen razvoj prometnega in poselitvenega omrežja ter izgradnja gospodarske javne infrastrukture, vitalnost in privlačnost podeželja, krepitev prepoznavnosti kakovostnih naravnih in kulturnih značilnosti krajine ter prostorski razvoj v območjih s posebnimi potenciali in problemi (Bartol, 2004).

Strategije razvoja prometa v Republiki Sloveniji (SRPRS) je strateški dokument, katerega namen je prikazati izhodišča, potrebe in možnosti za razvoj ključnih področij prometa v RS, pripraviti usklajen program razvoja ključnih področij prometa v RS, zagotoviti predhodno izpolnitev pogojev za črpanje EU-sredstev v finančnem obdobju 2014–2020 za prometno področje in zagotoviti podlago za pripravo resolucije o nacionalnem programu zgraditve prometne infrastrukture oziroma ustreznega operativnega programa. Strategija opredeljuje naslednji posebni cilji: 

· št. 1: izboljšanje prometnih povezav in uskladitev s sosednjimi državami,

· št. 2: izboljšanje državne in regionalne povezanosti znotraj Slovenije,

· št. 3: izboljšanje dostopnosti potnikov do glavnih mestnih aglomeracij in znotraj njih,

· št. 4: zboljšanje organizacijske in operativne sestave prometnega sistema za zagotovitev njegove učinkovitosti in trajnosti.
Operativni program za izvajanje kohezijske politike je strateški dokument za črpanje sredstev Evropskega sklada za regionalni razvoj (ESRR), Evropskega socialnega sklada (ESS) in Kohezijskega sklada (KS). V dokumentu so opredeljena prednostna področja, v katera bo Slovenija vlagala sredstva v naslednjih sedmih letih. Skladen je s Partnerskim sporazumom med Slovenijo in Evropsko komisijo za obdobje 2014-2020, sledi strategiji EU 2020 ter ustreza zahtevam posameznega sklada EU, tako da bo zagotovljena ekonomska, socialna in teritorialna kohezija. Operativni program vključuje 11 tematskih ciljev. Program je osredotočen v največji meri na uresničevanje Strategije EU 2020. Za doseganje cilje strategije bodo sredstva Kohezijske politike za obdobje 2014 -2020 namenjena sledeči prioriteti:

· infrastruktura za doseganje boljšega stanja okolja, trajnostno rabo energije in trajnostno mobilnost ter učinkovito upravljanje z viri (KS, ESRR).

Regionalni razvojni program za Koroško razvojno regijo 2014 – 2020 (RRP) je temeljni programski dokument Koroške regije in hkrati povezovalni dokument s programi na nacionalni ravni. Na podlagi ocene stanja opredeljuje razvojne prednosti in priložnosti regije, razvojno vizijo in strateške cilje, razvojne prioritete ter finančni okvir za izvedbo programa.

Razvojni dokument temelji na viziji regije, po kateri bi bila Koroška leta 2020 gospodarsko uspešna, socialno in prostorsko povezana skupnost. Spodbujala bi ustvarjalnost, podjetnost, odprtost in vključenost za vse. Ljudem bi omogočala kakovostno življenje in delo v zdravem in čistem okolju. Regija bi trajnostno upravlja z naravnimi viri. Za sledenju viziji dokument opredeljuje naslednjo razvojno prioriteto regije:

· kakovost življenja in dostopnost regije (izboljšanje kakovosti življenja prebivalk in prebivalcev Koroške s celovitejšimi ukrepi varovanja okolja, izboljšanja dostopnosti in upravljanja s prostorom in viri ter z razvojem zdrave, ustvarjalne in vključujoče skupnosti).
4 PREDSTAVITEV VARIANTE s projektom V PRIMERJAVI Z ALTERNATIVO BREZ projekta IN/ALI MINIMALNO ALTERNATIVO
4.1 Varianta »brez« projekta (investicije)

To je varianta, ki ne vključuje izdelave Celostne prometne strategije. Občina, ki ne bo imela izdelane CPS ter potrjenega akcijskega načrta za njeno izvedbo, se ne bo mogla potegovati za sredstva, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpisov. Le-ti bodo namenjeni izvedbi ukrepov v okviru potrjenih CPS ter predstavljajo ukrepe trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativnem programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 – 2020.
Varianta »brez« projekta (izdelave CPS in izvedbe akcijskega načrta) bi pomenila: 

· da občina ne bo imela strateškega dokumenta na področju razvoja trajnostne mobilnosti,

· da se občina ne bo mogla potegovati za sredstva, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpisov
· da se bo izvajalo manj ukrepov na področju trajnostne mobilnosti,
· omejeno izvajanje aktivnosti za izboljšanje prometne varnosti, zmanjšanja onesnaževanja, emisij toplogrednih vplivov in porabe energije, povečanja učinkovitosti in zmanjšanja stroškov potniškega in tovornega prevoza ter izboljšanje privlačnosti in kakovosti mestnega okolja. 
4.2 Varianta »s« projektom (investicijo)

To je varianta, ki vključuje izdelavo Celostne prometne strategije. Občina, ki bo imela izdelano CPS ter potrjen akcijski načrt za njeno izvedbo, se bo lahko potegovala za sredstva, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpisov. Le-ti bodo namenjeni izvedbi ukrepov v okviru potrjenih CPS ter predstavljajo ukrepe trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativnem programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 – 2020.
Varianta »s« projektom (izdelavo CPS in izvedbo akcijskega načrta) bi pomenila: 
· da se z izdelavo investicije sprejme strateški dokument na področju razvoja trajnostne mobilnosti – CPS ter akcijski načrt,

· da se občina lahko poteguje za sredstva, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpisov,
· da se bodo lahko izvajali ukrepi na področju trajnostne mobilnosti,
· da bodo lahko pospešeno izvajanje aktivnosti za izboljšanje prometne varnosti, zmanjšanja onesnaževanja, emisij toplogrednih vplivov in porabe energije, povečanja učinkovitosti in zmanjšanja stroškov potniškega in tovornega prevoza ter izboljšanje privlačnosti in kakovosti mestnega okolja. 
Na osnovi navedenega lahko zaključimo, da varianta »brez« investicije z minimalnim vplivom na trajnostno mobilnost in njenih pozitivnih učinkov ni sprejemljiva.
5 OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE (projekta) in ocENA INVESTICIJSKIH STRoškov

5.1 Vrsta projekta (investicije)
Namen projekta je vzpostavitev trajnostnega načrtovanja prometa v občini s pomočjo izdelanega strateškega dokumenta - CPS. Gre za nov pristop k načrtovanju prometa, ki temelji na obstoječih metodah načrtovanja in jih dopolnjuje z ustreznimi načeli vključevanja, sodelovanja in vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po boljši kakovosti bivanja v mestih in regijah za sedanje in prihodnje generacije. Občina se bo lahko z izdelano CPS ter potrjenim akcijskim načrtom za njeno izvedbo potegovala za sredstva, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpisov. Le-ti bodo namenjeni izvedbi ukrepov v okviru potrjenih CPS ter predstavljajo ukrepe trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativnem programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 – 2020.

Cilj projekta je izdelava CPS ter akcijskega načrta za izvedbo. S pomočjo CPS se vzpostavi trajnostni prometni sistem tako, da se zagotovi dostopnost delovnih mest in storitev za vse, izboljša prometna varnost, zmanjša onesnaževanje, emisije toplogrednih plinov in poraba energije, poveča učinkovitost in zmanjša stroške potniškega in tovornega prevoza ter izboljša privlačnost in kakovost mestnega okolja.
Aktivnosti operacije:

1. faza postavitve temeljev:

· ustanoviti delovno skupino za izdelavo celostne prometne strategije, v kateri bodo poleg projektne skupine imenovani predstavniki občin in predstavniki zainteresirane javnosti iz občin (npr. predstavniki policije, vzgojno-izobraževalnih ustanov, domov za ostarele, taksi služb, gospodarstva, zdravstvenih ustanov ipd);

2. faza analize stanja:

· 4 ogledi stanja na terenu (pogoji za pešačenje, kolesarjenje, uporabo JPP, uporabo osebnega avtomobila); 

· 2 javni razpravi z občani in drugo zainteresirano javnostjo;

· 1 delavnica z odgovornimi za promet na občini;

· 10 intervjujev;

· 1 medijsko sporočilo;

· 2 poročili;

· 2 sestanka med občino/občinami in izdelovalcem;

3. faza vključevanja javnosti:

· 2 sestanka med občino/občinami in izdelovalcem;

· 10 intervjujev;

· 1 medijsko sporočilo;

· 1 zloženka za občane;

· 1 anketa za splošno javnost oz. občane na podlagi reprezentativnega vzorca;

· 1 nagrada za občane, ki bodo preko ankete sodelovali v procesu vključevanja javnosti in bodo preko žreba vključeni v proces izbire nagrajenca;

· 2 poročili;

4. faza opredelitve vizije in prioritet:

· 2 sestanka med občino/občinami in izdelovalcem;

· 1 javna razprava;

· 1 delavnica;

· 1 medijsko sporočilo;

· 1 vprašalnik za ključno zainteresirano javnost;

· 1 razstava o izdelani viziji, ki jo predstavimo prebivalcem občine;

· 2 poročili;

5. faza izbire ukrepov:

· 1 sestanek med občino/občinami in izdelovalcem;

· 1 javno razpravo;

· 10 intervjujev;

· 2 poročili;

6. faza načrtovanja izvajanja CPS:

· 2 sestanka med občino/občinami in izdelovalcem;

· 2 delavnici s ključno zainteresirano javnostjo;

· 2 poročili;

7. faza vzpostavitve nadzora:

· 1 sestanek med občino/občinami in izdelovalcem;

8. faza sprejema CPS:

· 1 medijsko sporočilo;

· 1 predstavitev CPS na seji občinskega sveta;

· 1 celostna prometna strategija občine ali več občin, pripravljena v obliki publikacije in natisnjena v nakladi 200 izvodov (uporabljeno slikovno gradivo v publikaciji naj bo iz občine/občin, za katero je bila CPS pripravljena);

· akcijske načrte za izvajanje CPS kot priloga k CPS za posamezne občine v primeru, da je CPS narejena za več občin skupaj.

9. faza po sprejemu strategije na občinskem svetu:

· 1 medijsko sporočilo;

· objava CPS na spletni strani občine ali več občin;

10. nerazporejeno:

· 1 prireditev na prostem (občina in izvajalec se glede na oceno učinkov odločita, v kateri fazi bosta izvedla prireditev).
5.2 Izvajalci projekta in način izvedbe

Izvajalec projekta bo izbran z javnim razpisom, ki bo upošteval minimalne standarde za izdelavo Celostne prometne strategije.
Ocena investicijskih stroškov po stalnih in tekočih cenah za upravičene in preostale (neupravičene) stroške

Planira se, da se bo investicija izvajala med februarjem 2016 in januarjem 2017. Oceni vlaganj po stalnih in tekočih sta enaki, saj je predvidena dinamika izvedbe del krajša od enega leta.

Tabela 2: Investicijska vrednost v tekočih cenah z DDV in brez DDV v EUR
	Postavka
	TEKOČE CENE

	
	Investicijska vrednost brez DDV
	Investicijska vrednost              z DDV

	I. Izdelava celostne prometne strategije*
	56.470,59
	68.894,12

	II. Informiranje in obveščanje javnosti*
	14.117,65
	17.223,53

	Skupaj
	70.588,24
	86.117,65


* Vključuje najmanj faze predvidene v poglavju 6 minimalnih standardov za izdelavo "Celostne prometne strategije" (CPS) javnega razpisa Ministrstva za infrastrukturo: postavitev temeljev, analiza stanja, opredelitev vizije in prioritet, izbira ukrepov, načrtovanje izvajanja CPS, vzpostavitev nadzora, sprejem CPS
** Vključuje najmanj aktivnosti predvidene v poglavju 6 minimalnih standardov za izdelavo "Celostne prometne strategije" (CPS) javnega razpisa Ministrstva za infrastrukturo: javne razprave, medijska poročila, zloženka za občane, anketa za splošno javnost oz. občane (vključno z nagrado), izvedba prireditve na prostem)
Tabela 3: Prikaz upravičenih in preostalih (neupravičenih) stroškov investicije v tekočih cenah
	Postavka 
	Vrednost v tekočih cenah v EUR

	I. UPRAVIČENI STROŠKI
	

	I. Izdelava celostne prometne strategije
	56.470,59

	II. Informiranje in obveščanje javnosti
	14.117,65

	SKUPNA VREDNOST UPRAVIČENI STROŠKI
	70.588,24

	II. Preostali (neupravičeni stroški)***
	15.529,41

	III. SKUPNA VREDNOST Z DDV (I+II)
	86.117,65


*** DDV in stroški dela zaposlenih na operaciji, materialni stroški

6 OPREDELITEV TEMELJNIH PRVIN, KI DOLOČAJO PROjekt (INVESTICIJO)
6.1 Strokovne podlage za pripravo DIIP

Pri pripravi in določanju vsebin DIIP-a smo upoštevali Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (UL RS, št. 60/2006) ter Uredbo o spremembah in dopolnitvah Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (UL RS, št. 54/2010). Uredbi sta bili upoštevani smiselno v skladu s tem, da ne gre za investicijsko operacijo.
Za pripravo DIIP so bile uporabljene naslednje strokovne osnove:

· Regionalni razvojni program Koroške razvojne regije za obdobje 2014–2020,
· Nacionalni in evropski strateški ter izvedbeni dokumenti z zadevnega področja
· Odlok o občinskem prostorskem načrtu občine Ravne na Koroškem
· Spletna stran Občine Ravne na Koroškem, http://www.ravne.si/
6.2 Opis lokacije

CPS se bo izvajal na celotnem območju občine Ravne na Koroškem. Ukrepi, ki se bodo lahko izvajali glede na sprejeto CPS ter akcijski načrt bodo upravičeni zgolj na območju mestnega naselja Ravne na Koroškem.
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Slika 2: Območje lokacije izvajanja projekta
6.3 Okvirni obseg in specifikacija investicijskih stroškov s časovnim načrtom izvedbe

Tabela 3: Vrednost projektnih aktivnosti po vrstah stroškov za celotno obdobje trajanja projekta (tekoče cene)
	Postavka
	Celotni ocenjeni bruto stroški (v EUR)
	Zunanji stroški
	Upravičeni stroški SKUPAJ
	Neupravičeni stroški

	
	
	(Z DDV)
	
	(DDV, delo zaposlenih, materialni stroški)

	I. Izdelava celostne prometne strategije*
	68.894,12
	68.894,12
	56.470,59
	12.423,53

	II. Informiranje in obveščanje javnosti**
	17.223,53
	17.223,53
	14.117,65
	3.105,88

	Skupaj
	86.117,65
	86.117,65
	70.588,24
	15.529,41


* Vključuje najmanj faze predvidene v poglavju 6 minimalnih standardov za izdelavo "Celostne prometne strategije" (CPS) javnega razpisa Ministrstva za infrastrukturo: postavitev temeljev, analiza stanja, opredelitev vizije in prioritet, izbira ukrepov, načrtovanje izvajanja CPS, vzpostavitev nadzora, sprejem CPS
** Vključuje najmanj aktivnosti predvidene v poglavju 6 minimalnih standardov za izdelavo "Celostne prometne strategije" (CPS) javnega razpisa Ministrstva za infrastrukturo: javne razprave, medijska poročila, zloženka za občane, anketa za splošno javnost oz. občane (vključno z nagrado), izvedba prireditve na prostem)
Tabela 4: Časovni načrt izvedbe projekta
	
	2016
	2017

	
	feb
	mar
	apr
	maj
	jun
	jul
	avg
	sep
	okt
	nov
	dec
	jan

	Aktivnost
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	I. faza1
	 
	 
	 
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	II. faza2
	
	
	
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	
	

	III. faza3
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 
	 
	
	

	IV. faza4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	Vključevanje javnosti5
	
	
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Izvedba prireditve na prostem
	
	
	
	
	
	
	
	 
	
	
	
	


Vključuje najmanj aktivnosti predvidene v poglavju 6 minimalnih standardov za izdelavo "Celostne prometne strategije" (CPS) javnega razpisa Ministstva za infrastrukturo:

1 izbor izdelovalca CPS

2 postavitev temeljev, analiza stanja

3 opredelitev vizije in prioritet, izbira ukrepov

4 načrtovanje izvajanja CPS, vzpostavitev nadzora, sprejem CPS

5 javne razprave, medijska poročila, zloženka za občane, anketa za splošno javnost oz. občane (vključno z nagrado)
6.4 Varstvo okolja

Priprava strategije ne vpliva na okolje. Predvideni ukrepi skozi strategijo se bodo ocenjevali v skladu z opredelitvami skozi strategijo. 

6.5 Predvideni viri financiranja in drugi viri
Tabela 5: Predvideni viri financiranja za projekt 
	Viri
	2016
	2017
	SKUPAJ 2016-2017

	
	Skupaj
	Država + EU
	Občina
	Skupaj
	Država + EU
	Občina
	Skupaj
	sredstva EU (KS)
	Občina

	upr. str
	56.470,59
	48.000,00
	8.470,59
	14.117,65
	12.000,00
	2.117,65
	70.588,24
	60.000,00
	10.588,24

	neupr. str.
	12.423,53
	0,00
	12.423,53
	3.105,88
	0,00
	3.105,88
	15.529,41
	0,00
	15.529,41

	SKUPAJ
	68.894,12
	48.000,00
	20.894,12
	17.223,53
	12.000,00
	5.223,53
	86.117,65
	60.000,00
	26.117,65


	Viri sredstev
	leto 2016
	leto 2017
	SKUPAJ
	%

	
	
	
	po virih
	

	Občina Ravne na Koroškem
	8.470,59
	2.117,65
	10.588,24
	12,30

	sredstva EU (KS)
	48.000,00
	12.000,00
	60.000,00
	69,67

	skupaj upravičeni stroški
	56.470,59
	14.117,65
	70.588,24
	81,97

	DDV, ostali neupr. stroški 
	12.423,53
	3.105,88
	15.529,41
	18,03

	SKUPAJ po letih
	68.894,12
	17.223,53
	86.117,65
	100,00


7 Ugotovitev smiselnosti in možnosti nadaljnje priprave investicijske, projektne in druge dokumentacije s časovnim načrtom

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. l. RS, št. 60/2006, 54/2010) v 4. členu določa mejne vrednosti za pripravo in obravnavo posamezne vrste investicijske dokumentacije po stalnih cenah z vključenim in posebej prikazanim davkom na dodano vrednost in sicer:

1. za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo med 300.000 in 500.000 evrov najmanj dokument identifikacije investicijskega projekta;

2. za investicijske projekte nad vrednostjo 500.000 evrov dokument identifikacije investicijskega projekta in Investicijski program;

3. za investicijske projekte nad vrednostjo 2.500.000 evrov dokument identifikacije investicijskega projekta, predinvesticijska zasnova in investicijski program; 

4. za investicijske projekte pod vrednostjo 300.000 evrov je treba zagotoviti dokument identifikacije investicijskega projekta, in sicer:

a. pri tehnološko zahtevnih investicijskih projektih;

b. pri investicijah, ki imajo v svoji ekonomski dobi pomembne finančne posledice (na primer visoki stroški vzdrževanja);

c. kadar se investicijski projekti (so)financirajo s proračunskimi sredstvi.

Celotna  vrednost projekta CPS po stalnih cenah z vključenim DDV je 86.117,65 EUR.
Iz tega izhaja, da je za vodenje in izvajanje investicije potrebno zagotoviti dokument identifikacije investicijskega projekta. Nadaljnja priprava investicijske dokumentacije ni potrebna. 
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