Gradivo za predstavitev na seji MO Kranj

Drzavljanska pobuda za ohranitev zdravega Zivljenjskega okolja Zlato polje, ki je proti umestitvi in
gradnji novega avtobusnega terminala, kot je predvideno v OPPN, se je dne 26. 1. 2016 sestala z
uradniki urada za okolje in prostor in nekaterimi projektanti.

Predstavitev projekta nas ni prepricala, ravno nasprotno, namesto odgovor nam je postavila le Se vec
vprasanj. Postalo je popolnoma jasno, da se Mestna obcina Kranj podaja v realizacijo projekta, ki
temelji na pomanjkljivih in slabo izvedenih nacrtih, Studijah in meritvah.

Poudarjamo, da ne nasprotujemo sprejemu OPPN v celoti, temve¢, kot smo Ze opisali v pripombah
ob javni razgrnitvi, nasprotujemo umestitvi AVTOBUSNEGA TERMINALA na to podrocje in novi
POVEZOVALNI CESTI med Levstikovo in Nazorjevo ulico.

1 USTAVNA PRAVICA DO ZDRAVEGA ZIVLJENSKEGA OKOLJIA

"72. Clen (zdravo Zivljenjsko okolje)

Vsakdo ima v skladu z zakonom pravico do zdravega Zivljenjskega okolja.

DrZava skrbi za zdravo Zivljenjsko okolje. V ta namen zakon doloCa pogoje in nacine za opravljanje
gospodarskih in drugih dejavnosti.

Zakon doloca, ob katerih pogojih in v kaksnem obsegu je povzrocitelj Skode v Zivljenjskem okolju
dolZzan poravnati Skodo. Varstvo Zivali pred mucenjem ureja zakon."

Ustava RS doloca zgoraj omenjeno pravico do zdravega Zivljenjskega okolja; ta pravica je prebivalcem
na podrocju Zlatega polja Ze sedaj okrnjena, saj je znano, da je promet eden vecjih onesnazevalcev
okolja. Na Ze trenutno gostoto prometa na Kidricevi cesti smo prepri¢ani, da onesnaZzenost s hrupom,
PM10 delci ter drugimi Skodljivimi emisijami zaradi prometa presega vse dovoljene obremenitve.

Z novo umestitvijo avtobusnega terminala (v nadaljevanju AT) pred OS F. Prederna se bo stanje e
bistveno poslabsalo.

2 SPORNA LOKACIJA ZA AVTOBUSNI TERMINAL

- Temeljna napaka je umestitev nove AT v skrajno omejen prostor pred OS Dr. Franceta
PreSerna. Ta lokacija zaradi prostorske omejenosti ne dopuséa nikakrSnega nadaljnjega
razvoja AT ob morebitnih dodatnih potrebah oz. ob razvoju in tehnoloskem napredku na
podrocdju infrastrukture.

- Na novi AT bi pripeljalo preko 400 avtobusov dnevno!

- AT in povezovalna cesta na Bleiweisovo cesto naj bi bila zgrajena pred okni vseh ucilnic pred
OS Dr. Franceta Preserna, kar bi imelo za posledico izgubo najveéje zelene povriine na tem
obmodju, posejane z drevesi, ki so stara vec desetletij in ki uspesno »cistijo« zrak.

- Ob robu povezovalne ceste naj bi kot protihrupno zascito postavili prozorno ograjo visine 4m
in dolZzine 180m, vendar ta ograja niti pribliZno ne zado$¢a za zmanjsSanje hrupa, ki ga bo
prinesla umestitev AT, Se manj pa zadrzi Skodljive izpuSne pline iz dizelskih motorjev
avtobusov, ki vsebujejo izredno Skodljive trde delce MP10, dusSikove okside ter druge
Skodljive spojine in ki dokazano povzrocajo razvoj smrtonosnih bolezni. Posledi¢no bo tudi
onemogoceno ucinkovito prezracevanje ucilnic. Posebej kriticno bo to v primeru mocnega
jugozahodnega vetra, ki je tipi¢en za Kranj. Ograja namrec spremeni tok zraka, ki ga najprej
dvigne in na doloceni razdalji potisne k tlom. V naem primeru je to to¢no v ucilnice OS Dr. F.
PresSerna.
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PREDLAGANI MODEL UREDITVE PROMETA NE PRISPEVA K BOLJSI PRETOCNOSTI
PROMETA NA KIDRICEVI CESTI

Preto¢nost prometa bi se, kljub trditvam projektantov, MOCNO POSLABSALA, ker je Kidri¢eva

cesta Ze sedaj ena od prometnih vpadnic in posledicno med najbolj obremenjenimi cestami v MO
Kranj. Zato je vsako dodatno obremenjevanje te prometne poti popolnoma nesprejemljivo. Promet
avtobusov naj bi se povecal za 10 do 18% - to je ocena podjetja , ki so nam jo podali na predstavitvi
projekta, realno stanje pa bi bilo Se slabse, ker:

4

v sklopu AT je predviden tudi “mobilnostni center”, kar pomeni, da se bo povecal tudi promet
osebnih vozil, ki naj bi parkirala v novi parkirni hiSi. Ocene tega povecanja in simulacije
povecanja prometa v prihodnjih letih strokovnjaki niso podali

se v oceni pove€anja prometa ni upostevalo dnevnih migracij zaradi uporabe javnega
potnisSkega prometa. Uporabniki avtobusov sedaj parkirajo osebna vozila v okolici
neboti¢nika, kar bi se kasneje preselilo na obmocje Kidriceve ceste, Gosposvetske, Levstikove
ulice in Se na vse ostale ulice, kjer je mozno parkiranje

ni upostevan porast tovornega prometa, ki se odvija ravno v smeri Kidriceva cesta proti
Koroski cesti in obvoznici (za priklopnike je promet v smeri centra zaprt)

pred krozis¢em je predvideno TAXI postajalisce, kar zopet poveca koli¢ino vozil

predvideno kroZis¢e na ovinku Kidriceve ceste je nacrtovano premajhno Ze za obstojeci
promet, v primeru povecanja avtobusnega (tudi zglobnih avtobusov), tovornega in prometa
osebnih vozil, pa bi bilo popoln zamasek, podobno kot je v primeru kroZis¢a pri centru
Mercator

uvoz in izvoz avtobusov iz novega AT je predviden v novo krozisce, ki bo poleg obicajnega
prometa tako obremenjeno Se s ponovnim kroZzenjem avtobusov

popolnoma neprimerna je umestitev Se dodatnega semaforja pri izvozu iz Gosposvetske
ulice, ker je samo 30 metrov oddaljen od novega krozisca in bo stalno prekinjal prometni tok
na tako majhni razdalji - to pomeni neprestane zastoje oziroma ustavljanja in speljevanja, kar
bo v kombinaciji s krozecimi 400 avtobusi dnevno pomenilo popoln kaos, ne pa boljso
pretocnost prometa! Hkrati pa je potrebno poudariti tudi to, da vsaka zaustavitev
prometnega toka in ponovno speljevanje poveca obremenjenost okolice s hrupom, izpusnimi
plini in Skodljivimi delci, hkrati pa poveca porabo goriva.

NOVA CESTNA POVEZAVA

Nova predvidena povezava med Levstikovo in Nazorjevo ulico ne prinasa nobene izboljSave v
pretocnosti prometa, ravno nasprotno:

.....
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dodatno se bosta s kroznim prometom mocno obremenili predvsem Gosposvetska in
Levstikova ulica. Levstikova ulica je izredno ozka, brez ploc¢nikov, prakticno poteka preko
parkiriS¢ in je kot taka povsem neprimerna za povecan dvosmerni promet.

na Gosposvetski ulici se bodo zaradi mocno povecanega kroZznega dvosmernega prometa in
predvidenega semaforiziranega kriziS¢a ob izhodu na Kidricevo cesto ustvarili dodatni
prometni »zamaski«

zaradi mocno povecane gostote prometa in prometnih »zamaskov« bo onemogoden hiter
izvoz intervencijskih vozil iz obmocja ZD.



5 ONESNAZENOST ZRAKA IN CESTNI HRUP BO PRESEGEL VSE DOPUSTNE MEJE

Dejanske meritve onesnazenosti zraka in hrupa z instrumenti niso bile opravljene.

Obremenjenosti s hrupom SO BILE IZDELANE KOT RACUNALNISKI MODEL — kot ocene, katerega
izhodni podatki pa so seveda mocno odvisni od vnesenih parametrov in so tako zelo vprasljivi, ker ne
zajamejo dejanskega stanja

Obmo¢je ob Kidricevi cesti, ZD, porodni$nice in OS je bilo na lestvici, ki dolo¢a mejne in kriti¢ne
dnevne in nocne ravni hrupa za posamezna obmocja, z obcinskim odlokom uvrS¢eno za eno
kategorijo slabse, kot je to predvideno na drzavnem nivoju.

Na podlagi katerih argumentov in v Cigavem interesu se je sprejel tak odlok, ki je v nasprotju z
drzavno uredbo?

6 SLABA OBVESCENOST ZAINTERESIRANE JAVNOSTI

Edini sestanek s stanovalci na tem obmodcju je bil jeseni 2014 (v ¢asu predvolilnega ¢asa pred
obdinskimi volitvami) s skupnostjo stanovalcev Gosposvetske ulice 11, 13, 15, 17, 19 in sicer s
poudarkom na izgradnji parkirne hiSe in posledi¢no re$evanju problema mirujoega prometa. Ze
takrat so bili izrazeni pomisleki, da parkirna hisa ne bo resila problematike mirujocega prometa, saj
obiskovalci in zaposleni ne bodo placevali visoke parkirnine, ¢e je v bliznji okolici dovolj brezplac¢nih
parkirnih mest. Tu je potrebno imeti v mislih obmocje celotnega Zlatega polja.

Poleg tega se je z menjavo Zupana ustvaril vtis, glede na predvolilne obljube in program stranke Vec
za Kranj, da se projekt novega avtobusnega terminala na tem obmocju ne bo izvajal.

Postopki obcinske uprave v zvezi z obvescanje prizadetih ob¢anov so in so bili neprimerni, v€asih tudi
podcenjujoci in izkljuCujoci. Medtem se Sirsi javnosti, s pomocjo razlicnih medijev in z nepopolnimi
informacijami, projekt prikazuje kot odlicen ter da mu nasprotuje le pescica stanovalcev Kidriceve
ceste.

7 OBSTOJECE STANJE

Stanovanjske zgradbe ob Kidrievi cesti so bile zgrajene v Stiridesetih, petdesetih in Sestdesetih letih
prejSnjega stoletja in se Ze ob obstojeCem prometu, zaradi vibracij povzrocenih s prometom,
pogrezajo, pokajo temelji, v viSjih nadstropjih je Cutiti vibriranje celotne stavbe. Razpoke in posedanja
so vidne na vseh stavbah ob preobremenjeni Kidri¢evi cesti. To je torej ob mestnem jedru eno
najstarejsih naselij v Kranju s povsem neurejeno prometno infrastrukturo in za stanovanjsko naselje
povsem nesprejemljivo obremenitvijo s prometom.

Za to degradirano in prevec¢ obremenjeno obmocje mora obcina najti in izpeljati resitve, ki gredo v
smeri zmanjsanja gostote prometa, ne pa da s svojimi nacrti za vsaj 20% povecuje promet na
Kidricevi cesti, kar pa verjetno ni kon¢na vrednost!

Znotraj OPPN, kakrsen je predlagan, ne vidimo resitve tega problema.



