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TEHNIČNO POROČILO 

T.1  Splošno 

T.1.1  Namen in cilji naloge 

Študija »Kapacitetne in prometno varnostne analize načrtovanega dostopa do industrijske cone Čiginj, 

ki tangira državno cesto G2-103/1007 Peršeti-Ušnik s priključevanjem preko občinske ceste LC 

420110 odsek 420111 Volče-Kozaršče v km 1,815 desno« je izdelana z namenom preveritve 

ustreznosti prometne navezave priključka k naselju Kozaršče in industrijski coni Čiginj ter predlagati 

ukrepe za optimalno vodenje prometa. V študiji je izdelana analiza priključka (glej pregledna situacija) v 

obstoječem stanju v primerjavi s pasom za leve zavijalce za smer Kozaršče. Preverjen je kriterij 

prometnih obremenitev in kriterij čakalnih časov. 

Obravnavano križišče je trikrako in nima urejenih pasov za leve zavijalce. Priključevanje v križišču ni 

problematično, potrebno je le ustrezno urejati rastlinje v preglednostnem trikotniku priključka na 

ustrezni višini.  

V analizi smo upoštevali podatke iz 15 minutnega ročnega štetja prometa izvedenega dne 29.5.2014 

od 6:00 do 17:00 na obravnavanem priključku za vse 3 smeri posebej. Podatki so posebej prikazani v 

prilogi. 

Upoštevali smo tudi posredovane podatke o prometu industrijskega obrata, ki se jih predvideva v 

planski dobi 20 let. 

Prometne nezgode so obdelane glede na podatke policijskih zapisnikov prometnih nezgod na 

G2/103, odsek 1007 (Peršeti – Ušnik) v stacionaži  od km 1.700 do km 1.900.  Analiza je podana 

v poglavju T.4 Prometno varnostna analiza. 

 

 

V zaključku je podan predlog rešitve. 
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T.1.2 Pregledna situacija obravnavanega križišča 

 

Slika 1: Pregledna situacija križišča Čiginj (vir: GEOPEDIA) 

 

Slika 2: Letalski posnetek križišča Čiginj (vir: GEOPEDIA) 

 

VOLČEVOLČEVOLČEVOLČE    

ČIGINJČIGINJČIGINJČIGINJ    

KOZARŠČEKOZARŠČEKOZARŠČEKOZARŠČE    

INDUSTRIJSKA CONAINDUSTRIJSKA CONAINDUSTRIJSKA CONAINDUSTRIJSKA CONA    
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T.2  Opis metodoloških izhodišč 

T.2.1  Prometni kriteriji, prometno dimenzioniranje 

Vsi izračuni so narejeni po metodologiji HCM (Highway Capacity Manual), ki jo priznava in 

predpisuje tudi Direkcija RS za ceste za semaforizirana in nesemaforizirana križišča in je 

določena s Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005). Vsi izračuni in pomembnejši 

parametri (geometrija križišča, merodajne prometne obremenitve, zamude in nivo uslug - NU, 

dolžine kolon) so zaradi lažje preglednosti dokumentirani in prikazani grafično. Vhodni podatki 

po smereh so organizirani glede na orientacijo križišča v prostoru in glede na prikazane 

prometne obremenitve oziroma geometrijo križišča. Uporabljena metodologija HCM je 

primerljiva z metodologijo, ki je prikazana v Tehničnih normativih za projektiranje in opremo 

mestnih prometnih površin, FGG-PTI, 1991 pod točko 2.4 Kriterij prometnih obremenitev. Poleg 

navedenega kriterija so upoštevane še dodatne zakonitosti prometnega toka, ki vplivajo na 

prepustnost križišča. Upoštevana je dejanska omejitev hitrosti in faktorji urnih konic dobljeni 

na osnovi štetja. Obravnavana geometrija za posamezno križišče je prikazana na shemah ob 

izračunih pri posameznih variantah. 

 

Za analizo prepustnosti in/ali dimenzioniranje križišč so pomembni sledeči parametri, oziroma 

izračuni, ki so v nadaljevanju prestavljeni tudi grafično: 

• predvidene prometne obremenitve za izračun, EOV/h ali voz/h, 

• nivo uslug  (NU) v odvisnosti od zamud in stopnje nasičenosti, 

• število vozil v koloni in s tem zajezitvena dolžina v posamezni smeri, 

• povprečna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri in 

• fazno zaporedje na semaforiziranih križiščih. 

 

Za uspešnost delovanja križišča sta pomembna dva kriterija: kriterij prometnih obremenitev 

(kapaciteta), ki je izražen preko stopnje nasičenosti X = V/C in kriterij čakalnih časov, ki je 

izražen preko zamud. Merilo so t.i. NNNNivoji UUUUslug v posameznih smereh.  

 

Na nesemaforiziranih križiščih sta kapaciteta in čakalni časi na voznih pasovih neprednostnih 

priključkov odvisni od tega, koliko zadostnih časovnih razmakov med vozili na prednostnih 
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smereh lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvršijo želeno prometno akcijo 

vključevanja ali prečkanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je še zadovoljiva stopnja 

nasičenja X = 0,85, ko je dosežen kriterij prometnih obremenitev. Čakalni časi oziroma konični 

NU pa je lahko "E" (povezovalna cesta), ko je dosežen kriterij čakalnih časov. V primeru NU F je 

potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povečanje uspešnosti in/ali kapacitete križišča (razširitev, 

semaforizacija, idr.) že pred iztekom planske dobe.  

 

Pri semaforiziranih križiščih je prometna uspešnost odvisna predvsem od stopnje nasičenosti 

posameznih smeri, poznana tudi kot X = V/C, ki predstavlja razmerje dejanskih merodajnih 

prometnih obremenitev (V) v odvisnosti od kapacitete (C). Kapaciteta je odvisna od 

geometrijskih elementov križišča, lastnosti prometnega toka in od krmilnih parametrov. 

Definira jo tudi razmerje med stopnjo merodajnih obremenitev in stopnjo nasičenega 

prometnega toka v posameznih smereh (Y = Qmer/S) in razmerja zelenih luči v odvisnosti od 

dolžine ciklusa (λ = g/C). Stopnja nasičenosti X predstavlja tudi razmerje X = Y/λ. Še 

zadovoljiva stopnja nasičenosti posamezne samostojne smeri semaforiziranega križišča je med 

X = 0,90 do 0,95, ko je dosežen kriterij prometnih obremenitev. Nivo uslug (NU) križišča in 

posameznih smeri je vezan na zamude oziroma čakalne čase vozil. Ti so odvisni od dejanskih 

prometnih obremenitev glede na porazdelitev zelenih časov (čakalni časi pri rdečem signalu). 

NU E kaže na dosežen kriterij čakalnih časov, NU F pa na presežen kriterij. 

 

Pri krožnih križiščih je kapaciteta odvisna od zmogljivosti priključkov. Na to vplivajo poleg 

splošnih geometrijskih elementov krožnega križišča, še geometrijski elementi uvoza. Stopnja 

nasičenosti priključkov naj ne bi presegla X = 0,85, še sprejemljivi NU so E. 

Kriterij čakalnih časov je prikazan v tabeli 1 nivojev uslug in zamud (HCM 2000). 

Tabela 1: Kriterij čakalnih časov 

    Zamude na vozilo, d [s]Zamude na vozilo, d [s]Zamude na vozilo, d [s]Zamude na vozilo, d [s]    
Nivo uslug (NU)Nivo uslug (NU)Nivo uslug (NU)Nivo uslug (NU)    Semaforizirana in krožna križiščaSemaforizirana in krožna križiščaSemaforizirana in krožna križiščaSemaforizirana in krožna križišča    NeseNeseNeseNesemaforizirana križiščamaforizirana križiščamaforizirana križiščamaforizirana križišča    
A d <=10 d <= 10 
B 10 < d <= 20 10 < d <= 15 
C 20 < d <= 35 15 < d <= 25 
D 35 < d <= 55 25 < d <= 35 
E 55 < d <= 80 35 < d <= 50 
F 80 < d 50 < d 

 

Projektni elementi na križiščih so prikazani shematično. 
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T.2.2 Prometno varnostna analiza 

Prometne nezgode so obdelane glede na podatke policijskih zapisnikov prometnih nezgod na 

G2/103, odsek 1007 (Peršeti – Ušnik) v stacionaži km 1.700 do km 1.900.  Analiza je podana v 

poglavju T.4 Prometno varnostna analiza. 
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T.3  Tehnični podatki 

T.3.1  Obstoječe stanje 

Obstoječe stanje je bilo ugotovljeno z zbranimi podatki različnih uradnih virov podatkov, s 

terenskimi ogledi, terenskimi meritvami ter popisom in meritvami z ustrezno metodologijo 

oziroma s štetjem. 

T.3.2  Podatki o prometu 

Promet na glavni cesti G2-103/1007 Peršeti - Ušnik je privzet iz publikacij DRSC Promet 2009 - 

Promet 2012. Na tem odseku je promet izmerjen z ročnim štetjem R 07x1 na števnem mestu 546 

– Volče.  

 

Preglednica 1: Prometni podatki za cesto G2-102 odsek 1040 

Cesta G2-103 odsek 1007        

 
Vsa vozila 

(PLDP) Motorji Osebna vozila Avtobusi 

Lahka tov. < 

3t 

Sr. tov.  3-

7t 

Tež. tov. 

nad 7t Tov. s prik. Vlačilci 

 

2009 3.600 95 3.125 25 170 40 85 25 35  

2010 3.500 95 2.985 25 200 45 90 25 35  

2011 3.500 110 2.955 25 210 50 90 25 35  

2012 3.300 110 2.770 25 210 40 90 25 30  

 

Vidimo, da PLDP med leti 2009 in 2012 pada. Poleg tega je potrebno upoštevati še dejstvo, da bo 

v prihodnosti zgrajena obvoznica. Zato bomo pri   analizi upoštevali 1% povpre čno letno  

stopnjo rasti prometa za vsa vozila ter plansko dobo 20 let, to je leto 2034. Po izgradnji  četrte 

razvojne osi in tolminske obvoznice bo promet na tem odseku predvidoma še upadel! 

 

V analizi smo upoštevali podatke iz 15 minutnega ročnega štetja prometa izvedenega dne 29.5.2014 

od 6:00 do 17:00 na obravnavanem priključku za vse 3 smeri posebej. Podatki so posebej prikazani v 

prilogi. 

 

Upoštevali smo tudi posredovane podatke o prometu industrijskega obrata, ki se jih predvideva v 

planski dobi 20 let: »Ob povečavi, podvojitvi kapacitet bo v naslednjih 10. Letih največ do 50 

zaposlenih: od tega 10 dopoldan – 6 do 14, 10 popoldan od 14 do 22 h, ostalo v terminu 7/8 do 

16/17! Postopna realizacija do 10.000 ton; pomeni dnevno največ 2 do tri tovornjake noter in ven, 
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po 24 ton nosilnosti. Do tri obiskovalce na dan, skupaj s do tremi lastnimi prevzemi materiala 

dnevno. 

 

T.3.2.1 Merodajna prometna obremenitev                                                                                         

T.3.2.1.1  Splošni pogoji za ugotavljanje prometne obremenitve 

Merodajna prometna obremenitev je izražena ali kot število vozil na uro ali kot število enot 

osebnih vozil na uro (EOV/h). Upoštevan je ustrezen faktor konične ure (FKU), ki predstavlja 

nihanje prometnega toka znotraj konične ure. Za ceste z delno oviranim prometnim tokom 

znaša vrednost FKU od 0,80 do 0,95.  

T.3.2.1.2  Napoved prometa 

Za napoved prometa je bila uporabljena metoda enotnih faktorjev rasti. V napovedi je 

upoštevana naslednja rast prometa: 

• Vsa vozila: 1,0% letna rast, 

 

V izračunih smo upoštevali 1% povprečno letno stopnjo rasti prometa po posameznih smereh 

ter plansko dobo 20 let po izvedbi rekonstrukcije, to je leto 2034. 
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T.4 Prometno varnostna analiza  

T.4.1 Splošno 

Prometne nezgode so obdelane glede na podatke policijskih zapisnikov prometnih nezgod na G2/103, 

odsek 1007 (Peršeti – Ušnik) v stacionaži km 1.700 do km 1.900.   

T.4.2 Določitev prevladujočega tipa in vzroka nesreč 

Na podlagi policijskih podatkov je mogoče zaključiti, da smo glede na statistiko imeli 

premajhno število nesreč (1), da bi govorili o tipičnem primeru nezgode. Verjetno se je zgodilo 

kakšno naletno trčenje in kakšno neupoštevanje pravil prednosti. 

 

Tabela 2: podatki prometnih nesreč na območju križišča Gonjače za obdobje od 1.1.2006 – 22.10.2011  

 (Vir: Policija) 

LETO PN-KLASIFIKACIJA PN-POSLEDICE 

SKUPAJ TEL.P. ŠKODA SKUPAJ HTP LTP B.POŠ 

1.1.2008 -

31.5.2014 

1 1 0 1 0 1 1 
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T.5  Analiza prometnih tokov 

 

T.5.1T.5.1T.5.1T.5.1 Obstoječe stanje, leto 201Obstoječe stanje, leto 201Obstoječe stanje, leto 201Obstoječe stanje, leto 2014444    

Obstoječe križišče je trikrako nesemaforizirano. Geometrija in situacija sta prikazani na letalskem 

posnetku (slika 2) in shemi geometrije modela: 

• krak A: smer ČIGINJ (G2-103/1007 Peršeti-Ušnik) 

• krak B: smer KOZARŠČE (ceste LC 420110 odsek 420111 Volče-Kozaršče) 

• krak C: smer VOLČE (G2-103/1007 Peršeti-Ušnik). 

 

SHEMA GEOMETRIJE MODELASHEMA GEOMETRIJE MODELASHEMA GEOMETRIJE MODELASHEMA GEOMETRIJE MODELA    

 

 

V območju pred križiščem je iz vseh smeri maksimalna dovoljena hitrost 90 km/h (cesta izven 

naselja). Iz smeri Kozaršče je zaradi bližnjega križišča med križiščema predpostavljena 

potovalna hitrost 60 km/h. Križišče iz vidika prometnih obremenitev (glej parametre prometnih 

tokov po posameznih smereh v nadaljevanju) ni problematično. Nivo usluge za »najslabši« 

manever v  jutranji in popoldanski konici znaša »B« (zavijalci na kraku C in A proti kraku B 

(Kozaršče), kar je več kot zadovoljivo. Prometno gledano obremenitve niso velike. 
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PROMETNE OBREMENITVE [PROMETNE OBREMENITVE [PROMETNE OBREMENITVE [PROMETNE OBREMENITVE [vozilvozilvozilvozil/h]/h]/h]/h]    

JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA 

  

 

NIVO USLUGNIVO USLUGNIVO USLUGNIVO USLUG    

JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA 

  

 

 



 

 

        12   

 

ZAMUDE [s/vozilo]ZAMUDE [s/vozilo]ZAMUDE [s/vozilo]ZAMUDE [s/vozilo]    

JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA 

 
 

 
 

 

KOLONE [metri]KOLONE [metri]KOLONE [metri]KOLONE [metri]    

           JUTRANJA KONICA    POPOLDANSKA KONICA 
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T.5.2T.5.2T.5.2T.5.2     AnalizaAnalizaAnalizaAnaliza    priključkapriključkapriključkapriključka    za plansko dobo, leto 203za plansko dobo, leto 203za plansko dobo, leto 203za plansko dobo, leto 2034444    

V izračunih smo upoštevali 1% povprečno letno stopnjo rasti prometa po posameznih smereh 

ter plansko dobo 20 let po izvedbi rekonstrukcije, to je leto 2034. Izračunali smo za obstoječo 

geometrijo in možnostjo ureditve pasa za leve zavijalce za smer Kozaršče. 

 

T.5.2.1T.5.2.1T.5.2.1T.5.2.1 Obstoječa geometrija, leto 2034Obstoječa geometrija, leto 2034Obstoječa geometrija, leto 2034Obstoječa geometrija, leto 2034    

Obstoječe križišče je trikrako nesemaforizirano. Geometrija in situacija sta prikazani na letalskem 

posnetku (slika 2) in shemi geometrije modela: 

• krak A: smer ČIGINJ (G2-103/1007 Peršeti-Ušnik) 

• krak B: smer KOZARŠČE (ceste LC 420110 odsek 420111 Volče-Kozaršče) 

• krak C: smer VOLČE (G2-103/1007 Peršeti-Ušnik). 
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SHEMA GEOMETRIJE MODELASHEMA GEOMETRIJE MODELASHEMA GEOMETRIJE MODELASHEMA GEOMETRIJE MODELA    

 

V območju pred križiščem je iz vseh smeri maksimalna dovoljena hitrost 90 km/h (cesta izven 

naselja). Iz smeri Kozaršče je zaradi bližnjega križišča med križiščema predpostavljena 

potovalna hitrost 60 km/h. Križišče iz vidika prometnih obremenitev (glej parametre prometnih 

tokov po posameznih smereh v nadaljevanju) ni problematično. Nivo usluge za »najslabši« 

manever v  jutranji in popoldanski konici znaša »B« (zavijalci na kraku C in A proti kraku B 

(Kozaršče) ter zavijalci iz smeri B (Kozaršče) v smer C in A, kar je več kot zadovoljivo. Prometno 

gledano obremenitve niso velike. 
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PROMETNE OBREMENITVE [vozil/h]PROMETNE OBREMENITVE [vozil/h]PROMETNE OBREMENITVE [vozil/h]PROMETNE OBREMENITVE [vozil/h]    

JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA 

  

 

NIVO USLUGNIVO USLUGNIVO USLUGNIVO USLUG    

JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA 
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ZAMUDE [s/vozilo]ZAMUDE [s/vozilo]ZAMUDE [s/vozilo]ZAMUDE [s/vozilo]    

JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA 

 
 

 
 

 

KOLONE [metri]KOLONE [metri]KOLONE [metri]KOLONE [metri]    

           JUTRANJA KONICA    POPOLDANSKA KONICA 
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T.5.3 Primerjava prometnih parametrov z ugotovitvami 

Na podlagi rezultatov analize odvijanja prometa v posameznih variantah za leto 2034 in glede 

na geometrijske značilnosti, lahko ugotovimo, da je križišče računsko prometno ustrezno 

(parameter Nivo usluge). 

 

Preverili smo tudi varianto ureditve pasu za leve zavijalce iz smeri C Volče za smer B Kozaršče 

in ugotovili, da taka ureditev ne izboljša trenutne situacije in je ekonomsko nesmiselna. 

 

Glede na to, da promet upada in bo v bližnji prihodnosti urejena obvoznica Volče, ki bo križišče 

preverjeno v študiji odpravilo in ga uredilo na drugem mestu,  smatramo da je trenutna 

ureditev križišča prometno varna in kapacitetno popolnoma zadovolji



 

 

18 

 

Tabela 3: Primerjalna tabela parametrov analize s programom Sidra Intersection 

PRIMERJALNI PARAMETRIPRIMERJALNI PARAMETRIPRIMERJALNI PARAMETRIPRIMERJALNI PARAMETRI    
JUTRANJA KONICAJUTRANJA KONICAJUTRANJA KONICAJUTRANJA KONICA    POPOLDANSKA KONICAPOPOLDANSKA KONICAPOPOLDANSKA KONICAPOPOLDANSKA KONICA    

Obstoječe stanjeObstoječe stanjeObstoječe stanjeObstoječe stanje    Leto 2034Leto 2034Leto 2034Leto 2034        Obstoječe stanjeObstoječe stanjeObstoječe stanjeObstoječe stanje    Leto 2034Leto 2034Leto 2034Leto 2034        

Prometno povprašePrometno povprašePrometno povprašePrometno povpraševanje vanje vanje vanje ----    skupajskupajskupajskupaj    373 vozil/h 461 vozil/h  469 vozil/h 584 vozil/h  

Stopnja zasičenostiStopnja zasičenostiStopnja zasičenostiStopnja zasičenosti    0,110 0,139  0,122 0,149  

95% Kolona vozil (m)95% Kolona vozil (m)95% Kolona vozil (m)95% Kolona vozil (m)    6,0 m 7,9 m  7,3 m 9,4 m  

95% Kolona vozil (vozila)95% Kolona vozil (vozila)95% Kolona vozil (vozila)95% Kolona vozil (vozila)    0,8 voz 1,1 voz  1,0 voz 1,3 voz  

Zamude (skupno)Zamude (skupno)Zamude (skupno)Zamude (skupno)    0,33 voz-h/h 0,47 voz-h/h  0,34 voz-h/h 0,51 voz-h/h  

Zamude (povprečno)Zamude (povprečno)Zamude (povprečno)Zamude (povprečno)    3,2 s/voz 3,7 s/voz  2,6 s/voz 3,2 s/voz  

Nivo uslugeNivo uslugeNivo uslugeNivo usluge    Ni določljivo Ni določljivo  Ni določljivo Ni določljivo  

Nivo usluge (najneugodnejši tok)Nivo usluge (najneugodnejši tok)Nivo usluge (najneugodnejši tok)Nivo usluge (najneugodnejši tok)    LOS B LOS B  LOS B LOS B  
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T.6  Zaključki in predlogi 

Namen naloge je preveriti pretočnost obstoječega vodenja prometa v križišču in podati 

morebitno rešitev izboljšanja pretočnosti in prometne varnosti (ukrepi). Študija »Prometno 

dimenzioniranje križišča Čiginj« je izdelana z namenom preveritve ustreznosti prometne 

navezave priključka za Kozaršče in predlagati ukrepe za optimalno vodenje prometa.  

 

Obravnavano križišče je trikrako in nima urejenih pasov za leve zavijalce. Problem predstavlja 

samo neustrezno urejeno zelenje v območju preglednostnega trikotnika, ki ga je potrebno 

ustrezno urediti. 

 

 

V študiji je izdelana prometna analiza križišča v obstoječem stanju za izhodiščno in plansko 

leto 2034. Preverjena sta kriterija prometnih obremenitev in kriterij čakalnih časov, na osnovi 

napovedanih prometnih obremenitev, ki so bile določene na osnovi celodnevnega ročnega 

štetja in napovedanih letnih rast prometa po posameznih krakih križišča, ki znaša približno 1 %  

letno. Po izgradnji cest na 4.razvojni osi in tolminske obvoznice bo promet na tej relaciji  še 

upadel! 

 

Na podlagi rezultatov analize odvijanja prometa za leto 2034 in glede na geometrijske 

značilnosti smo ugotovili, da je križišče računsko prometno ustrezno (parameter Nivo uslug je 

manjši ali enak "B"). Kapaciteta križišča ni dosežena in ne bo niti v naslednjih 20 letih. 

 

Preverili smo tudi varianto ureditve pasu za leve zavijalce iz smeri C Volče za smer B Kozaršče 

in ugotovili, da taka ureditev ne izboljša trenutne situacije in je ekonomsko nesmiselna. 

 

 

 

Poročilo pripravil:     Ogovorni projektant: 

MatMatMatMatija Vižinija Vižinija Vižinija Vižin, univ.dipl.inž.grad.   Roman AnzeljcRoman AnzeljcRoman AnzeljcRoman Anzeljc, univ.dipl.inž.grad 

 

 


