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L. NASLOV

Naslov odloka se glasi: »Odlok o ureditvi mirujo&ega prometa v Obg¢ini Trebnje«.

1. uvobD

Cilj obCine Trebnje je urejanje mirujoCega prometa in regeneracija mestnega srediséa.
Obcinska uprava Zeli dosedi tri cilje: razbremeniti sredisée avtomobilskega prometa, zagotoviti
nove vire sredstev za mestno prenovo ter omogoéiti razvoj novih in pestrih druzbenih
dejavnosti v sredis¢u mesta. Odlok o mirujo€em prometu je eden izmed ukrepov, s katerim se
dolo&a sistem upravljanja parkiri$¢.

Sprememba vedenja uporabnikov parkiri§¢ bo doseZena z ukrepi upravljanja, optimizacije,
nadgradnje in nove infrastrukture, in sicer na nacin, ki je skladen s pri¢akovanji in vedenjem
prebivalcev.

Zaposleni bodo v sredi§¢u mesta imeli moznost brezplaénega parkiranja nekaj minut oddaljen
pes od delovnega mesta. Uporabniki storitev bodo brezplaéno lahko parkirali tik pred svojimi
storitvami.

PreteZzno bodo parkiri8¢a brezplaéna. Uvedba pladljivega parkiranja pa bo spremenila
potovalne navade tako, da bodo parkirana vozila bolj enakomerno razporejena po sredi$éu
mesta.

Resitev je sledila strokovni presoji, drzavnim in obc&inskim strateskim dokumentom in je na
javnih razpravah uglasena s predstavniki KS, sol, zavodov in svetniki.

V procesu priprave je bilo vkljuenih devet strokovnjakov iz treh podjetij, ki so delo predstavili
na treh javnih razpravah. Mnenje prebivalcev je bilo upostevano, kar je razvidno iz strokovnega
gradiva. Odlok o ureditvi mirujoCega prometa v Ob¢ini Trebnje je normativna ureditev teh debat
in Studij.

V predlogu Odloka o ureditvi mirujoéega prometa v Ob¢ini Trebnje za drugo obravnavo, pa so
bile upostevane pripombe podane v ¢asu javne obravnave osnutka predloga odloka, na seji
Komisije za statutarna vprasanja in lokalno samoupravo in seji Obcinskega sveta Obcine
Trebnje, v skladu s stali$¢i do pripomb.

Razlogi za sprejetje odloka

Razlogi za Odlok o ureditvi mirujoSega prometa izhajajo iz globalnih, evropskih, drzavnih in
obdinskih strateSkih dokumentov ter iz lokalnih razvojnih projektov.

Globalna raven

Na globalni ravni je leta 1987 komisija OZN izdala poroCilo Nasa skupna prihodnost, kjer je
opredelila trajnostni razvoj kot vrsto razvoja, ki zadovoljuje potrebe sedanjega Eloveskega
rodu, ne da bi ogrozil moznosti prihodnjih rodov, da bodo zadovoljili svoje potrebe.

Leta 1992 je OZN predstavil dva dokumenta: Deklaracijo o okolju in razvoju ter Agendo 21 za
uresnicitev trajnostnega razvoja.

Leta 2002 je mednarodna skupnost doloCila milenijske razvojne cilje, med katerimi je tudi
zagotoviti okoljsko trajnost.

Na konferenci o trajnostnem razvoju leta 2012 je OZN predstavil Agendo 2030, ki predstavija
globalni razvojni okvir in opredeljuje 17 ciljev trajnostnega razvoja, ki vklju¢uje med drugim




zdravje in dobro pocutje, trajnostna mesta in skupnosti, zmanjSanje neenakosti in partnerstva
za doseganije ciljev.

Evropska raven

Evropska unija se je zavzela za izvajanje Agende 2030, hkrati pa je vzpodbudila napredek na
podrejenih podrogjih.

Leta 2011 je Evropska unija izdala Belo knjigo: Nacrt za enotni evropski prometni prostor - na
poti h konkurenénemu in z viri gospodarnemu prometnemu sistemu. Med drugim opredeljuje
cilj, da bi do leta 2030 v mestih glavnih urbanih srediS¢ dosegli mobilnost skoraj brez izpustov
CO2 in do leta 2050 zmanjsali izpuste ogljika iz prometa za 60%.

Temu je v letu 2013 sledil paket urbane mobilnosti, ki je podrobneje opredeljeval pripravo
celostnih prometnih strategij, omejevanje cestnega prometa in smernice za transport.

Drzavna raven

Klju¢ne usmeritve razvoja prometa je Republika Slovenija opredelila leta 2006 v Resoluciji o
prometni politiki Republike Slovenije (RePPRS), s podnaslovom Intermodalnost: ¢as za
sinergijo (Uradni list RS, §t. 58/06). Vlada Republike Slovenije je leta 2015 sprejela Strategijo
razvoja prometa v RS; rocnost vecine ukrepov je do leta 2030. Leta 2016 sta Viada RS in
Drzavni zbor RS sprejela Resolucijo o nacionalnem programu razvoja prometa v RS za
obdobje do leta 2030, ki je izvedbeni dokument Strategije. S tem sta bila prvi¢ v samostojni
Sloveniji sprejeta nujna in kljuéna dokumenta za uspesen razvoj prometa v nasi drzavi.

Ministrstvo za infrastrukturo je prepoznalo klju&ne probleme na podro¢ju mobilnosti in pristopilo
k nadértu za redevanje te problematike s pomoc¢jo kohezijskih sredstev. Zato je v Operativni
program za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020 v okviru prednostne
osi za spodbujanje nizkoogljicnih strategij za vse vrste obmodij, zlasti za mestna obmodja,
uvrstila ukrepe trajnostne mobilnosti. Primarno so to Celostne prometne strategije, kot jih je
doslej izdelalo 78 ob&in.

Iz Operativhega programa so opredeljeni tudi viri za sofinanciranje investicij, med
katerimi je pomemben Javni razpis za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti —
vozligé P+R (JR-UTM P+R/2017). V pogoiih za prijavo na omenjeni razpis je naveden
pogoj, da mora imeti obéina sprejeto parkirno politiko, s ¢imer dokaze upravi¢enost
porabe sredstev.

Obcinska raven

Obcina Trebnje je v letu 2017 sprejela Celostno prometno strategijo obcine Trebnje, ki na
strate$ki ravni opredeljuje prioritete prometnega sistema v ob¢ini. Med klju¢nimi strateskimi
cilii so omenjeni: manj motornega prometa v naseljih, urejanje pogojev za sopotnistvo in
intermodalnost, urejanje rezima parkiranja v sredi§¢u (omejevanje in nadzor), urejanje
parkiri§¢ na primernih lokacijah in boljSi pogoji za varno peSacenje in kolesarjenje.

Poleg navedenih strateskih usmeritev sta v sredis¢u Trebnjega pomembna dva razvojna
projekta - Kulturni center in prenova Golievega trga - ki sta odvisna od uspesne implementacije
tega odloka.

Ocena stanja

Izziv, s katerim se sooca Obdina Trebnje, je, da je prometni sistem trenutno izrazito navezan
na uporabo osebnega avtomobila. To je posledica podezelske poselitve, blizine avtoceste,
slabe storitve javnega potnidkega prometa in koncentracije centralnih dejavnosti v srediscu.
Posledica tak&ne prostorske in prometne ureditve je, da prihaja do vsakodnevnih zgostitev




parkiranih avtomobilov v sredi8€u mesta. To se vidi v visoki zasedenosti parkiri§¢ v sredi§éu
mesta, kar uporabniki obCutijo kot nezmoznost najti prosto parkirno mesto ali dolgotrajno
iskanje.

V obcini Trebnje je parkiranje brezplaéno, saj se parkiranje ne zaraéunava na javnih ali
rezerviranih parkirnih mestih in brezplaéne so dovolilnice za zaposlene. Dostopnost do
posameznih parkiriS§¢ se trenutno ureja z zapornicami, signalizacijo ali z obmodjem
kratkotrajnega parkiranja (modra cona).

Ob analizi parkirnih mest lahko ugotovimo, da skupno stevilo parkirnih mest sicer zado$éa za
vse uporabnike. Prostorska razporeditev in sedanji rezim pa omogocata nasic¢enje parkiranih
avtomobilov na dolo¢enih centralnih lokacijah in prazna parkirna mesta na obrobju.

Individualno in parcialno reSevanje taksnih zgostitev (postavitev zapornic za zaposlene,
postavljanje signalizacije ipd.) niso ucinkoviti ukrepi pri tako velikem povprasevanju po
parkiranju in pri tak$ni pestrosti uporabnikov, zato je potrebno k urejanju pristopiti sistemsko.

Parkirna politika, katere del je tudi Odlok o mirujoéem prometu v Obgéini Trebnje, je zbir med

seboj usklajenih ukrepov za poveCanje dostopnosti centralnih lokacij s katerim
prerazporejamo razpoloZljivost parkirnih mest z uporabo razli¢nih ukrepov.

Pravna podlaga za sprejem odloka

Vv v

Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, §t. 82/13 — uradno preéis¢eno besedilo,
69/17 — popr., 68/16, 54/17, 3/18 — odl. US in 43/19 — ZVoz-1B),

Zakon o cestah (Uradni list RS, §t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15 in 10/18),

Zakon o lokalni samoupravi (Uradni list RS, st. 94/07 — UPB, 76/08, 79/09, 51/10, 40/12 —
ZUJF, 14/15 — ZUUJFO, 11/18 — ZSPDSLS-1, 30/18)

Statut Obc&ine Trebnje (Uradni list RS, §t. 29/14 in 65-14 — popr.)

Cilji in nacela

Glavni cilji Obcine Trebnje pri urejanju mirujoéega prometa so: manj motornega prometa v
naseljih, urejanje pogojev za sopotniStvo in intermodalnost, urejanje rezima parkiranja v
sredisCu (omejevanje in nadzor), urejanje parkiri§¢ na primernih lokacijah in bolj$i pogoji za
varno pesacenje in kolesarjenje.

Manj motornega prometa v naseljih

NajveCja vzpodbuda motornemu prometu je zagotovitev dostopnega in brezplacnega
parkiranja na cilju poti. Mednarodne $tudije kaZejo, da je zagotovljeno in brezpla¢no parkirno
mesto tista faktorja, ki najbolj odlo&ilno vplivata na izbor potovalnih navad in tisto polje v
prometnem sistemu, kjer je mogoc&e dosedi najvecjo spremembo potovalnih navad.

Urejanje pogojev za sopotnistvo in intermodalnost

Sopotnistvo pomeni vzpodbujanje skupne voznje z enim avtomobilom, s imer doseZemo
ve€jo okoljsko sprejemljivost. Intermodalnost pomeni prestopanje iz avtomobila v druge
prometne nacine: hojo, kolesarjenje ali na javni potniski promet, bodisi avtobus ali vlak. Z dobro
zasnovanimi ukrepi parkirne politike lahko mo¢no vzpodbudimo oboje.
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Urejanje rezima parkiranja v sredi$¢u (omejevanje in nadzor)

V sredi§éu mesta se dolo¢ajo pogoji (¢as parkiranja, viSina parkirnina, tip uporabnikov) in
nadzor nad parkiranjem. S tem orodjem se usklajuje privlanost parkiriS¢ za posamezne
uporabnike v doloéenem delu dneva.

Urejanje parkiri§¢ na primernih lokacijah
Namen je ugotoviti potrebo, razpoloZljive prostorske pogoje in znacilnosti parkirisc, kot nove
ali nadgrajene prometne infrastrukture.

Boljsi pogoji za varno pesacenje in kolesarjenje

Z omejevanjem parkiranja avtomobilov lahko sprostimo velik del najbolj vrednega javnega
prostora v sredi§éu mesta, ki se namenja peScem in kolesarjem. Ukrepi plognikov, kolesarskih
stez, javnih ureditev in urbane opreme se lahko financirajo iz finanénih ucinkov parkirne

politike.

QOcena finanénih in drugih posledic

Obgina Trebnje v ¢asu javne obravnave osnutka predloga odloka $e ni pridobila natanCnejse
ocene finanénih posledic sprejema odloka. Zaradi ukrepov v predlogu odloka, ki se uvajajo na
novo, se lahko finanéne posledice pred uvedbo zgolj ocenijo.

Primerjajo& ob&ine sorodnih velikosti se priakuje zvianje prihodkov iz naslova parkirnin in
parkirnih dovolilnic v ob&inskem proraunu. Zaradi vzpostavitve stalnega spremljanja ucinkov
uvedenih parkirnih ukrepov se pri¢akuje strodek med 3.000 in 5.000 EUR z DDV. Zbrana
sredstva, katerih vi§ina bo dolo¢en za pladevanje parkirnine, bodo namensko porabljena za
urejanje parkiris¢, P+R, ... Upostevajo¢ vse navedeno se pri¢akuje skupne pozitivne
finanéne posledice na prorac¢un Obg¢ine Trebnje.

Bistvene posledice za stanovalce, zaposlene in uporabnike storitev v sredis¢u:

laZzje parkiranje stanovalcev pred stanovanjskimi bloki;

zaposleni bodo lazje nasli prosto parkirno mesto, bodisi pri oddaljenem parkiriscu ali
na plaéljivem parkiri§cu v srediséu mesta;

uporabniki storitev v sredis¢u mesta bodo lazje parkirali;

spodbuditev trajnostnih na¢inov mobilnosti, predvsem pe$, s kolesom in sopotnisko.

Bistvene posledice za Obcino Trebnje in lokalno okolje:

manj motornega prometa v naseljih;

ustvarjanje pogojev za gradnjo stanovanj in podjetniStvo v sredi$¢u mesta;
zadrzevanje mladih v lokalnem okolju;

investicije v boljSe pogoje za hojo in kolesarjenje;

vecja prometna varnost;

nadaljnji razvoj obmocja Obcine Trebnje.

Bistvene posledice za proracun Ob¢ine Trebnje:

visja sredstva za financiranje prometne infrastrukture, predvsem za hojo in kolesarjenje
in drugih sorodnih ob¢&inskih nalog ;

novi prihodki iz lastnega vira financiranja;

vi§ji prihodki iz naslova parkirnih glob.




1. BESEDILO CLENOV

Na podlagi 6. ¢lena Zakona o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, §t. 82/13 — uradno
precis€eno besedilo, 69/17 — popr., 68/16, 54/17, 3/18 — odl. US in 43/19 — ZVoz-1B),
100. Clena Zakona o cestah (Uradni list RS, §t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15 in 10/18),
3.in 17. ¢lena Zakona o prekrskih (Uradni list RS, §t. 29/11 — UPB, 21/13, 111/13, 74/14 — odl.
US, 92/14 — odl. US, 32/16 in 15/17 — odl. US), 21. in 29. ¢lena Zakona o lokalhi samoupravi
(Uradni list RS, §t. 94/07 — UPB, 76/08, 79/09, 51/10, 40/12 — ZUJF, 14/15 — ZUUJFO, 11/18
— ZSPDSLS-1, 30/18) ter 8. in 17. &lena Statuta Obcine Trebnje (Uradni list RS, &t. 29/14 in
65-14 — popr.) je Obcinski svet Obgine Trebnje na __ . redni seji dne ___ sprejel

ODLOK
o ureditvi mirujocega prometa v Obcini Trebnje

I. SPLOSNE DOLOCBE

1. ¢&len

S tem odlokom se doloCa ureditev, upravljanje in nadzor mirujoSega prometa na obmogju
Obcine Trebnje.

2. ¢len

(1) Posamezni izrazi, uporabljeni v tem odloku, imajo naslednji pomen:

1. »pristojni organ« je Ob¢inska uprava Obcine Trebnje, ki je pristojna za podrogje urejanja
cest in cestnega prometa;

2. »dovolilnica« je dokazilo, ki izkazuje pravico do uporabe parkirnega prostora in se pridobi v
upravnem postopku;

3. »javna parkirna povrsina« je s prometno signalizacijo oznaden del vozi§&a obdinske ceste,
namenjen parkiranju vozil, ali posebej urejena javna povrsina izven vozi§c¢a ceste, namenjena
parkiranju vozil, ali posebej zgrajen objekt, namenjen parkiranju vozil, ali povrina, ki jo lastniki
za potrebe javnega parkiranja s posebno pogodbo prenesejo v upravijanje Obgini Trebnje;

4. »parkirni prostor« je del javne parkirne povrsine, namenjen parkiranju enega vozila;

5. »parkirna ura« je naprava ali predmet za ro¢no oznaditev ¢asa prihoda oziroma zadetka
parkiranja;

6. »parkirni listek« je dokazilo o pla¢ani parkirnini, ki daje pravico do uporabe parkirnega
prostora v ¢asu, oznaéenem na parkirnem listku;

7. »parkirina« je obcinska taksa oziroma denarno nadomestilo za uporabo javnega
parkirnega prostora;

8. »parkomat« je avtomatska naprava za plaevanje parkirnine in izdajanje parkirnih listkov,
na katerih je oznacen ¢as dovoljenega parkiranja;

9. »oznacitev ¢asa prihoda« pomeni namestitev oznake zadetka parkiranja na vidnem mestu
na armaturni plosci za prednjim vetrobranskim steklom v parkiranem vozilu tako, da je dobro
viden in povsem ¢itljiv z zunanje strani vozila skozi vetrobransko steklo. Zagetek ¢asa prihoda
lahko voznik oznaci tudi na listu papirja, tako da razlo¢no napiSe uro priéetka parkiranja ali
namesti parkirno uro ali skladno z navodili uporabi parkirni listek;

10. »intervencijsko vozilo« je motorno vozilo, ki je posebej oznaceno in je na izvréevanju
dolocene naloge, ter vozilo za opravijanje dejavnosti na podrod&ju gospodarskih javnih sluzb;
11. »javne povrsine, ki niso namenjene prometu vozil« so javne povrsine v lasti Ob&ine Trebnje
in so zelene, asfaltirane, tlakovane ali kako drugae utrjene javne povrsine, ki leZijo v
varovalnem pasu javne ceste;

12. »prometni reZim« je prometnotehni¢na doloditev nadina parkiranja, nacina pladevanja
parkirnine, doloCitev obmodij parkiranja, dolo¢itev ¢asovnega obdobja, v katerem se pladuje
parkirnina ali ¢asa, v katerem se plagevanje parkirnine ne izvaja, dolocitev parkirnih mest, ki
s0 namenjena za posebne potrebe (rezervirane parkirne povrsine, povrsine za invalide ipd.);
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13. »krajevno obi¢ajen nadin« predstavlja obveSCanje javnosti preko sredstev javnega
obves§éanja in obsega najmanj objavo na spletni strani ObCine Trebnje.

(2) Drugi izrazi, uporabljeni v tem odloku, imajo enak pomen, kot jih dolo¢ajo veljavni predpisi
s podroéja pravil prometa.

I UREDITEV MIRUJOCEGA PROMETA

3. d&len

(1) Za ureditev parkiranja se doloé&ijo javne parkirne povrsine, ki se delijo na:

— parkirne povrsine na in ob vozi§éu obcinske ceste,

— posebej urejene javne povrsine, namenjene parkiranju izven vozisc¢a javne ceste (parkirisca),
— javne parkirne hige ali druge objekte, namenjene parkiranju vozil in

— druge povrsine, ki jih lastniki teh povrsin za potrebe javnega parkiranja s posebno pogodbo
prenesejo v upravljanje Obc¢ini Trebnje.

(2) Javne parkirne povrsine iz prejSnjega odstavka tega Clena so praviloma razdeljene na
parkirne prostore za posamezna vozila in so oznagene s predpisano prometno signalizacijo,
uporablja pa jih lahko vsak pod pogoiji, ki so dolo¢eni s predpisi, ki urejajo promet, in s tem
odlokom.

(3) Javne parkirne povrsine iz prvega odstavka tega ¢lena so namenjene parkiranju osebnih
vozil, lahko pa se doloéi, da se javne parkirne povrsine ali del javnih parkirnih povrsin nameni
za parkiranje drugih vozil.

4, ¢len

(1) Na javnih parkirnih povr$inah je lahko parkiranje ¢asovno omejeno, lahko pa tudi uvedeno
placevanje parkirnine.

(2) Obmogja parkirnih povr$in in prometni rezim na javnih parkirnih povréinah doloci zupan,
prometno ureditev pa pristojni organ.

(3) Ne glede na prejsnji odstavek tega Elena javne prometne povrsine, kjer se placuje
parkirnina, as, v katerem se le-ta placuje ter njeno visino doloCi ob¢inski svet.

5. ¢élen

(1) Vrsta in nadin parkiranja, dovoljeni as parkiranja, obveza placila parkirnine in njena visina
so razvidni s prometne signalizacije.

(2) Najdalj$i dovoljeni ¢as neprekinjenega parkiranja na javnih parkirnih povrsinah, ki so
namenjene dolgotrajnemu parkiranju, znasa 24 ur, razen ¢e je druga¢no razvidno iz prometne
signalizacije.

(3) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekrdek voznik, ki ravna v nasprotju s prej§njim odstavkom
tega &lena.

6. d&len

(1) Kjer je s prometno signalizacijo dolo¢eno, da se parkirnina pladuje, jo je treba placati na
predpisan nadin na parkomatih ob parkiri§¢ih, s SMS-om ali z mobilno aplikacijo. Parkirni listek
iz parkomata se $teje kot dokazilo o pladilu parkirnine. Za dokazilo o plailu parkirnine se steje
tudi ustrezno dokazilo iz elektronske evidence pladil.

(2) Parkirni listek mora biti name§&en v parkiranem vozilu na vidnem mestu na armaturni plosci
za prednjim vetrobranskim steklom v parkiranem vozilu tako, da je dobro viden in povsem Citljiv
z zunanje strani vozila skozi vetrobransko steklo.

(3) Na javnih parkirnih povr§inah, za uporabo katerih je doloceno placilo parkirnine, je
parkiranje dovoljeno za ¢as, za katerega je plaana parkirnina. Zavezanec za placilo parkirnine
je uporabnik javne parkirne povrsine.

(4) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekrdek voznik, ki ravna v nasprotju z drugim in prejsnjim
odstavkom tega Clena.




(5) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekr§ek voznik, ki parkira na javni parkirni povrsini, za
uporabo katerih je doloeno pladilo parkirne, brez pladila parkirnine.

7. ¢&len

(1) Posamezne javne parkirne povrsine se lahko dologijo izkljuéno za parkiranje vozil obg&inskih
ali drzavnih organov, javnih zavodov, javnih gospodarskih zavodov ali javnih podjetij, katerih
ustanovitelj ali soustanovitelj je Ob¢ina Trebnje, za njihove sluzbene potrebe.

(2) Parkiranje na povrsinah iz prejSnjega odstavka tega &lena je dovoljeno le s posebnim
dovoljenjem za parkiranje, ki ga izda pristojni organ.

(3) Uporabniki oziroma upravi¢enci dovoljenja za parkiranje so dolzni v &asu parkiranja
upostevati prometni rezim, ki velja na parkirnih povrsinah iz prvega odstavka tega &lena, in
dovoljenje namestiti na vidnem mestu na armaturni plo$éi za prednjim vetrobranskim steklom
v parkiranem vozilu tako, da je dobro vidno in povsem ¢itljivo z zunanje strani vozila skozi
vetrobransko steklo.

(4) Dovoljenje za parkiranje smejo uporabljati le uporabniki oziroma upravi¢enci dovoljenja za
parkiranje.

(5) Z globo 80 eurov se kaznuje za prekrsek uporabnik oziroma upraviéenec dovoljenja za
parkiranje, ki ravna v nasprotju s tretjim odstavkom tega ¢lena.

(6) Z globo 160 eurov se kaznuje za prekrdek voznik, ki ima v vozilo names$&eno dovoljenje za
parkiranje, pa ni uporabnik oziroma upravi¢enec dovoljenja za parkiranje.

8. ¢len

(1)Posamezne javne parkirne povrSine se lahko dologijo izkljuéno za parkiranje vozil z
dovolilnico.

(2)Parkiranje na povr8inah iz prejSnjega odstavka tega Clena je dovoljeno le s posebnim
dovoljenjem za parkiranje, ki ga izda pristojni organ.

(3)Nadin in pogoje za izdajo dovoljenja za parkiranje ter morebitno omejitev $tevila izdanih
dovoljenj glede na razpolozljive parkirne prostore dolo¢i Zupan.

(4)Dovoljenje za parkiranje se izkazuje z dovolilnico, ki jo izda pristojni organ. Obliko, vsebino
in pogoje izdaje dovolilnice dolodi Zupan.

(5)Visino takse za dovoljenje za parkiranje dolo&i ob&inski svet.

9. dlen

(1) Uporabniki oziroma upravi¢enci dovolilnic za parkiranje iz prej$njega &lena tega odloka so
dolzni v Casu parkiranja upostevati prometni rezim, ki velja na parkirnih povrsinah iz prvega
odstavka prejdnjega €lena tega odloka, in dovolilnico namestiti na vidnem mestu na armaturni
plosCi za prednjim vetrobranskim steklom v parkiranem vozilu tako, da je dobro vidna in
povsem Citljiva z zunanje strani vozila skozi vetrobransko steklo.

(2) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekrdek uporabnik oziroma upraviéenec dovoljenja za
parkiranje, ki ravna v nasprotju s prej$njim odstavkom tega ¢lena.

(3) Z globo 80 eurov se kaznuje za prekrek voznik, ki ima v vozilo namesceno dovolilnico, pa
ni uporabnik oziroma upravi¢enec dovoljenja za parkiranje.

10. &len

(1) UpraviCenci veljavne karte za invalida in njihovi spremljevalci lahko brezplaéno parkirajo
svoja vozila na oznatenem parkirnem mestu za invalida. Na ostalih parkirnih prostorih, kjer je
doloCeno plagevanje parkirnine, so parkirnino dolzni placati.

(2) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekrsek voznik, ki ravna v nasprotju s prejénjim odstavkom
tega Clena.

11. ¢&len




(1) Posamezne javne parkirne povr§ine se lahko dologijo izkljuéno za parkiranje vozil na
elektriéni pogon za namen polnjenja vozila.

(2) Vozniki vozil na elektri¢ni pogon lahko brezplaéno parkirajo vozila na urejenih in oznacenih
parkirnih prostorih iz prej$njega odstavka z namenom njihovega polnjenja najvec do Sest ur.
(3) Voznik mora v vozilu na elektri¢ni pogon oznagiti ¢as prihoda na vidnem mestu na armaturni
plo§éi za prednjim vetrobranskim steklom v parkiranem vozilu tako, da je dobro viden in
povsem ¢&itljiv z zunanje strani vozila skozi vetrobransko steklo, po izteku dovoljenega Casa iz
prej$njega odstavka tega ¢lena pa vozilo odpeljati.

(4) Z globo 80 eurov se kaznuje za prekr$ek voznik, ki ravna v nasprotju z drugim in prejSnjim
odstavkom tega ¢lena.

12. ¢len

(1)Posamezne javne parkirne povrsine se lahko dolo&ijo izkljuéno za parkiranje avtotaksi vozil.
(2)Parkiranje na povr$inah iz prej$njega odstavka tega ¢lena je dovoljeno le s posebnim
dovoljenjem za parkiranje, ki ga izda pristojni organ.

13. ¢len

(1)Intervencijska vozila se smejo v ¢asu intervencije parkirati na javnih parkirnih povrsinah
brez sicer obveznega pladila parkirnine oziroma brez sicer obvezne oznatbe zaletka
parkiranja.

(2)Intervencijska vozila se sme za ¢as izvajanja nujnih vzdrZevalnih del parkirati tudi na javnih
povr$inah v neposredni bliZini izvajanja del, kjer parkiranje in ustavljanje ni dovoljeno, ¢e tako
parkirano vozilo ne ogroza ostalih udelezencev v cestnem prometu.

(3) Z globo 80 eurov se kaznuje za prekréek voznik, ki ravha v nasprotju z drugim odstavkom
tega clena.

(4) Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba in samostojni podjetnik
posameznik, ki ravna v nasprotju z drugim odstavkom tega Clena, odgovorna oseba pravne
osebe in samostojnega podjetnika posameznika pa z globo 200 eurov.

14. ¢len

(1) Na javnih parkirnih povr§inah, ki so namenjene dolgotrajnemu parkiranju in kjer je Cas
parkiranja omejen, mora voznik oznaciti as prihoda na vidnem mestu na armaturni plosci za
prednjim vetrobranskim steklom v parkiranem vozilu tako, da je dobro viden in povsem Citljiv z
zunanje strani vozila skozi vetrobransko steklo, po izteku dovoljenega Casa parkiranja pa
vozilo odpeljati. Cas prihoda lahko voznik oznadi tako, da namesti parkirni listek iz parkomata,
parkirno uro ali da na listu papirja razlo¢no napiSe uro pri¢etka parkiranja.

(2) Z globo 40 EUR se kaznuje za prekrdek voznik, ki ravna v nasprotju z dolo¢bo prejsSnjega
odstavka tega élena.

15. élen

(1) Na javnih parkirnih povrsinah je prepovedano

— postavljati ali puscati kakrénekoli druge predmete ali naprave, ki ovirajo ali onemogo¢ajo
uporabo parkirnega prostora, razen s posebnim dovoljenjem pristojnega organa;

— ograjevanje parkirnih prostorov.

(2) Z globo 100 eurov se kaznuje za prekrsek posameznik in posameznik, ki samostojno
opravlja dejavnost, ki ravna v nasprotju z dolo¢bo prej8njega odstavka tega ¢lena.

(3) Z globo 400 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba in samostojni podjetnik
posameznik, ki ravna v nasprotju z dolo¢bo prvega odstavka tega ¢lena, odgovorna oseba
pravne osebe in samostojnega podjetnika posameznika pa z globo 200 eurov.

18. ¢élen

(1) Na javnih povréinah, ki niso namenjene prometu vozil, je prepovedana ustavitev in
parkiranje.




(2) Z globo 80 eurov se kaznuje za prekréek voznik, ki ravna v nasprotju z dologbo prejénjega
odstavka tega ¢lena.
17. Elen

(1) Na javnih parkirnih povrsinah je s soglasjem pristojnega organa dovoljeno:

— postavljanje prodajnih stojnic,

— izvajanje Sportnih, kulturno zabavnih in drugih prireditev in

— organizirati zborovanja, sejme in druge dogodke.

(2) S soglasjem za uporabo javnih parkirnih povrsin se dologijo pogoji uporabe javnih parkirnih
povrsin in ¢as njenega trajanja.

(3) Z globo 200 eurov se kaznuje za prekr§ek posameznik in posameznik, ki samostojno
opravlja dejavnost, ki izvaja na javni parkirni povr§ini na in ob vozi§cu obginske ceste dejavnost
iz prvega odstavka tega &lena brez soglasja pristojnega organa.

(4) Z globo 600 eurov se kaznuje za prekrSek pravna oseba in samostojni podjetnik
posameznik, ki na javnih parkirnih povrsinah na in ob vozi$¢u obginske ceste ravna v nasprotju
s prvim odstavkom tega ¢lena, odgovorna oseba pravne osebe in samostojnega podjetnika
posameznika pa z globo 300 eurov.

18. élen

(1) Javne parkirne povrsine upravlja Obcina Trebnje ali od nje poobla&eni izvajalec.
(2) Letno in zimsko vzdrZevanje javnih parkirih povr§in opravija izvajalec rednega
vzdrZevanja ob¢inskih cest ali pooblasceni izvajalec.
(3) Pristojni organ lahko v primerih iz drugega odstavka tega ¢lena na krajevno obi¢ajen nadin
objavi poziv, da je potrebno v ¢asu, doloenem v pozivu, iz javnih parkirnih povrsin,
namenjenih parkiranju vozil, umakniti vozila.
. NADZOR
19. ¢len

Nadzor nad izvajanjem dolo¢b tega odloka, za krsitev katerih je predpisana globa, opravija
medobginsko redarstvo.

IV.  PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE
20. ¢len
(1)Obcinski svet sprejme akte iz tretjega odstavka 4. ¢lena in petega odstavka 8. &lena tega
odloka v enem letu po uveljavitvi tega odloka.
(2)Zupan sprejme akte iz drugega odstavka 4. ¢lena in tretjega odstavka 8. &lena tega odloka
v enem letu po uveljavitvi tega odloka.

21. élen

Ta odlok zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

Stevilka: Zupan
Trebnje, dne 2019 Ob¢ine Trebnje

Alojzij Kastelic
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IV. OBRAZLOZITEV CLENOV

K 1. élenu:

Osnutek predioga odloka v 1. ¢lenu opredeljuje predmet urejanja s predmetnim odlokom. To
je ureditev, upravljanje in nadzor mirujoega prometa na obmodcju Ob¢ine Trebnje.

K 2. élenu:
2. &len predloga odloka opredeljuje pomen izrazov.

Pristojni organ je Ob¢inska uprava Obé&ine Trebnje, ki je pristojna za podro&je urejanja cest in
cestnega prometa.

Dovolilnica je dokazilo, ki izkazuje pravico do uporabe parkirnega prostora in se pridobi v
upravnem postopku.

Javna parkirna povrsina je s prometno signalizacijo oznacen del vozi§a obCinske ceste,
namenjen parkiranju vozil, ali posebej urejena javna povrsina izven voziS€a ceste, namenjena
parkiranju vozil, ali posebej zgrajen objekt, namenjen parkiranju vozil, ali povrsina, ki jo lastniki
za potrebe javnega parkiranja s posebno pogodbo prenesejo v upravljanje Obcini Trebnje.

Parkirni prostor je del javne parkirne povrSine, namenjen parkiranju enega vozila.

Parkirna ura je naprava ali predmet za ro¢no oznaditev €asa prihoda oziroma zacetka
parkiranja.

Parkirni listek je dokazilo o pla¢ani parkirnini, ki daje pravico do uporabe parkirnega prostora
v Gasu, oznacenem na parkirnem listku.

Parkirnina je obginska taksa oziroma denarno nadomestilo za uporabo javnega parkirnega
prostora.

Parkomat je avtomatska naprava za plaevanje parkirnine in izdajanje parkirnih listkov, na
katerih je oznacéen ¢as dovoljenega parkiranja.

Oznaditev ¢asa prihoda pomeni namestitev oznake zacetka parkiranja na vidnem mestu na
armaturni plo§éi za prednjim vetrobranskim steklom v parkiranem vozilu tako, da je dobro viden
in povsem ¢itljiv z zunanje strani vozila skozi vetrobransko steklo. Zagetek ¢asa prihoda lahko
voznik oznadi tudi na listu papirja, tako da razlo€no napi$e uro pri¢etka parkiranja ali namesti
parkirno uro ali skladno z navodili uporabi parkirni listek.

Intervencijsko vozilo je motorno vozilo, ki je posebej oznageno in je na izvrevanju doloene
naloge, ter vozilo za opravljanje dejavnosti na podrogju gospodarskih javnih sluzb.

Javne povrsine, ki niso namenjene prometu vozil so javne povrsine v lasti Ob&ine Trebnje in
so zelene, asfaltirane, tlakovane ali kako drugace utrjene javne povrsine, Ki lezijo v varovalnem
pasu javne ceste.

Prometni reZim je prometnotehni¢na dolocitev nadina parkiranja, nacina plaevanja parkirnine,
dologitev obmodij parkiranja, ¢asovnega obdobja, v katerem se pladuje parkirnina ali ¢asa, v
katerem se platevanje parkirnine ne izvaja, dolo€itev parkirnih mest, ki so namenjena za
posebne potrebe (rezervirane parkirne povrsine, povrsine za invalide ipd.).

Krajevno obiGajen nadin predstavlja obve&€anje javnosti preko sredstev javnega obves€anja
in obsega najmanj objavo na spletni strani Obc¢ine Trebnje.
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Drugi izrazi, uporabljeni v tem odloku, imajo enak pomen, kot jih doloc¢ajo veljavni predpisi s
podrocja pravil prometa.

K 3. €élenu:
Osnutek predloga odloka v tem &lenu opredeljuje razli¢ne tipe javnih parkirnih povrsin.

Parkirne povrsine na in ob vozi§éu obéinske ceste predstavljajo obuli¢ne parkirne povrsine
(angl. on-street parking), ki jih obi¢ajno zasledimo v mestih. Najpogosteje omogocajo boéno
parkiranje.

Posebej urejene javne povrsine, namenjene parkiranju izven vozi$éa javne ceste (parkiri$éa)
so tiste parkirne povrsine, ki so namenjene prvenstveno parkiranju in so na obéinske ceste
navezane s cestnim priklju¢kom.

Javne parkirne hiSe ali drugi objekti, namenjeni parkiranju vozil so namensko zgrajeni objekti,
namenjeni parkiranju pod, v ali nad temi objekti.

Druge povrsine, ki jih lastniki teh povrsin za potrebe javnega parkiranja s posebno pogodbo
prenesejo v upravljanje Obg&ini Trebnje, so zasebne povrsine, ki jih lahko Obcina Trebnje za
kraj8i ali daljsi ¢as najame za svoje delovanje.

Predpisano je, da so vse javne parkirne povrSine oznadene s predpisano prometno
signalizacijo, kjer je razviden parkirni rezim. S tem je omogocéen redarski nadzor nad
parkiranimi vozili in tudi racionalna izraba parkirnih povrsin.

K 4. ¢lenu:

Na javnih parkirnih povrdinah je lahko parkiranje ¢asovno omejeno in brezplac¢no, lahko je
neomejeno do maksimalnega doloenega Casa, lahko pa je tudi uvedeno pladilo parkirnine,
omogocene pa so tudi druge kombinacije, ¢e so smiselne.

Obmodéja parkirnih povrsin in prometni rezim na javnih parkirnin povrsinah dolo¢i Zupan,
prometno ureditev pa pristojni organ.

Ne glede na navedeno javne prometne povrsine, kjer se placuje parkirnina, ¢as, v katerem se
le-ta plaguje ter njeno visino doloéi ob&inski svet.

K 5. ¢lenu:

5. ¢len osnutka predloga odloka dolo&a, da je na prometni signalizaciji dolo¢en parkirni rezim,
ki obsega vrsto in nacin parkiranja, dovoljeni ¢as parkiranja (v primeru, da je parkiranje
¢asovno omejeno), obveznost placila parkirnine in njena visina (v primeru pladljivega
parkiranja).

Najdalj8i ¢as neprekinjenega parkiranja na javnih parkirnih povrsinah, ki so namenjene
dolgotrajnemu parkiranju (bela cona), znaSa 24 ur. Smisel tega dolodila je v prepreditvi dalj

Casa trajajoCega parkiranja na beli coni. Slednje je Skodljivo zaradi krSitve nacela enake
dostopnosti do prostora kot javne dobrine, zato se kaznuje z globo 40 eur.

K 6. ¢lenu:

Osnutek predloga odloka v 6. ¢lenu doloc¢a nacin placevanja parkirnine z uporabo parkomatov,
s SMS-om ali z mobilno aplikacijo. Opredeljeno je, da za dokazilo o pladilu $teje parkirni listek
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iz parkomata ali ustrezno dokazilo iz elektronske evidence placil pri elektronskem nacinu
pladila.

Podrobneje je opredeljeno, kje mora biti parkirni listek postavljen znotraj vozila in da mora biti
povsem Citljiv iz zunanjosti.

Parkiranje na javnih parkirnih povrsinah, kjer je doloceno pladilo parkirnine, je dovoljeno zgolj

za Cas, za katerega je parkirnina placana. Zavezanec za placilo parkirnine je uporabnik javne
parkirne povrsine za ¢as, za katerega ima pla¢ano parkirnino.

Za neplacilo parkirnine, kjer je parkirnina predpisana, ali za nepravilno dokazilo o pladilu
parkirnine je predvidena se je glede na pripombe globa zniZala na 40 eurov.

Prav tako se v skladu z upostevanjem pripomb, da se za prekrSek voznika, ki parkira na javni

parkirni povrsini, za uporabo katerih je doloeno placilo parkirne, brez placila parkirnine, zniza
na 40 eurov.

K 7. ¢lenu:

Posamezne javne parkirne povrsine se lahko dologijo izkljuéno za parkiranje vozil ob&inskih ali
drzavnih organov, javnih zavodov, javnih gospodarskih zavodov ali javnih podjetij, katerih
ustanovitelj ali soustanovitelj je Ob&ina Trebnje, za njihove sluzbene potrebe.

Parkiranje na tovrstnih povr§inah je dovoljeno le s posebnim dovoljenjem za parkiranje, ki ga
izda pristojni organ.

Uporabniki oziroma upravi¢enci dovoljenja za parkiranje so dolZni v ¢asu parkiranja upostevati
prometni rezim, ki velja na tovrstnih parkirnih povrsinah.

Dovoljenje za parkiranje smejo uporabljati le uporabniki oziroma upravi¢enci dovoljenja za
parkiranje.

Za krsitve so predpisane globe.

K 8. ¢lenu:
Posamezne javne parkirne povrsine se lahko dolodijo izkljuéno za parkiranje vozil z dovolilnico.

Parkiranje na teh povrsinah je dovoljeno le s posebnim dovoljenjem za parkiranje, ki ga izda
pristojni organ.

Nadin in pogoje za izdajo dovoljenja za parkiranje ter morebitho omejitev Stevila izdanih
dovoljenj glede na razpolozljive parkirne prostore dolo¢i Zupan.

Dovoljenje za parkiranje se izkazuje z dovolilnico, ki jo izda pristojni organ. Obliko, vsebino in
pogoje izdaje dovolilnice doloci Zupan.

Visino takse za dovoljenje za parkiranje pa doloCi obcinski svet.

K 9. élenu:

Uporabniki oziroma upravi¢enci dovolilnic za parkiranje iz prejSnjega €lena so dolzni v ¢asu
parkiranja upostevati prometni rezim, ki velja na parkirnih povrSinah iz prvega odstavka

prej$njega ¢lena tega odloka, in dovolilnico namestiti na predpisan nacin.

Za krsitve so predpisane globe, ki so se glede na pripombe zmanjsale za polovico in sicer:
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- z globo 40 eurov se kaznuje za prekrSek uporabnik oziroma upraviéenec dovoljenja za
parkiranje, ki ravna v nasprotju s prejSnjim odstavkom tega ¢&lena.

- z globo 80 eurov se kaznuje za prekrSek voznik, ki ima v vozilo names&eno dovolilnico, pa ni
uporabnik oziroma upravi¢enec dovoljenja za parkiranje.

K 10. ¢lenu:
Upravicenci veljavne karte za invalida in njihovi spremljevalci lahko brezplaéno parkirajo svoja

vozila na oznadenem parkirnem mestu za invalida. Na ostalih parkirnih prostorih, kjer je
dolo&eno plagevanje parkirnine, so parkirnino dolzni placati.

K 11. élenu:

Posamezne javne parkirne povrsine se lahko dologijo izkljuéno za parkiranje vozil na elektriéni
pogon za namen polnjenja vozila.

Vozniki vozil na elektri¢ni pogon lahko brezplaéno parkirajo vozila na urejenih in oznaéenih
parkirnih prostorih z namenom njihovega polnjenja najve¢ do Sest ur.

Voznik mora v vozilu na elektriéni pogon oznaditi ¢as prihoda na predpisan naéin, po izteku
dovoljenega Casa pa vozilo odpeljati.

Za ravnanje v nasprotju z navedenim je predpisana globa.
K 12. ¢lenu:
Posamezne javne parkirne povrsine se lahko dologijo izkljuéno za parkiranje avtotaksi vozil.

Parkiranje na tovrstnih povrsinah je dovoljeno le s posebnim dovoljenjem za parkiranje, ki ga
izda pristojni organ.

K 13. ¢lenu:

13. Clen osnutka predloga odloka navaja, da smejo intervencijska vozila v ¢asu intervencije
parkirati brez pladila parkirnine ali brez oznacitve ¢asa prihoda.

Intervencijska vozila smejo za €as izvajanja nujnih vzdrzevalnih del parkirati tudi na javnih
povrsinah v neposredni blizini izvajanja del, kjer parkiranje in ustavljanje ni dovoljeno, ¢e tako
parkirano vozilo ne ogroza ostalih udelezencev v cestnem prometu.

Opredeljene so globe za voznike, pravne osebe in odgovorne osebe pravne osebe, ¢e delujejo
v hasprotju z navedenim.

K 14. ¢lenu:
V 14. Clenu osnutka predloga odloka je opredeljeno, da je potrebno na javnih povrsinah,
namenjenih za dolgotrajno parkiranje (ve€ kot dve uri, oz. bela cona s ¢asovno omejenim

parkiranjem), jasno oznaditi ¢as prihoda na parkiri§¢e in po izteku dovoljenega ¢asa vozilo
odpeljati. S tem se preprecuje, da bi vozila zasedala parkirne prostore ve¢ kot 24 ur.

K 15. Elenu:
15. ¢len osnutka predloga odloka opredeljuje prepovedi na javnih parkirnih povrsinah.

Prepovedano je postavljati ali pus¢ati kakr§nekoli predmete ali naprave, ki onemogocajo
uporabo parkirnega prostora, razen s posebnim dovoljenjem pristojnega organa.
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Pod tem se razume tudi Sesta pripomba prvega sklopa, ki se nanasa na dostavo. ParkiriS¢a
za dostavo se bodo tako odobrila s posebnim dovoljenjem pristojnega organa.

Prav tako je prepovedano ograjevanje parkirnih prostorov. S tem doloCilom se doseze, da so
parkirne povrsine dosegljive vsem uporabnikom po enakih pogojih, kot so opredeljeni s
signalizacijo.

Za krsitve so predpisane globe.

K 16. ¢lenu:

V 16. ¢lenu osnutka predloga odloka je opredeljeno, da sta ustavitev in parkiranje prepovedana
na javnih povrsinah, ki niso namenjene prometu vozil (na trgih, $portnih in otroskih igriscih,
parkih ipd.).

K17. ¢lenu:

Na javnih parkirnih povrsinah je s soglasjem pristojnega organa dovoljeno:

— postavljanje prodajnih stojnic,

— izvajanje $portnih, kulturno zabavnih in drugih prireditev in

— organizirati zborovanja, sejme in druge dogodke.

S soglasjem za uporabo javnih parkirnih povrsin se dolocijo tudi pogoji uporabe javnih parkirnih
povrsin in ¢as njenega trajanja.

Ce gre za javno parkirno povréino na in ob vozi$éu, se, zasledujo¢ varnost cestnega prometa
(preglednost ...), za krsitve predpisuje globo.

K 18. ¢lenu:

18. ¢len osnutka predloga odioka dolo€a, da javne parkirne povrSine upravlja Obc&ina Trebnje
ali od nje pooblaséeni izvajalec. Pogosto v obginah parkiri§¢a upravljajo javna podjetja.

Javne parkirne povrSine je potrebno vzdrzevati, zato lahko letno in zimsko vzdrZevanje
opravlja izvajalec rednega vzdrZzevanja obginskih cest ali pa pooblas&eni izvajalec.

V primeru letnega ali zimskega vzdrzevanja lahko pristojni organ na krajevno obicajen nacin

objavi poziv, da je potrebno v €asu, ki je dolo€en v pozivu, umakniti vozila iz javnih parkirnih
povrsin. S tem se bo omogogilo izvedbo vzdrzevanja.

K 19. ¢lenu:

Nadzor nad izvajanjem doloéb tega odloka, za krSitev katerih je predpisana globa, opravija
medobcinsko redarstvo.

K 20. ¢lenu:

V prehodnih in konénih doloCbah je dolo¢eno, da obdcinski svet sprejme akte iz tretjega
odstavka 4. ¢lena in petega odstavka 8. ¢lena tega odloka v enem letu po uveljavitvi tega
odloka. Prav tako Zupan sprejme akte iz drugega odstavka 4. ¢lena in tretjega odstavka 8.
¢lena tega odloka v enem letu po uveljavitvi tega odloka.

K 21. ¢lenu:

V 21. Elenu je dologeno, da odlok zaéne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu RS.
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STALISCA DO PRIPOMB IN PREDLOGOV Z JAVNE OBRAVNAVE in PRVE OBRAVNAVE
NA OSNUTKA PREDLOGA ODLOKA O

ureditvi mirujo¢ega prometa v Ob¢ini Trebnje

Javna obravnava osnutka predioga Odloka o ureditvi mirujo€ega prometa v ob¢ini Trebnje
je potekala od 27. septembra do 14. oktobra 2019. Objavljen je bil na spletni strani Ob¢ine
Trebnje z obrazlozitvijo.

Pripombe in predioge je bilo mogode podati pisno na ob¢inski naslov ali jih posrédovati po
elektronski posti na elektronski naslov.

Obdina Trebnje je v 8asu javne obravnave prejela pripombe na razgrnjeno gradivo v dveh
sklopih.

1) Pripombe 1. sklopa (pripombe glej v prilogi) se nana$ajo na razli¢ne dolo¢be odloka. Do njih
smo zavzeli naslednja stalisc¢a:

1. Kar se tice dolodanje obmogij parkirmnih povrsin in prometnega rezima, je le-ta v
pristojnosti Zupana.
Kar se ti¢e meril za izdajo dovolilnic, bodo le-ta urejena v aktu iz tretjega odstavka 8.
&lena Odloka. Gre za vsebino, ki ne sodi v odlok, temveé npr. v pravilnik.

2. Akti niso izrecno omenjeni, vendar dolo¢be 4. in 8. ¢lena ni mogoce razloZiti drugace
kot tako, da bo Zupan navedeno tematiko uredil z akti, s katerimi bo dolo€il ... Vrsto
akta sicer predpisuje ZLS, Statut in Poslovnik.

3. Evidenca bo seveda morala biti vodena, vendar to ni bilo zapisano v odlok. Po
vsebini gre za tematiko, ki spada npr. v pravilnik.

4. Znesek je doloden upostevajoc veljavne predpise s podro&ja prekrskov (min. 40
EUR). Znesek za tistega, ki ni uporabnik, je vi§ji, ker je glede na naravo — tezo
prekréka to huj$a krsitev kot zgolj neuporaba dovolilnice.

5. ZPrCP ureja zgolj parkiranje na mestih, oznacenih za invalide. (Neomejeno
brezplagno parkiranje.) Ne ureja pa ostalih obmotij, kjer se plaCuje parkirmnina. Tam
seveda tudi invalidi morajo plagati parkirnino in to je dodatno dologeno v 10. ¢lenu
odloka.




6. Situacijo reSuje 15. Clen odloka. Torej posebno dovoljenje organa. Sicer tezav v tej
smeri ni bilo zaznati.

7.V centru Trebnjega se ne predvideva parkiranja tovrstnih vozil. Cilj je, da tovrsten
promet poteka izven centra, po obvoznih trasah, npr. H1. Parkirne povrsine so sicer
po odloku praviloma oznagene kot povrsine za parkiranje posameznih vozil, pa tudi
sicer bo to razvidno iz prometne signalizacije. Pri biv§i komunali se predvideva
moznost parkiranja za avtobuse.

8. Parkirna hisa se bo naknadno vkljuéila v odlok, v kolikor bo to potrebno, sicer pa bo
Slo za enega izmed obmodij parkiranja, na katerem bo reZim parkiranja doloéen kot
na ostalih parkiri§€ih. Pa tudi sicer moramo biti previdni in po&akati $e na morebitne
pogoje ministrstva v tej zvezi.

2) Pripombe 2. skiopa (pripombe glej v prilogi) se nanagajo na izgradnjo kolesarskih poti.

Pripombe se ne nana$ajo na Odlok o ureditvi mirujodega prometa v Obg&ini Trebnje.

Za bodoce kolesarske ceste se izdeluje idejna zasnova kolesarskih in pe$ povrsin v Trebnjem
in zaledju. Izvedena je bila prva delavnica na to temo, v naslednjih tednih pa se bo izvedla $e
druga delavnica za nadaljevanje priprave idejne zasnove.

Na 5. seji Komisije za statutarna vprasanja in lokalno samoupravo in na 9. redni seji
Obcinskega sveta je bila podana naslednja pripomba:

K predlogu Odloka o ureditvi mirujo¢ega prometa v Obgini Trebnje je bila podana pripomba k
visini globe za neplacilo parkirnine, kot dolodena v 6. &lenu v visini 80 evrov, ki je najverjetneje
najvisja v Sloveniji. Pozvalo se je, da se dolo¢i primerljiva globa, kot v ostalih ob&inah, kajti v
Mestni obcini Novo mesto in Ljubljani je globa za ta prekrdek predpisana v viini 40 evrov.
Globe v viSini 80 evrov so po Zakonu o pravilih cestnega prometa predvidene za parkiranje na
mestih, kjer je to izrecno prepovedano, t.j. na ploéniku, prehodu za pesce, kolesarski stezi,
mostu, itn., kjer gre res za ogrozanje prometa in je teza krsitve drugaéna, kot pa pri nepladilu
parkirnine, kjer nikogar ne ogroza$. Obcina niti v obrazlozitvi 6. &lena ni v niéemer navedla,
kako je doloéila tako visino globe.

Pripomba se uposteva in se v 4. in 5. odstavku 6. élena predpise v visini 40 EUR.

Na 9. seji OS je bila dana pripomba glede 2. in 3. odstavka 4. &lena Odloka v smislu, da ni
jasno razmejena pristojnost Zupana in Obginskega sveta.

Navedena odstavka se glasita:

(2) Obmodja parkirnih povrsin in prometni rezim na javnih parkirnih povréinah dologi Zupan,
prometno ureditev pa pristojni organ.

(3) Ne glede na prej8nji odstavek tega Clena javne prometne povrsine, kjer se placuje
parkirnina, ¢as, v katerem se le-ta placuje ter njeno vigino dologi ob&inski svet.

Pripomba se ne more upoStevati, ker je besedilo obeh odstavkov jasno zapisano, iz 3.
odstavka pa izhaja pristojnost OS za dolocitev javnih prometnih povrsin na katerih se pladuje
parkirnina, Cas, v katerem se le-ta placuje ter njeno viino.

Na seji OS je bila podana tudi pripomba na globo za dovoljenja za parkiranje in dovolilnice.
Glede na globe v drugih ob¢inah se zavzema stali$¢e, da se globe zmanj8ajo za polovico in
sicer iz 80 na 40 eurov in iz 160 na 80 eurov. Spremenita se drugi in tretji odstavek 9. &lena
tako, da se glasita:

(2) Z globo 40 eurov se kaznuje za prekréek uporabnik oziroma upraviéenec dovoljenja za
parkiranje, ki ravna v nasprotju s prej§njim odstavkom tega &lena.




(3) Z globo 80 eurov se kaznuje za prekrsek voznik, ki ima v vozilo name$¢eno dovolilnico, pa
ni uporabnik oziroma upravi¢enec dovoljenja za parkiranje.

Alojzij Kastelic
ZUPAN
f’f;f

Prilogi:
- 1.in 2. sklop pripomb







adeva: Pripombe na odlok o ureditvi mirujoega prometa v ob¢ini Trebnje

 smo skrbno pregledali predlog odloka o ureditvi mirujocega
ometa V obcini {rebnje. Podpiramo namero obtine, da se uredi to podrocje, vendar je pred
m potrebno urediti naslednje dileme in odprta vprasanja:

1. V. predlogu odloka ni kriterijev po katerih se dolo¢a obmocdja parkirnih povrsin in
prometni rezim na javnih parkirnih povrginah; niti meril za izdajo dovolilnic, ki jih bo
izdajal Zupan in pristojen organ (4.¢l, 8.¢l.)

2. v 20 &l je omenjeno: (2) Zupan sprejme akte iz drugega odstavka 4. ¢lena in tretjega
odstavka 8. 8lena tega odloka v enem letu po uveljavitvi tega odloka. Pri prebiranju 4.
in 8- &l. nikjer niso omenjeni nikakrsni akti.

3. V predlogu odloka ni nikjer omenjena evidenca izdanih govora dovaolilnic oziroma
nacdinu izdaje le-teh. ‘

4. v 9/2. &l je doloena globa za ne(pravilno) postavitev dovolilnice 80 eurov — sprasujemo
se od kako se dolodi ta znesek in zakaj znesek 160 eur za tistega ki ni uporabnik
(primerneje bi bilo 40 in 80 eur)

5. 10. ¢len je urejen Ze v 67. ¢l Zakona o pravilih cestnega prometa (ZPrCP), zato ga nima
pomena obravnavati §e v odloku

6. nikjer ni omenjene in urejene dostave - dostavna mesta na obéinskih cestah, ki $0
namenjena opravljanju dostave. tovora oziroma blaga z dostavnimi vozili in opravljanju
servisnih ter drugih storitvenih dejavnosti z vozili.

7. v odloku ni urejenega parkiranja tovornih vozil, priklopnih vozil, avtobusov in delovnih
strojev ter tudi bivalnih vozil (avtodomi, prikolice,...), motorjev, skuterjev (enoslednih

vozil).

8. glede na to, da ima ob&ina namen izgraditi parkirno hiso, bi bilo to modro vkljugiti tudi
v odlok.
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Pozdravljeni

Najprej pohvala, da se v Trebnjem konéno odvijajo aktivnosti za izgradnjo kolesarskih poti, kajti Zal jih v Trebnjem
skoraj da ni in jih tisti, ki smo kolesarsko bolj aktivni to zelo moti in ta del ZELO pogre$amo. V nadaljevanju bom podal
nekaj pripomb oziroma bolje prediogov na podlagi »Strokovne podlage za parkirno politiko — Julij 2019« in sicer za

podrogje kolesarskih poti:

1. Na regionalni povezavi Trebnje — Mirna — Mokronog (str. 28) je na odseku mimo Trima oznhacena kolesarska
pot kot del vozi§¢a. Iz prakti¢nih razlogov lahko povem, da je ta reSitev na tem delu neustrezna, kljub temu da
naj bi bilo na tem odseku manj kot 2500 vozil na dan. Ne vem sicer kdaj so bile meritve prometa izvedene,
vendar glede na novo industrijsko cono (za Akripolom), ki se je izvedla v zadnjem letu lahko pri¢akujemo samo
%e vel prometa (tudi tovornega) in kot kolesar lahko povem, da je ta del nevaren 7e danes, Se posebej na
mostu &ez yeleznico med Trimom in kroZis¢em, kjer se kot kolesar pocutis resni¢no utesnjeno in NE-varno. Ta
odsek od Surovine do kro¥i&a, vedno prekolesarim po plocniku, ker se na cesti ¥al ne podutim varno (3e
posebej na most ez Zeleznico). Zelo pogosto pa opaZam, da je Cedalje vet kolesarjev, ki na tem delu kolesarijo
po ploéniku in ne po cesti. Tudi, ¢e je na tem delu manj kot 2500 vozil na dan je potrebno upostevati predvsem
tudi tovorni promet, ki se odvija na celotnem tem odseku — in ko te tovornjak kot kolesarja prehiti na delu, Se
posebej na mostu ez Zeleznico, pride utesnjeni obutek Se toliko bolj do izraza in se resni¢no kot kolesar
poluti¥ skrajno utesnjeno in NE-VARNO, Sicer meni in $e marsikomu komu drugemu v Trebnjem Se danes ni
jasno zakaj se na tem mostu Ze v samem planiranju in izvedbi ni izvedlo lodeno kolesarske poti. Sicer pa na
tem odseku ne vidim te¥av zakaj se ne naredi lo¢ene kolesarske poti na vsaki strani ceste, saj bi obstojeci
plo¢nik samo malo pogirili (zagotovo za manj kot 1m). Po moji oceni bi bilo dovolj vsega pol metra. Poleg tega
je tudi dovolj prostora. Se najvedji problem sta avtobusni postaji, pa Se tu ne vidim teZav, bi se pac na tem
delu napravil nekaksen kompromis. Mogoce Se najvedji problem predstavlja hisa na levi strani takoj, ko se gre
gez most, pa tudi tu verjamem, da bi se naslo ustrezno resitev. Da ne pozabim omeniti, da je pri Trimu
neustrezno postavljena tudi javna razsvetljava (sredi plocnika). Sicer pa je na tem odseku Ze danes na
dologenih delih prakti¢no ploénik Ze dovolj Sirok, da bi se ga lahko razmejilo za kolesarje in pesce. Torej, Se
vedno ne razumem zakaj takéno nadrtovanje, &e pa je prostora dovolj in odsek je nevaren. Poleg tega pa Se
kolesarji na ploéniku nakazujemo smernice za planiranje in razvoj —tudi to je pokazatel].

2. Od obstojecega kroZis€a pri Mercatorju proti novi komunalni bi morala biti loena kolesarske pot. Na tem
delu, &e gre$ z kolesom na pot do Galaksije, Agniéa, itd., Se ploCnika ne mora$ uporabljati, ker ga ni. Tisti
kolesarji, ki pa gremo v Hofer pa gremo seveda po plo¢niku. Ne vem sicer zakaj Ze v zaCetni fazi ni bila izgrajena
lo&ena kolesarska pot vsaj do Hoferja in na nasprotni strani do DM-a.

3. Novo kroZig&e pri Kmetijski zadrugi — $e sedaj ne vemo zakaj ni bila izvedena loCena kolesarska pot okoli
kro¥i¥¢a, katero bi lahko povezati z obstojeo kolesarsko pot, ki gre mimo vrtca Mavrica. V nadaini fazi (¢ez
nekaj let — glej na str. 28) pa bi lahko povezali kolesarsko pot med kroZis¢em in novo kolesarsko pot, ki bo §la
ob Zeleznici, Na ta nacin bi lahko po korakih Sirili kolesarsko mrezo v Trebnjem. Zal je tu izgubljena priloZnost
in to v asu, ko se je to kroZis¢e gradilo in je Ze bila znana trasa kolesarske poti. In to v medsebojni razdalji

manj kot 100 metrov.
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4. Na str. 28 fi &isto jasrio razvidno ali je planirana kolesarska pot tudi na poti med Zupnis¢em Eez Zeleznico
do kriziga/kroziséa pri gradit Ne Zelim-o si, da bi planirano krozis¢e pod gradom doletelo enako usodo kot pri

Kmetijski zadrugi. o o

5.V elaboratu na strani 28 je omenjana samo povezava Trebnje — Mokronog, oziroma to kar omejeno na to
traso. Pred kratkim se je v celoti renoviralo in obnovilo cesto Trebnje — Racje selo, naredil se je tudi plocnik.
Ampak spet se je pozabilo na kolesarje. Glede na to da je na tem delu dovolj prostora za izgradnjo kolesarske
poti, Z leti bi lahko kolesarsko pot od Pekla povezati tudi z centrom Trebnjega. Spet Se ena izgubljena

priloZznost.

6. Na str. 28 se kolesarska pot konta nekje pri Zupniscu. Kaj pa povezava Trebnje — Stefan. Glede na to, daso
bili v zadnjem letu zgrajeni vec stanovanjski objekti na tem obmogju in v Kamnem potoki (pa Se se jih gradi),
je prav da temu sledi tudi infrastruktura. Torej ne samo plo¢nik ob cestah temved tudi logena kolesarska pot.

7. Pri kro¥i&¢u na bivéi H1 je od kroZisCa v smeri proti NM cca. 100 m je Ze narejena dvosmerna kolesarska pot,
kar je sicer pohvalno, da se je takrat ni naredilo zgolj samo v kroZis&u. Ceprav govorimo o zgolj 100 metrih.
Vendar na tem delu je ena tocka, ki je nevarna. in sicer se kolesarji iz smeri NM preusmerimo na levi pas na
dvosmerno kolesarsko pot in to cca. 100 m pred kroZis¢em. Na tem delu predlagam, da je ta preusmeritev
prestavi na kroziste, kjer se hitrost vozil upoCasni. Kajti vozila imajo 100m pred kroziséem %e vedno zelo velik:
. hitrost. Hitrost vozil pa se pri krozig¢u fe precej zmanjsa. TakSne reditve nisem videl $e nikjer, ne prinas v

Sloveniji, ne v tujini.

8. Seveda pogresamo kolesarsko pot ez center Trebnjega — ne vemo zakaj se pri obnovi plo¢nika med NLB-je
in KZ-jem ni naredila lo¢ena kolesarsko pot (za zatetek vsaj na strani obnovljenega plo¢nika).

9. In %e en nekolesarski prediog - v celotnem Trebnjem bi bilo dobro, da bi bilo Ze veé zelenja in zelenih povrsin,
Upam, da je za novi kulturni center planirano dovolj zelenih povrsin in dreves.

Skratke, glede kolesarskih poti je v Trebnjem $e toliko »lukenj« in priloznosti, da bi resni¢no potrebovali strategijo na
tem podro¢ju. Dober in nam najblizji primer dobre prakse je lahko Novo mesto, ki je v zadnjih 10 letih na tem podrocju
napravil ogromen preskok. Pa imajo kljub temu e vedno nekaj neurejenih odsekov.

Upam, da teh predlogov NE BOSTE jemali kot pripombe oziroma nerganje, temvet kot resnine predloge za izboljSanje
razmer (takden je tudi moj namen) in seveda da jih boste obravnavali, upoitevali pri nadaljnem odlo&anju in planiranju.

Zanimivo, da v tem elaboratu ni omenjene poveza Trebnje — NM, ker so na tem odsesku predlagane resitev dobre
(razen ene, ki sem jo omenil zgoraj} in upamo na ¢imprejgnjo realizacijo na terenu.

To ni samo moje mnenje oziroma ti predlogi niso videni samo skozi moje oti, temvet so to mnenja / predlogi velikih
Trebanjcev, vendar je pa malo takgnih, ki si »upajo« ali se preprosto notejo javno izpostavljati glede izraZanja mnenja.







