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Predlog investicijskega programa (IP) za projekt »Regionalna kolesarska
povezava Trebnje — Mirna - Mokronog«

I NASLOV

Naslov gradiva se glasi: Predlog investicijskega programa (IP) za projekt »Regionalna
kolesarska povezava Trebnje — Mirna - Mokronog«.

Il UvoD

1. Razlogi za sprejetje in analiza sedanjega stanja

Investicija bo prispevala k izboljSanju trajnostne mobilnosti (v prvi vrsti za dnevne
migracije), prometne varnosti, kakovosti zraka, pogojev za kolesarje ter posredno tudi
turistiCne atraktivnost obCine z izgradnjo kolesarskih povezav.

Projekt predvideva izgradnjo 5,46 km kolesarskih povezav v ob¢ini Trebnje (od tega bo
2,5 km oz. cca 47 % kolesarske povezave potekalo po kolesarski povrsini, ki je loCena
od povrsin za ostale prometne nacine, 2,9 km o0z. cca 53 % pa po javnih cestah, kjer bo
promet urejen skladno s smernicami DRR), in sicer:

— izgradnja/ureditev 5.464,80 m odseka 1 regijske kolesarske povezave Trebnje —

Y

do obdinske meje izven naselja Rodine pri Trebnjem), natanéneje:
— 453 m pododseka TR1 (ureditev kolesarskega pasu na obstojeCem voziscu,
Sirine 2 x 1,25 m),
— 623 m pododseka TR2 (ureditev kolesarskega pasu na obstoje¢em voziScu,
Sirine 2 x 1,25 m),
— 211 m pododseka TR3 (ureditev novih kolesarskih stez, Sirine 1,00 m,
dvostranska enosmerna + povrSine za pesce),
— 88 m pododseka TR4 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),
— 768 m pododseka TR5 (dvostranska enosmerna, enostranska dvosmerna in
kolesarji na obstojecih povrsinah), od ¢esar:
— 190,25 m pododseka po obstojeCem voziscu,
— 387,75 m pododseka po dvostranski enosmerni kolesarski stezi,
— 190 m pododseka po enostranski dvosmerni kolesarski stezi + povrsine
za pesce,
— 345 m pododseka TR6 (obstojeCe ureditve kolesarskih povezav),
— 170 m pododseka TR7 (obstojeCe ureditve kolesarskih povezav),
— 284 m pododseka TR8 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),
— 1.131 m pododsekaTR9 (ureditev samostojne kolesarske poti, Sirine 3,50 m),
— 384 m pododseka TR10 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih
cestah),
— 1.007,80 m pododseka TR11 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih
cestah).
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3.

Pravna podlaga za sprejem

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, &t. 60/06, 54/10, 27/16),
Operativni program za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju 2014—
2020, &t. CCl 2014SI16MAOP001 z dne 16. decembra 2014 z vsemi
spremembami,

Zakon o spodbujanju skladnega regionalnega razvoja (Uradni list RS, &t. 20/11,
57/12 in 46/16),

Odlok o ob¢inskem prostorskem nacrtu Obcine Trebnje (Uradni list RS, &t. 50/13,
49/16),

Odlok o ob&inskem podrobnem prostorskem nacrtu za Industrijsko cono Trebnje
(Uradni list RS, st. 14/13, 57/16),

Zakon o cestah (Uradni list RS, §t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15, 10/18).
Odlok o proracunu Obcine Trebnje za leto 2020 (Uradni list RS, &t. 32/19, 10/20
63/20 in 82/20),

Statut Obc¢ine Trebnje (Uradni list RS, &t. 29/14 in 65/14-popr.),

Poslovnik Obcinskega sveta Obcine Trebnje (Uradni list RS, &t. 63/14).

Cilji in nacela

Namen
Izvedba projekta bo zadovoljevala razlicne potrebe, med katerimi izstopa potreba po
izboljSanju trajnostne mobilnosti.

Ostale potrebe, ki jih bo zadovoljevala investicija, so:

Cilj

potreba po zagotovitvi kakovostnih infrastrukturnih pogojev, zaradi katerih bo vse
ve€ ob¢anov za dnevno migracijo uporabljalo kolo,

potreba po kolesarski povezanosti pomembnih to¢k ob&ine, med katerimi je
pretok ob&anov najved;ji,

potreba po izboljSanju prometne varnosti,

potreba po zmanjSanju uporabe osebnih avtomobilov in s tem izboljSanje
gospodarnosti druzbe kot celote (manj porabe fosilnih goriv),

potreba po Cistem zraku (zmanjSanje izpustov toplogrednih plinov, ki so
posledica uporabe motornih vozil),

potreba po izboljSanju pogojev za aktivno zivljenje ob&anov (pozitiven vpliv na
zdravje ob&anov),

potreba po izboljSanju turistiéne ponudbe obcine (kolesarske povezave so lahko
pomemben turisti¢ni produkt obgine),

potreba po trajnostnem razvoju obc¢ine Trebnje,

potreba po izboljSanju infrastrukturne urejenosti obcine ter

potreba po izboljSanju splosSnih pogojev bivanja za tamkajsSnje prebivalce.

Najpomembnejsi druzbeno-ekonomski cilji so:

zagotoviti kakovostne infrastrukturne pogoje, zaradi katerih bo vse vec
tamkajsnjih prebivalcev za dnevno migracijo uporabljalo kolo,

s kolesarsko infrastrukturo povezati pomembne tocke obcine, med katerimi je
pretok obcanov najved;ji,

izboljSati prometno varnost,

zmanjSati izpuste toplogrednih plinov, ki so posledica uporabe motornih vozil,
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zmanj$ati porabo fosilnih goriv,

izboljSati turisticno ponudbo obcine,

omogociti trajnostni razvoj ob&ine Trebnje,
izboljSati infrastrukturno urejenost obcine,
omogociti kakovostne pogoje za Zivljenje v obcini.

Stroski gradnje kolesarske infrastrukture so ocenjeni na podlagi popisa del z
oceno vrednosti iz projekta PZI »Regionalna kolesarska povezava Trebnje —

Stroski nakupa zemljiS¢ so podani na podlagi dogovorjenih vrednosti. V
sklenjenih sluznostnih pogodbah je navedeno, da se odkup zemljis¢ izvede po
koncani gradnji in odmeri. Na nakup zemlji5¢ je obracunan 2 % davek na promet

Stroski storitev informiranja in komuniciranja so podani na podlagi izkustvenih

Stroski storitev zunanijih izvajalcev (novelacija IDZ, novelacija DIIP, projekt PZI,
IP, presoja prometne varnosti, strokovni nadzor gradnje, koordinacija varnosti pri
delu) so podani na podlagi realiziranih vrednosti, pridobljenih ponudb ter

upoStevanju napovedi Urada za
makroekonomske analize in razvoj (UMAR), ki v svoji Poletni napovedi
gospodarskih gibanj 2020 za leto 2021 napoveduje 1,7 % porast cen, kakrsno

4. Ocena finanénih in drugih posledic
Ocena strodkov investicije je izdelana na naslednjih osnovah:
1.
Mirna — Mokronog, ki ga je februarja 2020 izdelalo podjetje PNZ d.o.0.
2.
nepremicnin.
3.
podatkov iz podobnih projektov.
4.
izkustvenih podatkov iz podobnih projektov.
5. TekoCe cene so izraCunane ob
upostevamo tudi v letu 2022.
6.

Na vse postavke, z izjemo stroSkov nakupa zemljiS¢, je upostevan 22 % davek
na dodano vrednost, ki ni povracljiv in je stroSek investicije.

Tabela: Vrednost celotne investicije v stalnih in tekoCih cenah (v EUR)

Stalne cene Tekoce
Postavka v EUR Delez | cenev EUR Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 740.006,42 72,14%| 761.542,30 72,21%
- gradnja kolesarskih povezav
(upravicen stroSek) 683.493,78 66,63%| 703.385,02 66,69%
- heupraviceni ukrepi 56.512,64 5,51% 58.157,28 5,51%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 5,21% 55.264,54 5,24%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 1.000,00 0,10% 1.025,64 0,10%
4. Storitve zunanijih izvajalcev 55.082,68 5,37% 55.728,76 5,28%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja
prom. varnosti) 27.382,48 2,67% 27.382,48 2,60%
- investicijska dokumentacija (nov.
DIIP, IP s CBA) 5.500,00 0,54% 5.500,00 0,52%
- strokovni nadzor gradnje 14.800,13 1,44% 15.230,85 1,44%
- varnost pri delu 7.400,07 0,72% 7.615,43 0,72%
Skupaj brez DDV 849.521,50 82,82%| 873.561,24 82.83%
DDV - 22 % na #2 ni DDV 175.139,60 17,07%]| 180.025,28 17,07%
DPN - 2 % na #2 1.068,65 0,10% 1.105,29 0,10%
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|Skupaj

1.025.729,75 100,00%]1.054.691,81 100,00%|

Tabela: Vrednost upravi¢enih stroSkov investicije v stalnih in teko¢ih cenah (v EUR)

Stalne
cenev Tekoce
Postavka EUR Delez | cenev EUR Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 683.493,78 86,26%| 703.385,02 86,33%
- gradnja kolesarskih povezav
(upravicen stroSek) 683.493,78 86,26%| 703.385,02 86,33%
2. Nakup nezazidanih zemljiS¢ 53.432,40 6,74% 55.264,54 6,78%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 1.000,00 0,13% 1.025,64 0,13%
4. Storitve zunanijih izvajalcev 54.482,68 6,88% 55.128,76  6,77%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja
prom. varnosti) 27.382,48  3,46% 27.382,48  3,36%
- investicijska dokumentacija (IP s
CBA) 4.900,00 0,62% 4.900,00  0,60%
- strokovni nadzor gradnje 14.800,13 1,87% 15.230,85 1,87%
- varnost pri delu 7.400,07  0,93% 7.615,43  0,93%
Skupaj 792.408,86 100,00%| 814.803,96 100,00%
Tabela: Finan¢na konstrukcija v tekoCih cenah (v EUR)
Vsi stroski Upraviceni
investicije z stroski
Vir financiranja DDV Delez investicije Delez
Obcina Trebnje 472.689,92 44,82% 232.802,07 28,57%
Dogovor za razvoj regij
(ESRR + RS) 582.001,89 55,18% 582.001,89 71,43%
- sredstva ESRR (80 %) 465.601,51 44,15% 465.601,51 57,14%
- Proracun RS (20 %) 116.400,38 11,04% 116.400,38 14,29%
Skupaj 1.054.691,81 100,00% 814.803,96 100,00%

Tabela: Dinamika vseh stroSkov investicije po vrstah stroskov v stalnih cenah (v EUR)

Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih
povezav 0,00 0,00 222.001,92 518.004,50| 740.006,42 72,14%
- gradnja koles.
povezav (upravi¢en
strosek) 205.048,13 478.445,65] 683.493,78 66,63%
- heupraviceni
ukrepi 16.953,79 39.558,85 56.512,64 5,51%
2. Nakup nezazidanih
zemljis¢ 53.432,40 53.432,40 5,21%
3. Stroski informiranja
in komuniciranja 500,00 500,00 1.000,00 0,10%
4. Storitve zunanijih
izvajalcev 1.782,00 31.100,48 6.660,06 15.540,14 55.082,68 5,37%
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- proj. dok. (nov.
IDZ, PZI, presoja
prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 2,67%
- investicijska dok.
(nov. DIIP, IP s CBA) 600,00 4.900,00 5.500,00  0,54%
- strokovni nadzor
gradnje 4.440,04 10.360,09 14.800,13  1,44%
- varnost pri delu 2.220,02  5.180,05 7.400,07  0,72%
Skupaj brez DDV 1.782,00 31.100,48 229.161,98 587.477,04| 849.521,50 82,82%
DDV - 22 % na #2 ni
DDV 392,04 6.842,11 50.415,64 117.489,81| 175.139,60 17,07%
DPN - 2 % na #2 0,00 0,00 0,00 1.068,65 1.068,65 0,10%
Skupaj 2.174,04 37.942,59 279.577,62 706.035,50|1.025.729,75 100,00%

5. Povzetek:

Obcina Trebnje namerava na obmocdju obc¢ine zgraditi in urediti kolesarsko povezavo —
odsek 1 regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna — Mokronog (skupaj 5,46 km)
ter s tem izboljSati trajnostno mobilnost (v prvi vrsti za dnevne migracije), prometno
varnost, kakovost zraka, turisticno ponudbo obcine in kakovost bivanja v obgini.

Projekt »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog« je eden izmed
27 projektov, uvrs€enih v Dogovor za razvoj razvojne regije Jugovzhodna Slovenija, ki
sta ga leta 2017 (zadnji dodatek april 2020) podpisala Ministrstvo za gospodarski razvoj
in tehnologijo ter Razvojni svet razvojne regije Jugovzhodna Slovenija. Ob¢ina Trebnje
bo za sofinanciranje investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij, na Ministrstvo za
infrastrukturo v neposredno potrditev oddala vliogo. Glede na pripadajo¢o kvoto sredstev,
bo Obcina za sofinanciranje obravnavane investicije zaprosila za 582.001,89 EUR, kar
znasa 55,18 % vseh stroskov investicije v tekocih cenah.

Z investicijo bo priSlo do zmanjSanja uporabe motornih vozil, posledi¢no do zmanj$anja
izpustov toplogrednih plinov ter do izboljSanja kakovosti zraka.

Investicija bo pozitivno vplivala na prometno varnost ter zdravje ob¢anov. Posredno se
bo izboljSala tudi turistiéna ponudba obcCine.

Kolesarska povezava pomembnih toCk obcine, med katerimi je pretok ob¢anov najvedji,
bo izboljSala infrastrukturno urejenost obcine ter izboljSala kakovost bivanja v obcini.

Glede na navedene razloge in utemeljitve ter na podlagi dejstva, da gre za premisljeno

investicijo z znanim €asovnim nacrtom in zaprto finan&no konstrukcijo menimo, da je
njena izvedba smiselna in upravic¢ena.
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.’ 8210 TREBNJE e A i,
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INVESTICIJA:

REGIONALNA KOLESARSKA POVEZAVA
TREBNIJE — MIRNA - MOKRONOG

INVESTICIISKI PROGRAM Z VKLJUCENO ANALIZO STROSKOV IN KORISTI

Zupan Obcine Trebnje:
Trebnje, september 2020 Alojzij Kastelic



REGIONALNA KOLESARSKA POVEZAVA TREBNJE — MIRNA - MOKRONOG

PODPISI

INVESTITOR:

Naziv: Obcina Trebnje Zupan:
Naslov: Goliev trg 5, 8210 Trebnje
Odgovorna oseba investitorja: Alojzij Kastelic, Zupan

Trebnje, september 2020

Zig in podpis
UPRAVLIAVEC:
Naziv: Ob¢ina Trebnje Zupan:
Naslov: Goliev trg 5, 8210 Trebnje
Odgovorna oseba upravljavca: Alojzij Kastelic, Zupan
Trebnje, september 2020

Zig in podpis
IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACUJE:
Naziv: Espri d.o.o. Direktor:
Naslov: Novi trg 11, 8000 Novo mesto
Odgovorna oseba izdelovalca: mag. Blaz Malensek, direktor
Novo mesto, september 2020

Zig in podpis

INVESTICIISKI PROGRAM Z VKLIUCENO ANALIZO STROSKOV IN KORIST!
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1. UVODNO POJASNILO S POVZETKOM DOKUMENTA IDENTIFIKACIJE
INVESTICUUSKEGA PROJEKTA

Obcina Trebnje namerava na obmocju obéine zgraditi in urediti 1. odsek regionalne kolesarske
povezave Trebnje — Mirna — Mokronog, ter s tem izbolj$ati trajnostno mobilnost (v prvi vrsti
za dnevne migracije), prometno varnost, kakovost zraka, turisticno ponudbo obcine in
kakovost bivanja v ob¢ini.

Obstojece stanje kaze, da kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevna potovanja v sluzbe in
$ole uporablja malo obéanov!. Kljuéna ovira za povecanje privlaénosti kolesarjenja v obé&ini so
neurejene povrsine za kolesarje (pomanjkanje povrsin) ter nepovezanost teh povrsin. Zaradi
infrastrukturne neurejenosti oziroma pomanjkanja kolesarskih povrsin, velja kolesarjenje za
nevarno, posledi¢no imajo obcani netrajnostne navade mobilnosti.

Projekt »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog« je eden izmed 27
projektov, uvrs¢enih v Dogovor za razvoj razvojne regije Jugovzhodna Slovenija, ki sta ga leta
2017 (zadnji dodatek april 2020) podpisala Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo ter
Razvojni svet razvojne regije Jugovzhodna Slovenija.

Ob¢ina Trebnje bo za sofinanciranje investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij?, na
Ministrstvo za infrastrukturo v neposredno potrditev oddala vlogo. Iz mehanizma Dogovor za
razvoj regij bodo sofinancirani projekti iz vecih prednostnih nalozb Operativnega programa za
izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 - 2020. Obravnavana investicija spada
pod prednostno nalozbo 4.4 »Spodbujanje multimodalne urbane mobilnosti. Glede na
dolocila mehanizma Dogovor za razvoj regij, bodo do sofinanciranja upravi¢ene investicije v
regionalne kolesarske povezave in ukrepe za zagotavljanje e-mobilnosti.

Z investicijo bo mogoce zaprositi za 100 % upravicenih stroskov investicije. Sredstva evropske
kohezijske politike so sredstva Evropskega sklada za regionalni razvoj v delezu 80 % in
nacionalni javni prispevek iz Proracuna RS v delezu 20 %.

Obcina Trebnje bo glede na pripadajoco kvoto sredstev po Dogovoru za razvoj razvojne regije
Jugovzhodna Slovenija, za sofinanciranje obravnavane investicije zaprosila za 582.001,89 EUR,
kar znasa 55,18 % vseh stroSkov investicije v tekocih cenah.

Glavne tehnicne znacilnosti investicije so izgradnja dobrih 5,4 km kolesarskih povezav v ob(ini
Trebnje (od tega bo 2,5 km oz. cca 46 % kolesarske povezave potekalo po kolesarski povrsini,
ki je lo¢ena od povrsin za ostale prometne nacine, dobrih 2,9 km oz. cca 54 % pa po javnih
cestah, kjer bo promet urejen skladno s smernicami DRR). Urejena bo odsek 1 regijske
kolesarske povezave Trebnje — Mirna — Mokronog, ki poteka od Obcine Trebnje do obcinske
meje izven naselja Rodine pri Trebnjem.

L Vir: Celostna prometna strategija Ob&ine Trebnje, LUZ, d.d. in RRA LUR, Ljubljana, april 2017.
2 Dogovori za razvoj regij so mehanizem, kjer pobude za projekte prihajajo od spodaj navzgor, preko
teritorialnega dialoga pa se nato oblikuje konsenz, katere projekte je vredno podpreti.
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Vrednost investicije je ocenjena na priblizno 1,1 mio EUR v tekocih cenah. Predvideno je, da
bodo izvedbena dela potekala med septembrom 2021 in septembrom 2022.

1.1. Predstavitev investitorja

Osnovni podatki

Naziv: Obcina Trebnje

Naslov: Goliev trg 5, 8210 Trebnje

& (07) 3481100 E-posta: obcina.trebnje@trebnje.si

= (07) 3481131

Maticna Stevilka: 5882958

Identifikacijska Stevilka: S134728317

Poslovna banka: Banka Slovenije
Transakcijski racun: SI56 0133 0010 0016 133

Odgovorna oseba investitorja: Alojzij Kastelic, Zupan

Predstavitev obcine

Obcina Trebnje lezZi na sti¢is¢u alpskega, dinarskega in panonskega sveta. Na vzhodu meji na
ob¢ini Mirna in Mokronog-Trebelno, na jugu na ob¢ini Mirna Pe€ in Zuzemberk, na zahodu na
ob¢ino Ivanéna Gorica ter na severu na ob¢&ini Smartno pri Litiji in Litija.

Na celotnem obmocju obcine Trebnje je 1. julija 2019 Zivelo 13.018 prebivalcev. PovrsSina
obc¢ine znasa 163,32 km?, sredis¢e obcine pa je naselje Trebnje, ki je razpotegnjeno
urbanizirano naselje v dolini spodnjega toka reke Temenice na Dolenjskem. Kraj lezi ob
Zeleznici in avtocesti Ljubljana - Novo mesto.

Nekateri pomembnejsi nosilci gospodarske dejavnosti so Trimo, d.d., Akripol, d.d. Trebnje,
Rem d.o.o., TEM Cate?, d.d. in Bartog d.o.0. Trebnje.

Glavne naravne znamenitosti obcine so Temeniska dolina, ponori reke Temenice pri Ponikvah
ter Velika in Mala jama. Nekatere najbolj znane kulturne znamenitosti ob¢ine pa so Galerija
likovnih samorastnikov Trebnje, Jurjeva domacija, Baragova rojstna hisa, Spominska soba 1.
kongresa protifadistiéne Zenske zveze v Dobrni¢u, Zupnijska cerkev Marijinega vnebovzetja v
Trebnjem, Trebanjski grad, Grascina Mala Loka, Razvaline gradu Kozjak, Obelezje 15.
poldnevnika, Spomenik osamosvojitvenemu boju na Medvedjeku in Toplar Florijan.
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1.2. Predstavitev izdelovalca investicijskega programa

Osnovni podatki

Naziv: Espri d.o.o.

Naslov: Novi trg 11, 8000 Novo mesto

& (07)3935700 E-posta: blaz.malensek@espri.si

Matic¢na Stevilka: 5431484

Sifra dejavnosti: 74.140 Podjetnisko in poslovno svetovanje

Identifikacijska Stevilka: S139899926

Poslovna banka: BKS bank AG

Transakcijski racun: S156 3500 1000 0876 695
Odgovorna oseba: mag. Blaz Malensek
Izpolnjevalec podatkov: Rok Rebernik, univ.dipl.ekon.
Predstavitev podjetja

Espri d.o.o. je poslovna agencija, ki se ukvarja z izdelavo:

programov opremljanja stavbnih zemljiS¢, spremljajo¢ih odlokov in vsega, kar je
povezano s komunalnim prispevkom,

investicijske dokumentacije (DIIP, IP, PZ, CBA),

poslovnih naértov in

ekonomskih analiz.

Poleg urejene dokumentacije, primerne za sprejem na obcinskem svetu ali prijavo na drZavni
ali evropski razpis se podjetje ukvarja tudi s profesionalnim poslovnim svetovanjem.

Investicijska dokumentacija je izdelana v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in
obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ in je obvezna za vse obcine
pri uvrs¢anju investicij v proracun kot tudi pri vseh prijavah za drzavna ali evropska sredstva,
podobno pa velja tudi za javna podjetja.

Investicijski program je bil v preteklosti Esprijev najpogosteje narocen produkt, pri ¢emer
reference segajo na prakti¢no vsa podrocja (komunalna infrastruktura, Solstvo, zdravstvo,
humanitarne ustanove, kulturne ustanove, lokalne skupnosti, objekti javne uprave,
energetika, zasebna podjetja za svoje investicije itd.).
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1.3. Namen in cilji investicijskega projekta

Namen investicije je prispevati k izboljSanju trajnostni mobilnosti (v prvi vrsti za dnevne
migracije), prometne varnosti, kakovosti zraka, pogojev za kolesarje ter posredno tudi
turisti¢ne atraktivnost obcine z izgradnjo kolesarskih povezav.

Cilj investicije je izgradnja dobrih 5,4 km kolesarskih povezav v obdini Trebnje (od tega bo 2,5
km oz. cca 46 % kolesarske povezave potekalo po kolesarski povrsini, ki je lo¢ena od povrsin
za ostale prometne nacine, dobrih 2,9 km oz. cca 54 % pa po javnih cestah, kjer bo promet
urejen skladno s smernicami DRR), in sicer:
— izgradnja/ureditev 5.464,80 m odseka 1 regijske kolesarske povezave Trebnje — Mirna
— Mokronog (od Obcine Trebnje do obcinske meje izven naselja Rodine pri Trebnjem),
natancneje:
— 453 m pododseka TR1 (ureditev kolesarskega pasu na obstojecem voziscu, Sirine 2 x 1,25
m),
— 623 m m pododseka TR2 (ureditev kolesarskega pasu na obstojeCem voziscu, Sirine 2 x
1,25 m),
— 211 m pododseka TR3 (ureditev novih kolesarskih stez, Sirine 1,00 m, dvostranska
enosmerna + povrsine za pesce),
— 88 m pododseka TR4 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),
— 768 m pododseka TR5 (dvostranska enosmerna, enostranska dvosmerna in kolesarji na
obstojecih povrsinah), od Cesar:
— 190,25 m pododseka po obstojecem voziscu,

— 387,75 m pododseka po dvostranski enosmerni kolesarski stezi,
— 190 m pododseka po enostranski dvosmerni kolesarski stezi + povrsine za pesce,

— 345 m pododseka TR6 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 170 m pododseka TR7 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 284 m pododseka TR8 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),

— 1.131 m pododsekaTR9 (ureditev samostojne kolesarske poti, Sirine 3,50 m)

— 384 m pododseka TR10 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),

— 1.007,80 m pododseka TR11 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah).

1.4. Povzetek dokumenta identifikacije investicijskega projekta

Dokument identifikacije investicijskega projekta je bil izdelan decembra 2017, novelacija
dokumenta identifikacije investicijskega projekta pa junija 2019 (izdelovalec obeh
dokumentov: EPLAN d.o.o. iz Novega mesta).

Investicijski program se od novelacije dokumenta identifikacije investicijskega projekta
razlikuje v nekaterih kljuénih predpostavkah investicije. Trasa pododsekov TR1, TR2 in TR3 se
spremeni, tehni¢no se spremeni tudi urejanje pododseka TR5, odsek TR7 je Ze izveden, s
signalizacijo se ureja tudi odsek TR11. Znana je to¢nejSa vrednost investicije, saj je bil v
vmesnem casu izdelan projekt PZI, visina sofinanciranja iz mehanizma Dogovor za razvoj regij
pa se ne spreminja. Ker je stroSek izdelave projekta PZl za obcini Mirna in Mokronog-Trebelno
neupravicen do sofinanciranja, ob¢ini nista ve¢ projektni partnerici. Investicijski program v
skladu z metodologijo investicijo podrobneje obravnava.
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V dokumentu identifikacije so navedeni isti investitor, izdelovalec investicijske dokumentacije
in upravljavec, kot so navedeni kasneje v tem investicijskem programu.

Pri pripravi dokumenta sta bili upostevani naslednji varianti:
— varianta »brez investicije« ter
— varianta »z investicijo«.

Varianta »brez investicije«, kot je bila navedena v dokumentu identifikacije

Varianta »brez investicije« je varianta, ki ne vkljucuje nobenih investicijskih izdatkov in pomeni
ohranjanje obstojecega stanja.

Na trasi med Trebnjem, Mirno in Mokronogom je urejen le del kolesarske povezave. Odsek od
km 1.500,00 do km 1.580,00 po kroZis¢u na regionalni cesti R1-215/1506, kjer je vodenje
kolesarjev Ze urejeno. Dvosmerna enostranska kolesarska steza poteka tudi ob javni poti
JP927182 (na odseku od km 2.355,00 do km 2.700,00). Na drugih odsekih kolesarske poti Se
niso urejene.

Varianta brez investicije ni sprejemljiva iz naslednjih razlogov:

— kolesarske poti v Mirenski dolini niso niti naCrtovane niti urejene,

— obstojeca regionalna cesta dopusca razvijanje velikih hitrosti, kar ne omogoca
vzporedne voznje s kolesom,

— ni zagotovljene zvezne kolesarke povezave med kraji, ki so strateskega pomena za
razvoj regije,

— neurejenost povrSin za kolesarje negativno vpliva tudi na pretocnost tangiranih
regionalnih in lokalnih cest,

— prometna varnost kolesarjev v prometu na odseku med Trebnjem, Mirno in
Mokronogom ni ustrezna.

Varianta »z investicijo«, kot je bila navedena v dokumentu identifikacije

V okviru variante »z investicijo« je predvideno nacrtovanje manjkajoc¢ih odsekov kolesarskih
poti, da se bo zagotovila zveznost med Trebnjem, Mirno in Mokronogom in izgradnja odseka
od Zelezniske postaje Trebnje v Trebnjem do Rodin, naselja pri Trebnjem. Z izvedbo
obravnavane investicije Zelijo investitorji vplivati na potovalne navade obc¢anov ter omogoditi
infrastrukturo za kolesarje, da bi le ti presli na uporabo koles kot zelo dobro alternativo
osebnemu vozilu.
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V okviru obravnavane investicije se v ob¢ini Trebnje uredi (povzeto po DIIP):

SKUPAJ
Obstojece kolesarske povezave 425 m
Ureditev kolesarske povezave po obstojecih cestah Trebnje 1.443 m
Ureditev novih kolesarskih poti Trebnje 2.797 m

Hkrati z izgradnjo kolesarske steze bo potrebno prilagoditi tudi komunalno infrastrukturo v
njih in urediti javno razsvetljavo (na odsekih TR2, TR3 in TR9).

Skupno se zgradi 2.797 m nove kolesarske povezave in uredi 1.443 m kolesarske povezave po
obstojecih cestah.

Izbira variante

Na podlagi navedenega in ocene, da je investicija tehni¢no, finanéno in organizacijsko
izvedljiva na nacin, kot je zamisljena, je bila v dokumentu identifikacije investicijskega projekta
izbrana varianta »z investicijo«.

Investicijska vrednost

Podlage za ugotovitev vrednosti investicije v novelaciji DIIP, so bile:

stroski gradnje so upoStevani na podlagi ocene, ki jo je izdelalo podjetje PNZ,
svetovanje projektiranje d.o.o, ki je izdelalo popravke idejne zasnove »IZP (idejna
zasnova za pridobitev projektnih pogojev), lzgradnja glavne kolesarske povezave
Trebnje-Mirna-Mokronog, st. projekta PR-R15/2018, junij 2019,

stroski dopolnitve DIIP in idejne zasnove so upoStevani na osnovi pogodbenih
vrednosti in znasajo 1.782 EUR+DDV (od tega stroski DIIP v viSini 600 EUR+DDV) in jih
v celoti krije Obcina Trebnje,

stroski izdelave ostale investicijske dokumentacije (IP) in morebitnih dopolnitev so
ocenjeni na 5.000 EUR+DDV in jih bo v celoti pokrila ob¢ina Trebnje,

stroski izdelave projektne dokumentacije PZl so upoStevani na osnovi pogodbene
vrednosti in znasajo 64.240 EUR in se bodo razdelili med vse tri obcine,

stroski nakupa zemlji$¢ za Obc¢ino Trebnje so upostevani v enaki visini kot v prvotnem
DIIP in so bili ocenjeni 53.432,40 EUR; na ta znesek se obracuna 2% davek na promet
nepremicnin,

stroski nadzora so upoStevani v visini 2% od stroskov gradnje,

stroski varstva pri delu so upostevani v visini 1% od stroskov gradnje,

stroski obvesc¢anja javnosti so ocenjeni na 1.000 EUR+DDV.

stroski izdelave IDZ iz decembra 2017 in osnovnega DIIP niso vkljuéeni v oceno
vrednosti (so bili pokriti iz druge proracunske postavke).
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Tabela: Vrednost celotne investicije, kot je bila dolocena v dokumentu identifikacije
investicijskega projekta v tekocih cenah (v EUR)

2019 2020 2021 2022 Skupaj TC
TREBNJE -
Gradnja kolesarske povezave - 419.887,24 238.382,59 658.269,83
Nepredvidena dela pri gradnji kolesarske povezave - 31.491,54 42.487,40 73.978,94
Gradnja cestne razsvetljave (znotraj mestega obmocja) - 10.497,19 12.651,88 23.149,07
Preureditev komunalnih vodov (znotraj mestnega obm.) - 15.745,77 16.647,22 32.392,99
Preureditev komunalnih vodov (zunaj mestnega obm.) - 10.497,18 13.360,39 23.857,57
Gradnja - 488.118,92 323.529,48 811.648,40
Nakup zemljisé - 54.881,56 54.881,56
Dopolnitve DIIP 600,00 600,00
Investicijska dokumentacija (IP) 5.039,85 5.039,85
Idejna zasnova, junij 2019 1.182,00 1.182,00
Projektna dokumentacija PZI 21.800,00 21.800,00
Nadzor - 2% od gradnje - - 9.762,38 6.470,59 16.232,97
Varstvo pri delu - 1% od gradnje - - 4.881,19 3.235,29 8.116,48
Obvescéanje javnosti - 734,80 319,63 1.054,43
Skupaj 28.621,85 54.881,56 503.497,29 333.554,99 920.555,69
2% davek na promet z zemljiSci - 1.097,63 - - 1.097,63
22% DDV 6.296,81 - 110.769,40 73.382,10 190.448,31
TREBNJE 34.918,66 55.979,19 614.266,69 406.937,09 1.112.101,63
MIRNA
Projektna dokumentacija PZI 26.640,00 26.640,00
Skupaj 26.640,00 - - 26.640,00
22% DDV 5.860,80 - - 5.860,80
MIRNA 32.500,80 - - 32.500,80
MOKRONOG TREBELNO
Projektna dokumentacija PZI 15.800,00 15.800,00
Skupaj 15.800,00 - - 15.800,00
22% DDV 3.476,00 - - 3.476,00
MOKRONOG TREBELNO 19.276,00 - - 19.276,00
SKUPAJ 86.695,46 55.979,19 614.266,69 406.937,09 1.163.878,43
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2. POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA
2.1. Cilj investicije

Cilj investicije je izgradnja dobrih 5,4 km kolesarskih povezav v ob¢ini Trebnje (od tega bo 2,5
km oz. cca 46 % kolesarske povezave potekalo po kolesarski povrsini, ki je lo¢ena od povrsin
za ostale prometne nacine, dobrih 2,9 km oz. cca 54 % pa po javnih cestah, kjer bo promet
urejen skladno s smernicami DRR), in sicer:
— izgradnja/ureditev 5.464,80 m odseka 1 regijske kolesarske povezave Trebnje — Mirna
— Mokronog (od Obcine Trebnje do obdinske meje izven naselja Rodine pri Trebnjem),
natancneje:
— 453 m pododseka TR1 (ureditev kolesarskega pasu na obstojecem voziscu, sirine 2 x 1,25
m),
— 623 m m pododseka TR2 (ureditev kolesarskega pasu na obstojecem voziscu, Sirine 2 x
1,25 m),
— 211 m pododseka TR3 (ureditev novih kolesarskih stez, Sirine 1,00 m, dvostranska
enosmerna + povrsine za pesce),
— 88 m pododseka TR4 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),
— 768 m pododseka TR5 (dvostranska enosmerna, enostranska dvosmerna in kolesarji na
obstojecih povrsinah), od Cesar:
— 190,25 m pododseka po obstojecem voziscu,

— 387,75 m pododseka po dvostranski enosmerni kolesarski stezi,
— 190 m pododseka po enostranski dvosmerni kolesarski stezi + povrsine za pesce,

— 345 m pododseka TR6 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 170 m pododseka TR7 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 284 m pododseka TR8 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),

— 1.131 m pododsekaTR9 (ureditev samostojne kolesarske poti, Sirine 3,50 m)

— 384 m pododseka TR10 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),

— 1.007,80 m pododseka TR11 (ureditev kolesarskih povezav po obstojeclih cestah).

Prednostna os, prednostna nalozba, specificni cilj in kazalnik ucinka po Operativnhem
programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 —2020:

— prednostna os: »Trajnostna raba in proizvodnja energije ter pametna omreZja«

— prednostna nalozba: »Spodbujanje nizkoogljicnih strategij za vse vrste obmocij, zlasti
za urbana obmodja, vkljuéno s spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane
mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi prilagoditvenimi ukrepi«

— specificni cilj: »Razvoj urbane mobilnosti za izboljSanje kakovosti zraka v mestih«

Prioriteta, podrocje in ukrep po Regionalnem razvojnem programu za obdobje 2014-2020 v
razvojni regiji Jugovzhodna Slovenija:

— prioriteta 3: »Dostopnost, povezanost in opremljenost«

— podrocje: »Infrastruktura, okolje in prostor«

— ukrep 3.1.1.: »Nadgradnja in razvoj trajnostne mobilnosti«
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2.2. Spisek strokovnih podlag
Splosna zakonodaja:

— Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podrocju javnih financ (Uradni list RS, st. 60/2006, 54/2010, 27/2016),

— Operativni program za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, St.
CCl 20145116 MAOPQO01 z dne 16. decembra 2014 z vsemi spremembami,

— Zakon o spodbujanju skladnega regionalnega razvoja (Uradni list RS, St. 20/2011,
57/2012 in 46/2016),

— Odlok o obc¢inskem prostorskem nacrtu Obcine Trebnje (Uradni list RS, st. 50/2013,
49/2016),

— Odlok o obcinskem podrobnem prostorskem nacrtu za Industrijsko cono Trebnje
(Uradni list RS, st. 14/2013, 57/2016),

— Zakon o cestah (ZCes-1) (Uradni list RS, st. 109/2010, 48/2012, 36/2014 — odl. US,
46/2015, 10/2018).

Strokovne podlage za izvedbo investicije:

— idejna zasnova »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog«, St.
projekta IDZ-R5/2017, ACER Novo mesto d.o.o0., Novo mesto, december 2017,

— idejna zasnova »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog«, st.
projekta PR-R15/2018, PNZ d.o.o., Ljubljana, junij 2019,

— projekt PZI »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog«, $t.
projekta PR-R15/2018, PNZ d.o.o., Ljubljana, februar 2020, dopolnitev september
2020,

— Celostna prometna strategija Obcine Trebnje, LUZ, d.d. in RRA LUR, Ljubljana, april
2017,

— Navodila organa upravljanja za nacrtovanje, odlo¢anje o podpori, spremljanje,
porocanje in vrednotenje izvajanja evropske kohezijske politike v programskem
obdobju 2014-2020 (verzija 1.11), st. 007-71/2015-19, Sluzba Vlade RS za razvoj in
evropsko kohezijsko politiko, Liubljana, januar 2020,

— Navodila organa upravljanja o upravi¢enih stroskih za sredstva evropske kohezijske
politike v obdobju 2014 — 2020 (verzija 1.10), st. 007-66/2015-32, Sluzba Vlade RS za
razvoj in evropsko kohezijsko politiko, Liubljana, april 2020,

— Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin (novelacija), Direkcija RS za ceste,
Ljubljana, junij 2012,

— Kolesarjem prijazna infrastruktura, Smernice za umrescanje kolesarske infrastrukture
v urbanih obmodjih, Ministrstvo za infrastrukturo, Ljiubljana, avgust 2017

— Prostorski informacijski sistem obc¢in — PISO, http://www.geoprostor.net/piso/, julij
2020,

— Google Maps — http://maps.google.com; julij 2020.
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2.3. Opis upostevanih variant in izbor optimalne variante

Pri pripravi dokumenta sta bili upostevani naslednji varianti:
— varianta 0: investicija se ne izvede / varianta »brez investicije« in
— varianta 1: investicija se izvede / varianta »z investicijo«.

Varianta 0

V kolikor se projekta ne bi izvedlo, bi to preprosto pomenilo, da v obcini Trebnje oziroma na
relaciji Trebnje — Mirna - Mokronog Se naprej ne bi bilo zadosti povezanih in kakovostnih
kolesarskih povezav, posledi¢no bi kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevna potovanja Se
naprej uporabljala le pescica tamkajsnjih prebivalcev.

Brez investicije ne bi bili zagotovljeni infrastrukturni pogoji za trajnostno mobilnost z vidika
kolesarjenja.

Brez nove kolesarske infrastrukture bi ostala prometna varnost za kolesarje na obmocju
obc¢ine Trebnje slaba.

Negativni vplivi na okolje oziroma izpusti toplogrednih plinov, ki so posledica uporabe
motornih vozil, se brez investicije ne bi zmanjsali. Brez investicije tako ne bi prislo do
izboljSanja kakovosti zraka ter do zmanjsanja obremenitve s hrupom.

V kolikor ne bi prislo do izgradnje kolesarskih povezav, se ne bi izboljsala turisti¢na ponudba
obcine ter povezanost med pomembnimi tockami obcine.

Brez investicije in izgradnje kolesarske infrastrukture, ne bi izvedli pomembnega koraka k
celoviti ureditvi kolesarske mreze na relaciji Trebnje — Mirna — Mokronog ter do izboljSanja
kakovosti bivalnega okolja.

Glede na pomembnost prometne infrastrukture pri razvoju dolo¢enega obmocja, bi neizvedba
negativno vplivala na nadaljnji trajnostni razvoj obcine Trebnje.

Varianta 1

Z izvedbo projekta bodo na obmocju obéine Trebnje zgrajene in urejene kolesarske povezave
(skupaj dobrih 5,4 km od ¢esar 2,5 km locenih kolesarskih povrsin ter dobrih 2,9 km po javnih
cestah, kjer bo promet urejen v skladu s smernicami). Urejena bo odsek 1 regijske kolesarske
povezave Trebnje — Mirna — Mokronog, ki poteka od Obcine Trebnje do oblinske meje izven
naselja Rodine pri Trebnjem.

Investicija v izgradnjo odseka 1 regijske kolesarske povezave Trebnje — Mirna — Mokronog za
potrebe trajnostne mobilnosti bo pripomogla k zmanjsevanju vpliva motoriziranega prometa
na kakovost zraka, saj bo zgrajena kolesarska povezava tamkajsnjim prebivalcem omogocala
varne dnevne migracije s kolesom. Z vedjo uporabo kolesa in poslediéno manjSo uporabo
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motornih vozil, bo zmanjSane emisije toplogrednih plinov. Prebivalci bodo s kolesom dostopali
do javno-upravnih storitev, vecjih zaposlovalcev in trgovin. V Trebnjem je tudi moZnost
prestopanja na vlak v smeri Ljubljane in Novega mesta.

Na ta nacin bo Obcina Trebnje sledila ciljem Celostne prometne strategije Obcine Trebnje ter
prispevala k razvoju trajnostne mobilnosti in k trajnostnemu razvoju ob¢ine Trebnje.

Tabela: Primerjava obeh variant

Postavka Varianta 0 Varianta 1
DolZina nove kolesarske povezave (v km) 0 5,46
DolZina lo¢enih kolesarskih povrsin — predmet

investicije (v km) 0 2,52
Prispevek k trajnostnemu razvoju obcine ne da
Prispevek k razvoju trajnostne mobilnosti ne da
Tehnologija za izvedbo investicijske operacije ni potrebna da
Financna konstrukcija ni potrebna zaprta
Vplivi na okolje negativni pozitivni
Vpliv na gospodarski razvoj obcine nevtralen pozitiven
Vpliv na splosni druzbeni standard ne da

Izbor variante

Na podlagi vseh dejstev (izboljSanje trajnostne mobilnosti za dnevno migracijo, izboljSanje
prometne varnosti, izboljSanje kakovosti zraka, izboljSanje kakovosti bivalnega okolja,
pozitivni ekonomski kazalniki) in ocene, da je investicija tehni¢no, finan¢no in organizacijsko
izvedljiva na nacin, kot je zamisljena, je bila izbrana varianta 1.

2.4. Navedba odgovornih oseb
Odgovorna oseba za izdelavo investicijskega programa je:

mag. Blaz Malensek, izdelovalec investicijskega programa
Esprid.o.o.

Novi trg 11

8000 Novo mesto

tel.: (07) 39-35-700; e-posta: blaz.malensek@espri.si
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Odgovorna oseba za izdelavo projektne dokumentacije:

Andrej Jan, direktor

PNZ d.o.o.

Vojkova cesta 65

1000 Ljubljana

tel.: (01) 58-96-514; e-posta: pnz@pnz.si

Odgovorni vodja za izvedbo investicije:

Alojzij Kastelic, Zupan

Obcina Trebnje

Golievtrg 5

8210 Trebnje

tel.: (07) 34-81-100; e-posta: obcina.trebnje@trebnje.si

2.5. Predvidena organizacija in druge potrebne prvine za izvedbo

2.5.1. Podatki o investitorju in organizacijske resitve

Investitor je Obcina Trebnje. Podrobnejsi podatki so navedeni v tocki 3.1. Za projekt ne obstaja
posebna organizacijska reSitev. Za izvedbo investicije je odgovoren Zupan Alojzij Kastelic,
posamezne aktivnosti v zvezi z investicijo pa vodi mag. Janko Zakrajsek, vodja Oddelka za
okolje, prostor in infrastrukturo na Ob¢ini Trebnje. Clana projektne skupine sta tudi Mateja
Zupandic in Matija Bitenc, oba zaposlena na Obcini Trebnje.

2.5.2. Nacin in postopek izbire izvajalcev

Izvedbena dela se bodo oddala po sistemu javnega narocanja v skladu z zakonodajo.

2.5.3. Casovni naért vseh aktivnosti

Casovni nacdrt izvedbe je v celoti usklajen s predvideno dinamiko financiranja. Ob¢ina Trebnje
predvideva gradnjo / ureditev kolesarske povezave v letih 2021 in 2022. Podrobnejsi ¢asovni
nacrt je podan v naslednji tabeli.
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Tabela: Casovni naért investicije

Aktivnost Zacetek Zakljucek

1. Projektna in tehni¢na dokumentacija

- projekt IDZ (prva verzija) 2017 december 2017

- projekt IDZ (druga verzija) januar 2019 junij 2019

- projekt PZI 2019 | september 2020
2. Investicijska dokumentacija

- DIIP november 2017 | december 2017

- novelacija DIIP maj 2019 junij 2019

- investicijski program junij 2020 | september 2020
3. Vloga za sofinanciranje

- priprava dokumentacije vloge julij 2020 | september 2020

- oddaja projekta v neposredno potrditev /| september 2020

- izdaja odlocitve o podpori /| december 2020
4. Pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebna ni potrebna
5. Priprava razpisne dokumentacije

- zaizvedbena dela maj 2021 junij 2021

- za strokovni nadzor gradnje maj 2021 junij 2021

- zainformiranje in komuniciranje maj 2021 junij 2021
6. lzvedba javnega narocila

- zaizvedbena dela junij 2021 avgust 2021

- za strokovni nadzor gradnje junij 2021 avgust 2021

- zainformiranje in komuniciranje junij 2021 avgust 2021
7. lzvedbena dela september 2021 | september 2022
8. Informiranje in obvescanje javnosti september 2021 | september 2022
9. Zakljucek projekta /| november 2022

2.5.4. Seznam Ze pripravljene in Se potrebne dokumentacije

Za investicijo so bili izdelani:

— idejna zasnova »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronogg, St.
projekta IDZ-R5/2017, ACER Novo mesto d.o.0., Novo mesto, december 2017,

— idejna zasnova »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronogg, St.
projekta PR-R15/2018, PNZ d.o.0., Ljubljana, junij 2019,

— projekt PZI »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog«, st.
projekta PR-R15/2018, PNZ d.o.0., Ljubljana, februar 2020, dopolnitev september

2020,

— Celostna prometna strategija Obcine Trebnje, LUZ, d.d. in RRA LUR, Ljubljana, april

2017,

— dokument identifikacije investicijskega projekta »Regionalna kolesarska povezava
Trebnje — Mirna — Mokronog«, EPLAN d.o.0., Novo mesto, december 2017,

— novelacija dokumenta identifikacije investicijskega projekta »Regionalna kolesarska
povezava Trebnje — Mirna — Mokronog«, EPLAN d.o.0., Novo mesto, junij 2019.
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2.5.5. Nacin koncnega prevzema in vzpostavitve obratovanja ter vzdrZevanja

Po zakljucku investicijskih del bo z vso novo prometno infrastrukturo upravljala Obcina
Trebnje, za vzdrZevanje pa bo skrbel z javnim narocilom izbrani ponudnik storitev rednega
vzdrZevanja obcinske prometne infrastrukture.

2.6. Prikaz ocenjene vrednosti investicije
Ocena stroskov investicije je izdelana na naslednjih osnovah:

1. Stroski gradnje kolesarske infrastrukture so ocenjeni na podlagi popisa del z oceno
vrednosti iz projekta PZl »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna —
Mokronogg, ki ga je februarja 2020, dopolnitev september 2020, izdelalo podjetje PNZ
d.o.o.

2. Stroski nakupa zemljis¢ so podani na podlagi dogovorjenih vrednostii. V sklenjenih
sluznostnih pogodbah je navedeno, da se odkup zemljis¢ izvede po koncani gradnji in
odmeri. Na nakup zemljis¢ je obracunan 2 % davek na promet nepremicnin.

3. Stroski storitev informiranja in komuniciranja so podani na podlagi izkustvenih
podatkov iz podobnih projektov.

4. Stroski storitev zunanjih izvajalcev (novelacija IDZ, novelacija DIIP, projekt PZI, IP,
presoja prometne varnosti, strokovni nadzor gradnje, koordinacija varnosti pri delu) so
podani na podlagi realiziranih vrednosti, pridobljenih ponudb ter izkustvenih podatkov
iz podobnih projektov.

5. Vsi stroski so navedeni na cene september 2020 in so navedeni v EUR.

6. Tekoce cene so izradunane ob upoStevanju napovedi Urada za makroekonomske
analize in razvoj (UMAR), ki v svoji Poletni napovedi gospodarskih gibanj 2020 za leto
2021 napoveduje 1,7 % porast cen, kakrSno upoStevamo tudi v letu 2022.

7. Na vse postavke, z izjemo stroskov nakupa zemljis¢, je upostevan 22 % davek na
dodano vrednost, ki ni povracljiv in je strosek investicije.

8. Obcina Trebnje bo za sofinanciranje investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij,
na Ministrstvo za infrastrukturo v neposredno potrditev oddala vlogo. Z neposredno
potrditvijo vloge bo moZno pridobiti nepovratna sredstva Evropskega sklada za
regionalni razvoj in Republike Slovenije. Iz mehanizma Dogovor za razvoj regij bodo
sofinancirani projekti iz ve¢ih prednostnih nalozb Operativnega programa za izvajanje
Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 - 2020. Obravnavana investicija spada pod
prednostno nalozbo 4.4 »Spodbujanje multimodalne urbane mobilnosti«. Skladno s
»Povabilom razvojnim svetom regij za dopolnitev dogovora za razvoj regije — drugo
povabilo«, $t. dokumenta 3030-120/2016/222, z dne 23. julij 2019 kot upravi¢ene
stroske v nadaljevanju uposStevamo vse stroske z izjemo stroskov neupravi¢enih
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ukrepov gradnje kolesarske povezave (kot so podani v povabilu)3, stroskov novelacije

DIIP ter davka na dodano vrednost in davka na promet nepremicnin.

Tabela: Vrednost celotne investicije v stalnih in tekoCih cenah (v EUR)

Stalne cene Tekoce cene
Postavka v EUR Delez v EUR Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 740.006,42 72,14% 761.542,30 72,21%
- gradnja kolesarskih povezav (upravicen strosek) 683.493,78 66,63% 703.385,02 66,69%
- neupraviceni ukrepi 56.512,64 551% 58.157,28 551%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 5,21% 55.264,54 5,24%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 1.000,00 0,10% 1.025,64 0,10%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 55.082,68 5,37% 55.728,76 5,28%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varnosti) 27.382,48 2,67% 27.382,48 2,60%
- investicijska dokumentacija (nov. DIIP, IP s CBA) 5.500,00 0,54% 5.500,00 0,52%
- strokovni nadzor gradnje 14.800,13 1,44% 15.230,85 1,44%
- varnost pri delu 7.400,07 0,72% 7.615,43 0,72%
Skupaj brez DDV 849.521,50 82,82% 873.561,24 82,83%
DDV - 22 % na #2 ni DDV 175.139,60 17,07% 180.025,28 17,07%
DPN -2 % na #2 1.068,65 0,10% 1.105,29 0,10%
Skupaj 1.025.729,75 100,00%| 1.054.691,81 100,00%

Tabela: Vrednost upravicenih strosSkov investicije v stalnih in tekocih cenah (v EUR)

Stalne cene Tekoce cene
Postavka v EUR Delez v EUR Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 683.493,78 86,26% 703.385,02 86,33%
- gradnja kolesarskih povezav (upravicen strosek) 683.493,78 86,26% 703.385,02 86,33%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 6,74% 55.264,54 6,78%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 1.000,00 0,13% 1.025,64 0,13%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 54.482,68 6,88% 55.128,76 6,77%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varnosti) 27.382,48 3,46% 27.382,48 3,36%
- investicijska dokumentacija (IP s CBA) 4.900,00 0,62% 4.900,00 0,60%
- strokovni nadzor gradnje 14.800,13 1,87% 15.230,85 1,87%
- varnost pri delu 7.400,07 0,93% 7.615,43 0,93%
Skupaj 792.408,86 100,00% 814.803,96 100,00%

3 Gradnja ali rekonstrukcije povr$in za motoriziran promet ni upraviéen strosek, razen izvedbe ukrepov umirjanja
prometa v primeru poteka kolesarske povezave po javni cesti, namenjeni motoriziranemu prometu, preckanja
kolesarske povezave preko javne ceste ali zarisa kolesarskega prehoda preko vozisc¢a ter prometna signalizacija
za kolesarski promet. Ravno tako ni upravicen stroSek gradnja povrsin za mesSan promet pescev in kolesarjev ali
kolesarjev in motornega prometa. Gradnja infrastrukture za pesSce je upravi¢en strosek, v kolikor se gradi v
povezavi (npr. vzporedno) s kolesarsko infrastrukturo, vendar samo znotraj mestnih naselij oz. naselij mestnih
obmodij.
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Obcina Trebnje bo za sofinanciranje investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij, na
Ministrstvo za infrastrukturo v neposredno potrditev oddala vlogo. Z investicijo bi bilo mogoce
zaprositi za 100 % upravic¢enih stroSkov investicije. Sredstva evropske kohezijske politike so
sredstva Evropskega sklada za regionalni razvoj v delezu 80 % in nacionalni javni prispevek iz
Prorac¢una RS v delezu 20 %. Obcina bo glede na pripadajoco kvoto sredstev po Dogovoru za
razvoj razvojne regije Jugovzhodna Slovenija, za sofinanciranje obravnavane investicije
zaprosila za 582.001,89 EUR, kar znasa 55,18 % vseh stroskov investicije v tekocih cenah.

Tabela: Finanéna konstrukcija v tekocih cenah (v EUR)

Vsi stroski Upraviceni stroski
Vir financiranja investicijez DDV  DeleZ investicije Delez
Obcina Trebnje 472.689,92 44,82% 232.802,07 28,57%
Dogovor za razvoj regij (ESRR + RS) 582.001,89 55,18% 582.001,89 71,43%
- sredstva ESRR (80 %) 465.601,51 44,15% 465.601,51 57,14%
- Proracun RS (20 %) 116.400,38 11,04% 116.400,38 14,29%
Skupaj 1.054.691,81 100,00% 814.803,96 100,00%
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2.7. Zbirni prikaz rezultatov izraCunov

Z izvedbo projekta bo Obcina Trebnje na obmocju obcine zgradila in uredila 1. odsek
regionalne kolesarske povezave Trebnje —Mirna —Mokronog. Gre za dobrih 5,4 km kolesarskih
povezav, od ¢esar 2,5 km locenih kolesarskih povrsin.

UpoStevajo¢ vrednost investicije, letni stroSek amortizacije ter stroske vzdrzevanja, se
investicija investitorju ne povrne v Zivljenjski dobi. Glede na to, da gre za investicijo v izgradnjo
in ureditev kolesarske povezave, ki v Zivljenjski dobi ne generira prihodkov, je to razumljivo in
pri¢akovano.

Rezultati financnih in ekonomskih kazalnikov investicije so sledeci:

Kazalnik Vrednost kazalnika
Finan¢na neto sedanja vrednost -1.030.698 EUR
Financ¢na interna stopnja donosnosti ni izracunljiva
Financ¢na relativna neto sedanja vrednost -1,0716
Ekonomska neto sedanja vrednost 639.476 EUR
Ekonomska interna stopnja donosnosti 11,18 %
Relativno razmerje med koristmi in stroski (B/C) 1,8184

Rezultati financne analize so glede na investicijo v kolesarsko infrastrukturo pricakovano
negativni, vendar pa v prid investiciji govorijo rezultati ekonomske analize ter prakti¢no vsi
nedenarni vidiki le-te.

Glavni razlog za investicijo je prispevati k razvoju trajnostne mobilnosti oziroma vzpostaviti
pogoje, da bo vec obcanov obcine Trebnje in okoliskih oblin za potrebe dnevnih migracij
uporabljalo kolo.

Z investicijo bo prislo do zmanjSanja uporabe motornih vozil, posledicno do zmanjsanja
izpustov toplogrednih plinov ter do izboljSanja kakovosti zraka.

Investicija bo pozitivno vplivala na prometno varnost ter zdravlje tamkaj$njih prebivalcev.
Posredno se bo izboljsala tudi turisticna ponudba obc¢ine Trebnje.

Kolesarska povezava pomembnih toc¢k obcine Trebnje, med katerimi je pretok obcanov
najvedji, bo izboljsala infrastrukturno urejenost ob¢ine ter izboljsala kakovost bivanja v obcini
in Sirse.

Glede na navedene razloge in utemeljitve ter na podlagi dejstva, da gre za premisljeno

investicijo z znanim ¢asovnim nacrtom in zaprto finan¢no konstrukcijo menimo, da je izvedba
te smiselna in upravicena.
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3. OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCU INVESTICIJSKE
DOKUMENTACIE IN UPRAVLIAVCU

3.1. Osnovni podatki o investitorju

Naziv: Obcina Trebnje
Naslov: Goliev trg 5, 8210 Trebnje
@ (07)3481100 E-posta: obcina.trebnje@trebnje.si

‘= (07) 34 81 131

Zupan: Alojzij Kastelic

Maticna Stevilka: 5882958

Identifikacijska Stevilka: SI134728317

Poslovna banka: Banka Slovenije
Transakcijski racun: SI56 0133 0010 0016 133

Odgovorna oseba investitorja: Alojzij Kastelic, Zupan

Zig in podpis sta na strani 2 tega dokumenta!
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3.2. Podatki o izdelovalcu investicijske dokumentacije

Naziv:

Naslov:

& (07) 39 35 700

Maticna Stevilka:

Sifra dejavnosti:

Identifikacijska Stevilka:

Poslovna banka:
Transakcijski racun:

Odgovorna oseba:

Izpolnjevalec podatkov:

Espri d.o.o.

Novi trg 11, 8000 Novo mesto

E-posta: blaz.malensek@espri.si

5431484

74.140 Podjetnisko in poslovno svetovanje
S139899926

BKS bank AG

S156 3500 1000 0876 695

mag. Blaz Malensek

Rok Rebernik, univ. dipl. ekon.

Zig in podpis sta na strani 2 tega dokumenta!
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3.3. Navedba upravljavca

Naziv: Obcina Trebnje
Naslov: Goliev trg 5, 8210 Trebnje
& (07) 3481100 E-posta: obcina.trebnje@trebnje.si

‘= (07) 34 81 131

Zupan: Alojzij Kastelic

Maticna Stevilka: 5882958

Identifikacijska Stevilka: S134728317

Poslovna banka: Banka Slovenije
Transakcijski racun: SI56 0133 0010 0016 133

Odgovorna oseba upravljavca: Alojzij Kastelic, Zupan

Zig in podpis sta na strani 2 tega dokumenta!
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4. ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

4.1. Sedanje stanje kolesarskih povezav v obcini Trebnje

Obcina Trebnje namerava na obmocju obcéine urediti kolesarsko omrezje oziroma z
obravnavano investicijo 1. odsek regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna -
Mokronog.

Vecdje koli¢ine in prevelike hitrosti motornih vozil pa tudi pomanjkljiva infrastruktura ogrozajo
varno kolesarjenje. Kaze se preobremenjenost mestnega jedra z motornimi vozili, predvsem v
prometnih konicah. Kljub preusmeritvi tranzitnega (predvsem tovornega) prometa na
regionalno cesto je v prometnih konicah v mestnem jedru Se vedno velika koncentracija
motornih vozil. Tranzitni tovorni promet skozi sredisée je sicer prepovedan, osrednja cesta pa
se obcasno Ze zapira za prireditve, vendar je osrednja mestna cesta Se vedno v veliki meri
najveckrat uporabljena pot v smeri vzhod—zahod. Dodatne nevarnosti predstavljajo dotrajane
lokalne in regionalne ceste in nekatere mestne ulice oziroma poti v vaseh. Kolesarjenje torej
ni varno le zaradi neustrezno urejenih oziroma pomanjkljivih povrsin, ampak je tudi neprijetno
zaradi onesnazenega zraka z izpuhi motornih vozil in hrupa v mestnem jedru. Poleg
neustreznih prostorskih pogojev pa k nevarnim razmeram prispevajo tudi udelezenci v
prometu z neustreznimi prometnimi navadami. Veckrat so na primer zaznane prekoracitve
hitrosti, izstopajo krsitve v obmocju pri Euroteku (Bi¢) in v okolici osnovnih Sol (Trebnje in Veliki
Gaber).*

Slika: Kolesarjem neprijazno sredis¢e Trebnjega (pogled na predviden zacetek 1. odseka
regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna — Mokronog)

§
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Vir: IPoP — Institut za politike prostora, https://ipop.si/, julij 2020.

4Vir: Celostna prometna strategija Ob&ine Trebnje, LUZ, d.d. in RRA LUR, Ljubljana, april 2017.
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SredisCe Trebnjega je torej lahko dostopno z osebnim avtomobilom. Tudi parkirisc¢a, ki so
urejena tako, da zasedejo vecino odprtih povrsin v naselju, zagotavljajo obéanom predvsem
dober dostop z avtomobili, vendar ureditve, ki so namenjene predvsem avtomobilom in ne
peScem ter kolesarjem, odvracajo ljudi od vsakodnevne hoje in kolesarjenja, saj se v javhem
prostoru ne pocutijo varno in udobno.

Obstojece stanje tako kaze, da kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevna potovanja v sluzbe
in Sole uporablja malo obcanov. Klju¢na ovira za povecanje privlacnosti kolesarjenja v ob¢ini
so neurejene povrsine za kolesarje (pomanjkanje povrsin) ter nepovezanost teh povrsin.
Zaradi infrastrukturne neurejenosti oziroma pomanjkanja kolesarskih povrsin, velja
kolesarjenje za nevarno in neprijetno, posledi¢éno imajo obcéani netrajnostne navade
mobilnosti.

Osnova za umestitev trase kolesarskih povezav je v aprilu 2017 sprejeta Celostna prometna
strategija Obcine Trebnje (CPS), ki predvideva gradnjo novih kolesarskih povezav v mestu
(povezava s srediS¢em), prav tako pa predvideva gradnjo kolesarskih povezav v zaledju
(Trebnje — Mirna in Trebnje — Ivan¢na Gorica).

Sedanje stanje trase predvidene kolesarske povezave

Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog se deli na 3 odseke, 1. odsek

vvvvv

obclinske meje izven naselja Rodine pri Trebnjem), 2. odsek po obc¢ini Mirna in 3. odsek po
obcini Mokronog-Trebelno.

Predmet obravnavane investicije je izgradnja / ureditev 1. odseka, ki se nadalje deli na 11
pododsekov, katerih obstojece stanje je sledece:

Pododsek TR 1:
Obravnavani odsek se nahaja na LC 425051 (Gubceva cesta) na obmocju med Obcino Trebnje

vvvvvvvvvv

urejene obstojece povrsine za pesce in povrsine za mirujoCi promet (parkiranje pod kotom).
Obstojecih povrsin za kolesarje ni.

Pododsek TR 2:

vvvvv

vvvvv

obstojece obojestranske povriine za pesce. Obstojecih povrsin za kolesarje ni. Sirina vozis¢e
je od 6,50 do 7,00 m.

Pododsek TR 3:
Obravnavani odsek poteka ob lokalni cesti LC425051. Na tem delu so urejene le povrsine za

vvvvvvvvvv
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Pododsek TR 4:
Obravnavani odsek poteka po kroZis¢u na regionalni cesti R1-215/1506. Na obmocju kroZis¢a
je Ze urejeno vodenje kolesarjev.

Pododsek TR 5:
Obravnavani odsek poteka po lokalni cesti LC 425041. Na tem odseku je urejeno le
dvostransko vodenje pescev.

Pododsek TR 6:
Na obravnavanem odseku ob javni poti JP927182 Ze poteka dvosmerna enostranska
kolesarska steza.

Pododsek TR 7:
Na obravnavanem odseku je bila zgrajena dvosmerna enostranska kolesarska steza.

Pododsek TR 8:
Obravnavan odsek poteka po delu javne poti JP927182 in javne poti 927183. Na tem delu ni
obstojecih povrsin za vodenje kolesarjev. Sirina obstojecega vozi$éa je 3,0 m.

Pododsek TR 9:
Obravnavan odsek poteka po poljski poti (kolovozu).

Pododsek TR 10:

Obravnavan odsek poteka po delu javne poti JP926906, javne poti 926907 in lokalne ceste
LC425601 vse v naselju Rodine pri Trebnjem. Na tem delu ni obstojecih povrsin za vodenje
kolesarjev. Sirina obstojecega vozié¢a na javnih poteh je 3,0 m na lokalni cesti pa 4,0 m.

Pododsek TR 11:

Obravnavan odsek poteka po delu lokalne ceste LC425601 izven naselja Rodine pri Trebnjem
do ob&inske meje. Na tem delu ni obstoje¢ih povrdin za vodenje kolesarjev. Sirina obstojecega
vozis€a na tem delu lokalne ceste pa je 4,5 m.

4.2. Prikaz potreb, ki jih bo zadovoljevala investicija

lzvedba projekta bo zadovoljevala razlicne potrebe, med katerimi izstopa potreba po
izboljSanju trajnostne mobilnosti.

Ostale potrebe, ki jih bo zadovoljevala investicija, so:

— potreba po zagotovitvi kakovostnih infrastrukturnih pogojev, zaradi katerih bo vse veé
obcéanov za dnevno migracijo uporabljalo kolo,

— potreba po kolesarski povezanosti pomembnih tock obcine, med katerimi je pretok
obc&anov najvedji,

— potreba po izboljSanju prometne varnosti,

— potreba po zmanjSanju uporabe osebnih avtomobilov in s tem izboljSanje
gospodarnosti druzbe kot celote (manj porabe fosilnih goriv),
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— potreba po Cistem zraku (zmanjsanje izpustov toplogrednih plinov, ki so posledica
uporabe motornih vozil),

— potreba po izboljSanju pogojev za aktivno Zivljenje ob¢anov (pozitiven vpliv na zdravje
obcanov),

— potreba po izboljSanju turisticne ponudbe obcline (kolesarske povezave so lahko
pomemben turisti¢ni produkt obcine),

— potreba po trajnostnem razvoju obcine Trebnje,

— potreba po izboljsanju infrastrukturne urejenosti obcine ter

— potreba po izboljSanju splosnih pogojev bivanja za tamkajsnje prebivalce.

4.3. Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi in drugimi dokumenti

Strategija razvoja Slovenije 2014 -2020

Investicija je skladna s Strategijo razvoja Slovenije, ki je krovna nacionalna razvojna strategija,
ki izhaja iz nacel trajnostnega razvoja in integracije razvojnih politik. Investicijo lahko najdemo
v prioritetnem podrocju »Konkuren¢no gospodarstvo«, kjer je med drugim zapisano, da je
treba izkoristiti in izboljSati obstojeco prometno infrastrukturo, da izboljSamo dostop do trga
dela, potrosnikov in dobavnih verig za podjetja in dostopnost do vedjih urbanih sredis¢ in
turisti¢nih destinacij oz. obmocij (povecati konkurenénost regij/obmocij).

Celostna prometna strategija Obcine Trebnje

Investicija v kolesarsko povezavo je skladna s Celostno prometno strategijo Obcine Trebnje, ki
na podlagi zaznanih potreb prebivalstva po zagotovitvi ucinkovite in enakopravne dostopnosti
za vse predvideva niz ukrepov razdeljenih v 5 strateskih stebrov. Investicija je skladna s 4.
stebrom »Vec ljudi hodi in kolesari«.

Operativni program za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 —2020
Operativni program za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 — 2020 (11.
december 2014) je dokument, v katerem so predstavljene prednostne osi izbranih
prednostnih nalozb, kamor bo Slovenija vlagala sredstva evropske kohezijske politike v
programskem obdobju 2014 — 2020, z namenom doseganja nacionalnih ciljev v okviru ciljev
EU 2020. Dokument je izhodis¢e za nadaljnja usklajevanja tako na ravni drzave (ministrstva in
drugi delezniki), kot tudi z Evropsko komisijo.

Investicija je skladna s prednostno osjo: »Trajnostna raba in proizvodnja energije ter pametna
omreZja« ter s prednostno nalozbo: »Spodbujanje nizkooglji¢nih strategij za vse vrste obmodij,
zlasti za urbana obmodja, vkljuéno s spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane
mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi prilagoditvenimi ukrepi«.

Regionalni razvojni program za obdobje 2014-2020 v razvojni reqiji Jugovzhodna Slovenija
Investicija je skladna z Regionalnim razvojnim programom za obdobje 2014-2020 v razvojni
regiji Jugovzhodna Slovenija, in sicer s prioriteto 3 »Dostopnost, povezavnost in
opremljenost«, podro¢jem »Infrastruktura, okolje in prostor« ter specificnim ciljem 3.1
»lzboljSanje dostopnosti in trajnostna mobilnost v regiji«.
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Za doseganje specificnega cilja 3.1. se bo izvajal ukrep »3.1.1. »Nadgradnja in razvoj trajnostne
mobilnosti«. Eden izmed klju¢nih ciljev ukrepa je izpostavljena boljSa povezanost med naselji
ter stanovanjskimi obmo¢ji in javnimi funkcijami ter progami z nadgrajenim omrezZjem
kolesarskih in pespoti.

Nacrt razvojnih programov Obcine Trebnje
Investicija je opredeljena v Nacrtu razvojnih programov Obcine Trebnje.

5. ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Nova kolesarska povezava nima nobenih trznih moZnosti, saj ne bo generirala nobenih
prihodkov.

Uporaba javne lokalne prometne infrastrukture je seveda brezplacna.
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6. TEHNICNO — TEHNOLOSKI DEL

Za obravnavano investicijo je bil izdelan projekt PZI »Regionalna kolesarska povezava Trebnje
— Mirna — Mokronog, ki ga je februarja 2020, dopolnitev september 2020, izdelalo podjetje

PNZ d.o.0. iz Ljubljane.

V nadaljevanju poglavja podane tehnicne karakteristike investicije so povzete po navedenem

dokumentu.

Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog obsega 3 odseke, in sicer:

— Odsek 1: kolesarska povezava na obmocju obcine Trebnje,
— Odsek 2: kolesarska povezava na obmocju obcine Mirna

— Odsek 3: kolesarska povezava na obmocju obcine Mokronog Trebelno.

Predmet obravnavanega projekta je kolesarska povezava na obmocju obcine Trebnje.

Tabela: Tehni¢ne karakteristike investicije

Tehnic¢ne karakteristike investicije DolZzinav m Delez
TR1 (ureditev kolesarskega pasu na obstojeCem voziscu, Sirine 2 x 1,25 m) 453,00

TR2 (ureditev kolesarskega pasu na obstojecem voziscu, Sirine 2 x 1,25 m) 623,00

TR3 (ureditev novih kol. stez (Sir. 1,00 m) dvostranska enosmerna + povrsine za pesce 211,00

TR4 (obstojece ureditve kolesarskih povezav) 88,00

TR5 (dvostranska enosmerna, enostranska dvosmerna in kolesarji na obstojecih povr. 768,00

-od km 1.262,0 do km 1.452,25 (po obstojecem voziscu) 190,25

-od km 1.425,25 do km 1.840,0 (dvostranska enosmerna kolesarska steza) 387,75

- od km 1.840,0 do km 2.090,0 (enostranska dvosmerna kolesarska steza + povrsine za pesce) 190,00

TR6 (obstojece ureditve kolesarskih povezav) 345,00

TR7 (obstojece ureditve kolesarskih povezav) 170,00

TR8 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah) 284,00

TR9 (ureditev samostojne kolesarske poti, Sirine 3,50 m) 1.131,00

TR10 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah) 384,00

TR11 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah) 1.007,80

Skupaj 5.464,80

Po kolesarski povsini, ki je locena od povrsin za ostale prometne nacine 2.522,75 46,16%
Po javnih cestah, kjer je/bo promet urejen skladno smernicami 2.942,05 53,84%

Z investicijo je skupaj predvidena izgradnja / ureditev dobrih 5,4 km kolesarskih povezav v
obcini Trebnje, od Cesar bo 2,5 km oz. cca 46 % kolesarske povezave potekalo po kolesarski
povrsini, ki je lo¢ena od povrsin za ostale prometne nacine, dobrih 2,9 km oz. cca 54 % pa po

javnih cestah, kjer bo promet urejen skladno s smernicami DRR.
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6.1. Opis predvidenih ureditev po pododsekih
Pododsek TR 1

Obravnavani odsek se nahaja na LC 425051 (Gubceva cesta) na obmocju med Obcino Trebnje

vvvvv

Predvidena je izvedba horizontalne signalizacije za oznacitev kolesarskega pasu na voziscu in
postavitev prometnih znakov za vodenje kolesarjev. Na tem obmocju ni predvidenih drugih
gradbenih posegov.

Gre za 453 m dolg odsek kolesarske povezave.

Pododsek TR 2

vvvvv

vvvvv

Predvidena je izvedba horizontalne signalizacije za oznacitev kolesarskega pasu na voziScu in
postavitev prometnih znakov za vodenje kolesarjev. Na tem obmocju ni predvidenih drugih
gradbenih posegov.

Odsek TR 2 je dolg 623 m.

Pododsek TR 3

Obravnavani odsek poteka ob lokalni cesti LC 425051.

vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvv

do obstojecega krozisca je predvidena izvedba dvostranske enosmerne kolesarske steze s
povrsinami za pesce. Kolesarje se v obmocju avtobusnih postajalis¢ vodi preko le teh.

Z novimi ureditvami kolesarskih in pe$ povrsin se ustrezno prilagodi vsa horizontalna in
vertikalna prometna signalizacija, cestna razsvetljava kot tudi vsi preostali tangirani komunalni

vodi.

Gre za 211 m dolg odsek.
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Pododsek TR 4
Obravnavani odsek poteka po kroZiscu na regionalni cesti R1-215/1506.

Na tem obmocju ni predvidenih posegov. Uredi se le prometna signalizacija.

Odsek TR 4 je dolg 88 m.

Pododsek TR 5
Obravnavani odsek poteka po lokalni cesti LC 425041.

Od km 1.262,0 do km 1.452,25 se kolesarje vodi po obstojecih povrSinah — ohrani se obstojece
stanje — brez gradbenih posegov.

Od km 1.452,52 do km 1.840,00 je predvidena izvedba dvostranske enosmerne kolesarske
steze s povrSinami za peSce. Kolesarje se v obmocju avtobusnih postajalis¢ vodi preko le teh.

Od km 1.840,00 do km 2.090,00 je predvidena izvedba enostranske dvosmerne kolesarske
steze s povrSinami za pesce.

Z novimi ureditvami kolesarskih in pe$ povrsin se ustrezno prilagodi vsa horizontalna in
vertikalna prometna signalizacija, cestna razsvetljava kot tudi vsi preostali tangirani komunalni

vodi.

Odsek TR 5 je dolg 786 m.

Pododsek TR 6

Na obravnavanem odseku ob javni poti JP927182 Ze poteka dvosmerna enostranska
kolesarska steza.

Na tem obmocdju ni predvidenih posegov. Uredi se le prometna signalizacija.

Gre za 345 m dolg odsek.

Pododsek TR 7
Na tem obmodju je bila v preteklem letu zgrajena cesta in ostala gospodarska javna
infrastruktura, v sklopu katere tudi dvosmerna enostranska kolesarska steza. Gradnja je bila

skladna s Pravilnikom o kolesarskih povrsinah (Uradni list RS, $t. 36/2018).

Na tem obmocdju ni predvidenih dodatnih posegov.
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Odsek TR 7 je dolg 170 m.

Pododsek TR 8
Obravnavan odsek poteka po delu javne poti JP927182 in javne poti 927183.

Na tem obmocju se kolesarji vodijo po vozis¢u (PLDP < 2500 vozil/dan). Kolesarji se
obravnavajo enako kot motorna vozila. Uredi se le prometna signalizacija.

Gre za 284 m dolg odsek.

Pododsek TR 9

Obravnavan odsek poteka po poljski poti (kolovozu).

Na tem obmocju se uredi samostojna kolesarska pot Sirine 3,5 m, po kateri se dovoli dostop
lastnikom do svojih zemljis¢. Z novimi ureditvami kolesarskih povrsin se ustrezno prilagodi vsa
horizontalna in vertikalna prometna signalizacija, ter morebitne tangence z gospodarsko javno

infrastrukturo.

Odsek TR 9 je dolg 1.131 m.

Pododsek TR 10

Obravnavan odsek poteka po delu javne poti JP926906, javne poti 926907 in lokalne ceste
LC425601 vse v naselju Rodine pri Trebnjem.

Na tem obmocju se kolesarji vodijo po vozis¢u (PLDP < 2500 vozil/dan). Kolesarji se
obravnavajo enako kot motorna vozila. Uredi se le prometna signalizacija.

Gre za 384 m dolg odsek.

Pododsek TR 11

Obravnavan odsek poteka po delu lokalne ceste LC425601 izven naselja Rodine pri Trebnjem
do obcinske meje.

Na tem obmocju se kolesarji vodijo po vozis¢u (PLDP < 2500 vozil/dan), kolesarji se
obravnavajo enako kot motorna vozila. Uredi se le prometna signalizacija.

Gre za 1.007,8 m dolg odsek.
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6.2. Tehnicni podatki
Karakteristicni precni prerez

TR1inTR2

Na pododsekih TR1 in TR2 je predvidena izvedba kolesarskega pasu na obstojeCem voziscu.
Karakteristi¢ni pre¢ni prerez mora po oznacitvi kolesarskega pasu omogocati Se minimalno
Sirino vozis¢a 3,5 m.

— Kolesarski pas 2x1,25m=2,50m

— Vozni pas min 3,50m

— CestiSce skupaj min 6,00 m
TR3inTR5

Na pododseku TR3 in TR5 je predvidena dvostranska enosmerna kolesarska steza in povrsine
za pesce:

— Bankina 0,50 m
— Povrsine za pesce 1,20 m
— Kolesarska steza 1,00 m
— Varnostni odmik 0,75m
— Vozisce Obstojece (min 2 x 3,00) — se ohrani
— Varnostni odmik 0,75m
— Kolesarska steza 1,00 m
— Povrsine za pesce 1,20 m
— Bankina 0,50m

— Skupaj povrsine za pesce in kolesarje  2x2,95m

TR 5
Na pododseku TR5 je predvidena tudi enostranska dvosmerna kolesarska steza in povrsine za
pesce:

— Bankina 0,50 m
— Povrsine za pesSce 1,20 m
— Kolesarska steza 1,00 m
— Kolesarska steza 1,00 m
— Varnostni odmik 0,75 m
— Vozisce Obstojece (min 2 x 3,00) — se ohrani

— Skupaj povrsine za pesce in kolesarje 1 x3,95m

TR9
Na pododseku TR9 je predvidena novogradnja kolesarske povezave (dovoljen je promet
motornih vozil lastnikov zemljis¢):
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— Bankina 2x0,50m
— Dvosmerna kolesarska pot 1x3,50m
— Skupaj povrsine za pesce in kolesarje 4,50 m

Vozis¢ne konstrukcije

Na vseh odsekih kolesarske poti, povrsin za kolesarski in peS promet se izvede izkop do
predpisane globine pod novo niveleto in vozis¢no konstrukcijo izvede kot novogradnjo. Povsod
se na kontakt temeljnih tal in kamnite posteljice poloZi locilni geosintetik natezne trdnosti vsaj
14 kN/m.

Voziséna konstrukcija kolesarske steze in ploénika na pododseku TR3 in TR5, v sestavi:
— 2 .cm obrabna asfaltna plast iz AC 4 surf B70/100 A5,
— 5.cm nosilna asfaltna plast iz AC 16 base B70/100 A4,
— 22 cm tamponski drobljenec D32,
— 45 cm kamnita posteljica 0/125 mm.

Vozis¢na konstrukcija kolesarskih povezav na obmocju, kjer je dovoljen motorni promet (TR
9), v sestavi:

— 3 cm obrabna asfaltna plast iz AC 4 surf B70/100 A4,

— 5.cm nosilna asfaltna plast iz AC 16 base B70/100 A4,

— 25 cm tamponski drobljenec D32,

— 40 cm kamnita posteljica 0/125 mm.

Prometna oprema in signalizacija

Predvidena je prilagoditev obstojece vertikalne in horizontalne prometne signalizacije glede
na novo ureditev, kar zajema odstranitev dotrajane in neskladne ter postavitev nove
vertikalne in horizontalne prometne signalizacije, prilagojene glede na novo situacijo. Nova
horizontalna in vertikalna prometna signalizacija na obmocdju predvidenega posega se izvede
v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Uradni list RS,
$t. 99/2015). Poleg tega so uposStevani Se Tehnic¢ni pogoji za prometno signalizacijo in ogledala
ter TSC 02.401:2010 Oznacbe na vozis¢u — Oblika in mere.

Cestna razsvetljava in ostali komunalni vodi

Na delu obmocja obdelave je predvidena izvedba nove cestne razsvetljave, prav tako je
predvidena zascita tangiranih obstojecih komunalnih vodov (elektrika, TK vodi).
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7. ANALIZA ZAPOSLENIH

7.1. Zaposlovanje zaradi investicije

Z novo kolesarsko infrastrukturo bo upravljala Obcina Trebnje, za vzdrzevanje pa bo skrbel z
javnim narocilom izbrani ponudnik storitev rednega vzdrievanja obclinske prometne
infrastrukture.

Investicija ne predvideva novih zaposlitev, saj bo vsa vzdrzevalna dela na novi prometni
(kolesarski) infrastruktura opravljal obstojeci vzdrzevalec prometne infrastrukture.

7.2. Kadrovska sposobnost vlagatelja

Za izvedbo investicije je odgovorna Obcina Trebnje, odgovorna oseba investitorja pa je Zupan
Alojzij Kastelic, ki je od kar je na poloZaju Zupana uspesno realiziral Ze vrsto infrastrukturnih
investicij, kot npr. Kanalizacijski sistem Veliki Gaber, Izgradnja vodohrana Medvedjek in
zamenjava cevovoda Medvedjek — Temenica, Kanalizacija Dolenja Nemska vas, Vodohran
Pekel, Industrijska cona Trebnje — 1. faza, Industrijska cona Trebnje — 2. faza idr.

Vodja projekta je mag. Janez Zakrajsek, vodja Oddelka za okolje, prostor in infrastrukturo na
Obcini Trebnje. Pri projektu vodi posamezne aktivnosti v zvezi z investicijo, in sicer izdelavo
potrebne dokumentacije, pripravo vloge za oddajo v neposredno potrditev, izbor izvajalca
izvedbenih del in podobno.

Clana projektne skupine sta tudi Mateja Zupanci¢ in Matija Bitenc, ki sta zadoliena za
usklajevanje vseh akterjev (izdelovalec projektne dokumentacije, posredniski organ, izvajalec
izvedbenih del, izdelovalec investicijske dokumentacije, upravljavec, organi, ki izdajajo
potrebna dovoljenja, ...), pridobivanje zemljiS¢ za gradnjo ter ostale aktivnosti za kar se da
ucinkovito realizacijo projekta.
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8. OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOCIH CENAH

8.1. Izhodisca vrednotenja
Ocena stroskov investicije je izdelana na naslednjih osnovah:

1. Stroski gradnje kolesarske infrastrukture so ocenjeni na podlagi popisa del z oceno
vrednosti iz projekta PZl »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna —
Mokronogg, ki ga je februarja 2020, dopolnitev september 2020, izdelalo podjetje PNZ
d.o.o.

2. Stroski nakupa zemljiS¢ so podani na podlagi dogovorjenih vrednostii. V sklenjenih
sluznostnih pogodbah je navedeno, da se odkup zemljiS¢ izvede po koncani gradnji in
odmeri. Na nakup zemljis¢ je obracunan 2 % davek na promet nepremicnin.

3. Stroski storitev informiranja in komuniciranja so podani na podlagi izkustvenih
podatkov iz podobnih projektov.

4. Stroski storitev zunanjih izvajalcev (novelacija IDZ, novelacija DIIP, projekt PZI, IP,
presoja prometne varnosti, strokovni nadzor gradnje, koordinacija varnosti pri delu) so
podani na podlagi realiziranih vrednosti, pridobljenih ponudb ter izkustvenih podatkov
iz podobnih projektov.

5. Vsi stroski so navedeni na cene september 2020 in so navedeni v EUR.
6. Tekole cene so izraunane ob upoStevanju napovedi Urada za makroekonomske
analize in razvoj (UMAR), ki v svoji Poletni napovedi gospodarskih gibanj 2020 za leto

2021 napoveduje 1,7 % porast cen, kakrSno upoStevamo tudi v letu 2022.

7. Na vse postavke, z izjemo stroskov nakupa zemljis¢, je uposStevan 22 % davek na
dodano vrednost, ki ni povracljiv in je strosek investicije.
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8.2. Ocena investicijske nalozbe po stalnih in tekocih cenah

Tabela: Dinamika vseh stroskov investicije po vrstah stroskov v stalnih cenah (v EUR)

Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 0,00 0,00 222.001,92 518.004,50| 740.006,42 72,14%
- gradnja koles. povezav (upravicen strosek) 205.048,13 478.445,65 683.493,78 66,63%
- neupraviceni ukrepi 16.953,79 39.558,85 56.512,64 551%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 53.432,40 5,21%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 500,00 500,00 1.000,00 0,10%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 1.782,00 31.100,48 6.660,06 15.540,14 55.082,68 5,37%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 2,67%
- investicijska dok. (nov. DIIP, IP s CBA) 600,00 4.900,00 5.500,00 0,54%
- strokovni nadzor gradnje 4.440,04 10.360,09 14.800,13 1,44%
- varnost pri delu 2.220,02 5.180,05 7.400,07 0,72%
Skupaj brez DDV 1.782,00 31.100,48 229.161,98 587.477,04 849.521,50 82,82%
DDV - 22 % na #2 ni DDV 392,04 6.842,11 50.415,64 117.489,81 175.139,60 17,07%
DPN -2 % na #2 0,00 0,00 0,00 1.068,65 1.068,65 0,10%
Skupaj 2.174,04 37.942,59 279.577,62 706.035,50]1.025.729,75 100,00%
Tabela: Dinamika vseh stroskov investicije po vrstah stroskov v tekocih cenah (v EUR)
Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 0,00 0,00 225.775,95 535.766,35| 761.542,30 72,21%
- gradnja koles. povezav (upravicen strosek) 208.533,95 494.851,07 703.385,02 66,69%
- neupraviceni ukrepi 17.242,00 40.915,28 58.157,28 5,51%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 55.264,54 55.264,54 5,24%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 508,50 517,14 1.025,64 0,10%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 1.782,00 31.100,48 6.773,28 16.073,00 55.728,76 5,28%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 2,60%
- investicijska dok. (nov. DIIP, IP s CBA) 600,00 4.900,00 5.500,00 0,52%
- strokovni nadzor gradnje 4.515,52 10.715,33 15.230,85 1,44%
- varnost pri delu 2.257,76 5.357,67 7.615,43 0,72%
Skupaj brez DDV 1.782,00 31.100,48 233.057,73 607.621,03 873.561,24 82,83%
DDV - 22 % na #2 ni DDV 392,04 6.842,11 51.272,70 121.518,43 180.025,28 17,07%
DPN -2 % na #2 0,00 0,00 0,00 1.105,29 1.105,29 0,10%
Skupaj 2.174,04 37.942,59 284.330,43 730.244,75]1.054.691,81 100,00%

8.3. Ocena investicijske nalozbe za upravicene in preostale stroske

Obcina Trebnje bo za sofinanciranje investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij, na
Ministrstvo za infrastrukturo v neposredno potrditev oddala vlogo. Z neposredno potrditvijo
vloge bo mozno pridobiti nepovratna sredstva Evropskega sklada za regionalni razvoj in
Republike Slovenije. Iz mehanizma Dogovor za razvoj regij bodo sofinancirani projekti iz vecih
prednostnih naloZzb Operativhega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v
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obdobju 2014 - 2020. Obravnavana investicija spada pod prednostno nalozbo 4.4
»Spodbujanje multimodalne urbane mobilnosti«.

Skladno s »Povabilom razvojnim svetom regij za dopolnitev dogovora za razvoj regije — drugo
povabilo«, st. dokumenta 3030-120/2016/222, z dne 23. julij 2019 kot upravi¢ene stroske v
nadaljevanju upoStevamo vse stroske z izjemo stroSkov neupravi¢enih ukrepov gradnje
kolesarske povezave (kot so podani v povabilu)®, stroskov novelacije DIIP ter davka na dodano

vrednost in davka na promet nepremicnin.

Tabela: Dinamika upravicenih stroskov investicije v stalnih cenah (v EUR)

Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 0,00 0,00 205.048,13 478.445,65| 683.493,78 86,26%
- gradnja koles. povezav (upravicen strosek) 205.048,13 478.445,65 683.493,78 86,26%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 53.432,40 6,74%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 500,00 500,00 1.000,00 0,13%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 1.182,00 31.100,48 6.660,06 15.540,14 54.482,68 6,88%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 3,46%
- investicijska dok. (nov. DIIP, IP s CBA) 4.900,00 4.900,00 0,62%
- strokovni nadzor gradnje 4.440,04 10.360,09 14.800,13 1,87%
- varnost pri delu 2.220,02 5.180,05 7.400,07 0,93%
Skupaj 1.182,00 31.100,48 212.208,19 547.918,19 792.408,86 100,00%
Tabela: Dinamika upravicenih stroskov investicije v tekocih cenah (v EUR)
Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 0,00 0,00 208.533,95 494.851,07| 703.385,02 86,33%
- gradnja koles. povezav (upravicen strosek) 208.533,95 494.851,07 703.385,02 86,33%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 55.264,54 55.264,54 6,78%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 508,50 517,14 1.025,64 0,13%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 1.182,00 31.100,48 6.773,28 16.073,00 55.128,76 6,77%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 3,36%
- investicijska dok. (nov. DIIP, IP s CBA) 4.900,00 4.900,00 0,60%
- strokovni nadzor gradnje 4.515,52 10.715,33 15.230,85 1,87%
- varnost pri delu 2.257,76 5.357,67 7.615,43 0,93%
Skupaj 1.182,00 31.100,48 215.815,73 566.705,75 814.803,96 100,00%

5> Gradnja ali rekonstrukcije povr$in za motoriziran promet ni upraviéen strosek, razen izvedbe ukrepov umirjanja
prometa v primeru poteka kolesarske povezave po javni cesti, namenjeni motoriziranemu prometu, preckanja
kolesarske povezave preko javne ceste ali zarisa kolesarskega prehoda preko vozisc¢a ter prometna signalizacija
za kolesarski promet. Ravno tako ni upravicen stroSek gradnja povrsin za mesSan promet pescev in kolesarjev ali
kolesarjev in motornega prometa. Gradnja infrastrukture za pesSce je upravi¢en strosek, v kolikor se gradi v
povezavi (npr. vzporedno) s kolesarsko infrastrukturo, vendar samo znotraj mestnih naselij oz. naselij mestnih
obmodij.
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9. ANALIZA LOKACIJE

Investicija bo izvedena v obcini Trebnje, ki leZi na sti¢is¢u alpskega, dinarskega in panonskega
sveta. Na severovzhodu meji na ob¢ino Mirna, na vzhodu na ob¢ino Mokronog-Trebelno, na
jugovzhodu na ob¢&ino Mirna Pe¢, na jugu na obé&ino Zuzemberk, na zahodu na ob¢ino Ivanéna
Gorica ter na severu na ob&ini Smartno pri Litiji in Litija.

Slika: Lokacua obcine Trebnje
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Vir: Eterra https //eterra 51/ julij 2020.

Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog obsega 3 odseke, in sicer:
— Odsek 1: kolesarska povezava na obmocju obcline Trebnije,
— Odsek 2: kolesarska povezava na obmocju obcine Mirna
— Odsek 3: kolesarska povezava na obmocju obcine Mokronog Trebelno.

Predmet obravnavanega projekta je kolesarska povezava na obmocdju ob(:ine Trebnje ki

vvvvv

naselja Rodine pri Trebnjem.
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Potek trase
Potek trase po pododsekih je sledec:

Pododsek TR 1:
Obravnavani poodsek se nahaja na LC 425051 (Gubceva cesta) na obmocju med Obcino

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

Pododsek TR 3:
Obravnavani pododsek poteka ob lokalni cesti LC425051.

Pododsek TR 4:
Pododsek TR 4 poteka po kroZis¢u na regionalni cesti R1-215/1506.

Pododsek TR 5:
Obravnavani pododsek poteka po lokalni cesti LC 425041.

Pododsek TR 6:
Pododsek TR 6 poteka ob javni poti JP 927182.

Pododsek TR 7:
Pododsek TR 7 poteka v IC Trebnje (severovzhodni del).

Pododsek TR 8:
Obravnavani pododsek poteka po delu javne poti JP927182 in javne poti 927183.

Pododsek TR 9:
Obravnavani pododsek poteka po poljski poti (kolovozu).

Pododsek TR 10:
Pododsek TR 10 poteka po delu javne poti JP926906, javne poti 926907 in lokalne ceste
LC425601 vse v naselju Rodine pri Trebnjem.

Pododsek TR 11:
Obravnavani pododsek poteka po delu lokalne ceste LC425601 izven naselja Rodine pri
Trebnjem do obcinske meje.

Parcelne stevilke

.....

— TR 3:369/28, 369/30, 369/31, 369/33, 369/34, 688/6, 694/3, 694/6, 815/23, 815/27,
815/44, vse k.o. 1422-Trebnje,
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— TR 5:836/15, 836/19, 838/11, 838/13, 838/14, 838/8, 1193, vse k.o. 1420-Ce§njevek
ter 609/1, 612/2,612/4,612/5, 620/2, 620/3, 620/4, 620/7, 620/8, 627, 628/3, 628/4,
628/5, 628/6, 628/7, 628/8, 630/1, 630/4, 671/1, 671/2, 816/4, 816/5, 816/6, 816/13,
817/2, vse k.o. 1422-Trebnje,

— TR9:112,112,114, 116,117,119, 120, 122/1, 123,176,176, 177,177,178, 178, 181,
187/1, 189, 190, 190, 191/1, 191/1, 223/1, 223/1, 223/2, 223/2, 223/3, 233/1, 226,
228, 229, 249, 1101, 1103, 1104/1, 1105, 1106, vse k.o. 1422-Trebnje ter 718/1, 719,
734/1, 740, 741, 741, 742, 742, 743, 744, 745, 746/4, 746/4, 1186/1, vse k.o. 1420-
Cednjevek.

Slika: Pregledna situacija odseka 1 regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna —
Mokronog (na obmocju obcine Trebnje)
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—

]

ronog, St. pro)'ekta PR-R15/2018, PNZ

S . SO e
Vir: Projekt PZI »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mok
d.o.o., Ljubljana, februar 2020, dopolnitev september 2020.

Prostorska akta, ki veljata na obmocju investicije, sta:
— Odlok o obc¢inskem prostorskem nacrtu Obcine Trebnje (Uradni list RS, $t. 50/2013,
49/2016) in
— Odlok o obcfinskem podrobnem prostorskem nacrtu za Industrijsko cono Trebnje
(Uradni list RS, st. 14/2013, 57/2016).
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10. ANALIZA VPLIVOV INVESTICUUSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE

Investicija nima nobenih negativnih vplivov (kve¢jemu pozitivne) na okolje, zato ni stroSkov
odprave negativnih vplivov na okolje.

Predvideni vplivi na okolje, ki bi bili lahko povzroé¢eni med gradnjo kolesarske infrastrukture,
bodo ¢asovno omejeni samo na dobo izvajanja izvedbenih del. Vplivi bodo posledica ureditve
gradbisca in prisotnosti mehanizacije. Ocenjuje se, da bodo vplivi na okolje, ki bodo nastajali
v Casu izvedbenih del zaradi koli¢inske, prostorske in ¢asovne omejenosti sprejemljivi za
okolje, zato ne bo stroskov odprave negativnih vplivov na okolje. Tudi po dokoncanju del
investicija ne bo imela negativnih vplivov na okolje.

Predvideni poseg (gradnja kolesarske povezave) je predviden na zemljis¢u s sledecim
naravovarstvenim statusom:

— vplivno obmocje Natura 2000 SAC Trebnje SI 3000382 (Uredba o posebnih varstvenih
obmodjih — obmogjih Natura 2000), (Uradni list RS, st. 49/04, 110/04, 59/07, 43/08,
8/12,33/13, 35/13, 39/13-0dIUS, 3/14, 21/16 in 47/18);

— naravna vrednota drZavnega pomena Trebnje-Temenica, ev. st. 8538 (Pravilnik o
doloditvi in varstvu naravnih vrednot, Uradni list RS, st. 111/04, 70/06, 58/09, 93/10,
23/15in 7/19);

— ekoloSko pomembno obmocje Temenica ID 62300 (Uredba o ekolosko pomembnih
obmodjih, Uradni list RS, st. 48/04, 33/13,99/13 in 47/18).

Glede na to, da za gradnjo enostavnega objekta ni treba pridobiti gradbenega dovoljenja, je
za obravnavane kolesarske steze in kolesarske poti v skladu z Zakonom o ohranjanju narave
(Uradni list RS, st. 96/04 — uradno precis¢eno besedilo, 61/06 — ZDru-1, 8/10 — ZSKZ-B, 46/14,
21/18 — ZNOrg, 31/18 in 82/20) pridobiti naravovarstveno soglasje. V sklopu pridobivanja
naravovarstvenega soglasja je ARSO, ki soglasje izdaja, ugotovil, da je treba zaradi poteka trase
po varovanih obmocjih v postopku izdaje naravovarstvenega soglasja, izvesti presojo
sprejemljivosti nameravanega posega v naravo. Zato je pozval Zavod RS za varstvo narave, OE
Novo mesto, da pripravi ustrezno mnenje. Zavod je mnenje pripravil ter ga poslal ARSO. Zavod
RS za varstvo narave, OE Novo mesto v mnenju navaja, da poseg ocenjuje kot B — nebistven
vpliv.

Tako je Obcina Trebnje za gradnjo odseka 1 regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna
— Mokronog pridobila:
— naravovarstveno soglasje, St. 35620-563/2019-5, ki ga je dne 17. 7. 2019 izdal ARSO
ter
— mnenje (presoja sprejemljivosti nameravanega posega v naravo), $t. 6-11-228/2-0O-
19/DV, ki ga je dne 8. 5. 2019 izdal Zavoda RS za varstvo narave, OE Novo mesto.
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Varstvo okolja opredeljujemo glede na sledeca izhodisca:

Ucinkovitost raba virov
Sama prometna (kolesarska) infrastruktura ne izrablja naravnih virov in nanje nima posebnega
vpliva.

Okoljska ucinkovitost
Kar zadeva okoljsko ucinkovitost bo pri izvedbenih delih uporabljena najboljsa razpoloZljiva
tehnika. Glede na naravo investicije pri tej tocki ne zaznavamo drugih posebnosti.

Ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemskih resitev

Vzpostavitev infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost ter razvoj trajnostne mobilnosti
bo prispeval k ohranjanju biotske raznovrstnosti, saj bo prislo do zmanjsanja uporabe
motoriziranih oblik mobilnosti, ki v obmogjih obcutljivih ekosistemov s hrupom in izpusti
toplogrednih plinov negativno vplivajo na ohranjanje biotske raznovrstnosti.

ZmanjSevanje emisij toplogrednih plinov

Z izvedbo investicije bo prislo do zmanjsanja Skodljivih vplivov na okolje (zmanjsale se bodo
emisije izpustov toplogrednih plinov), saj bo nova kolesarska infrastruktura spodbujala
prebivalce k manjsi uporabi motornih vozil in pogostejSemu kolesarjenju. Ocenjujemo, da bi
lahko skupno zmanjSanje obremenjevanja okolja z emisijami CO2 znasalo priblizno 43,74 ton
CO; letno.

Trajnostna dostopnost

Investicija je naravnana v izboljSanje trajnostne dostopnosti, saj bo zagotovila pogoje za
kolesarjenje, ki je ena izmed najbolj trajnostnih oblik mobilnosti. Po zaklju¢ku investicije ter
zagotovitvi kolesarskih povezav, ki bodo povezale pomembnejse tocke obcine (javno-upravne
storitve, vecji zaposlovalci, ZelezniSka postaja, trgovine, ...), predvidevamo, da se bo Stevilo
obcanov, ki za dnevno migracijo uporabljajo kolo, povecalo.

Sposobnost odzivanja na vplive podnebnih sprememb

Investicija ne bo imela vpliva na sposobnost odzivanja na vplive podnebnih sprememb, bo pa
z zmanjSanjem izpustov CO; in ostalih toplogrednih plinov pozitivno prispevala k upocasnitvi
globalnega segrevanja.
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11. CASOVNI NACRT IZVEDBE

Casovni naért izvedbe je v celoti usklajen s predvideno dinamiko financiranja. Ob¢ina Trebnje
predvideva gradnjo / ureditev kolesarske povezave v letih 2021 in 2022. Podrobnejsi ¢asovni

nacrt je podan v naslednji tabeli.

Tabela: Casovni naért investicije

Aktivnost Zacetek Zakljucek

1. Projektna in tehni¢na dokumentacija

- projekt IDZ (prva verzija) 2017 december 2017

- projekt IDZ (druga verzija) januar 2019 junij 2019

- projekt PZI 2019 | september 2020
2. Investicijska dokumentacija

- DlIp november 2017 december 2017

- novelacija DIIP maj 2019 junij 2019

- investicijski program junij 2020 | september 2020
3. Vloga za sofinanciranje

- priprava dokumentacije vloge julij 2020 | september 2020

- oddaja projekta v neposredno potrditev /| september 2020

- izdaja odlocitve o podpori /| december 2020
4. Pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebna ni potrebna
5. Priprava razpisne dokumentacije

- zaizvedbena dela maj 2021 junij 2021

- zastrokovni nadzor gradnje maj 2021 junij 2021

- zainformiranje in komuniciranje maj 2021 junij 2021
6. lzvedba javnega narocila

- zaizvedbena dela junij 2021 avgust 2021

- za strokovni nadzor gradnje junij 2021 avgust 2021

- zainformiranje in komuniciranje junij 2021 avgust 2021
7. lzvedbena dela september 2021 | september 2022
8. Informiranje in obvescanje javnosti september 2021 | september 2022
9. Zakljucek projekta /| november 2022

Organizacija vodenja

Vodenije investicije je organizirano tako, da omogoca kakovostno delo in kar se da ucinkovito

izvedbo investicije.

INVESTICIISKI PROGRAM Z VKLIUCENO ANALIZO STROSKOV IN KORIST!

45




REGIONALNA KOLESARSKA POVEZAVA TREBNJE — MIRNA - MOKRONOG

Za izvedbo investicije je Ze po funkciji odgovoren Zupan Alojzij Kastelic, posamezne aktivnosti
v zvezi z operacijo pa vodijo zaposleni v oblinski upravi. Projektna skupina je sledeca:

— vodja projekta: mag. Janez Zakrajsek,

— Clanica projektne skupine: Mateja Zupancic,

— Clan projektne skupine: Matija Bitenc.

Analiza izvedljivosti

V nadaljevanju preverjamo izvedljivost nacrtovanih aktivnosti z vidika kljuénih mejnikov v
projektu.

Tabela: Analiza izvedljivosti kljucnih mejnikov investicije

Kljucni mejniki I lzvedljivost

Priprava

Investicijska dokumentacija izdelana

Projektna dokumentacija izdelana

Sklenitev pogodbe o sofinanciranju odvisno od pridobitve sklepa o sofinanciranju
Izbor izvajalca gradnje do konca avgusta 2021

Izstavitev zahtevkov za nepovratna sredstva ob koncu let 2021 in 2022

Izvedba

Gradnja vse aktivnosti bodo zaklju¢ene novembra 2022
Nadzor nad gradnjo v Casu izvajanja gradbenih del

Tehnicni pregled takoj po zakljucku del

Analiza izvajanja

Porodilo o izvajanju investicije mesecno v ¢asu gradnje

Javna narodila

Vsa dela in storitve so bila oz. bodo oddana skladno z Zakonom o javhem narocanju (ZJN-3).

Porocilo o izvajanju investicije

Skladno z Uredbo mora investitor zagotoviti ustrezen nadzor in spremljanje izvajanja
investicije. V ta namen morajo biti (vsaj mesecno) izdelana porocila o izvajanju investicije. V
okviru porodil o izvajanju investicije se ugotavljajo odmiki od predvidenega nacrta izvajanja
investicije v vseh njenih segmentih, porocilo pa zajema tudi nujne ukrepe za reSevanje dilem
in tezav, ki se pojavijo med izvajanjem.
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12. NACRT FINANCIRANJA V TEKOCIH CENAH

12.1. Nacrt financiranja po dinamiki v tekocih cenah

Tabela: Dinamika financiranja celotne investicije z DDV v stalnih in teko¢ih cenah

Stalne cene Tekoce cene
Leto v EUR Delez v EUR Delez
2019 2.174,04 0,21% 2.174,04 0,21%
2020 37.942,59 3,70% 37.942,59 3,60%
2021 279.577,62 27,26% 284.330,43 26,96%
2022 706.035,50 68,83% 730.244,75 69,24%
Skupaj 1.025.729,75 100,00% | 1.054.691,81 100,00%

Tabela: Dinamika financiranja celotne investicije brez DDV in DPN v stalnih in tekocCih cenah

Stalne cene Tekoce cene
Leto v EUR Delez v EUR Delez
2019 1.782,00 0,21% 1.782,00 0,20%
2020 31.100,48 3,66% 31.100,48 3,56%
2021 229.161,98 26,98% 233.057,73 26,68%
2022 587.477,04 69,15% 607.621,03 69,56%
Skupaj 849.521,50 100,00% 873.561,24 100,00%

Tabela: Dinamika financiranja upravic¢enih stroskov investicije v stalnih in tekoc¢ih cenah

Stalne cene Tekoce cene
Leto v EUR Delez v EUR Delez
2019 1.182,00 0,15% 1.182,00 0,15%
2020 31.100,48 3,92% 31.100,48 3,82%
2021 212.208,19 26,78% 215.815,73 26,49%
2022 547.918,19 69,15% 566.705,75 69,55%
Skupaj 792.408,86 100,00% 814.803,96 100,00%
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12.2. Nacrt financiranja po virih financiranja v teko€ih cenah

Investicija bo predvidoma financirana iz dveh virov, in sicer:

a) Proracuna Obcine Trebnje:

Obcina Trebnje bo za realizacijo investicije prispevala sredstva v visini 44,82 % vrednosti
investicije v tekocih cenah.

b) Mehanizem »Dogovor za razvoj reqgij« (Evropski sklad za regionalni razvoj in Proracun
Republike Slovenije):

Obcina Trebnje bo za sofinanciranje investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij, na
Ministrstvo za infrastrukturo v neposredno potrditev oddala vlogo.

Z oddajo vloge v neposredno potrditev bo mozno pridobiti nepovratna sredstva Evropskega
sklada za regionalni razvoj (ESRR) in Republike Slovenije (RS).

Iz mehanizma Dogovor za razvoj regij bodo sofinancirani projekti iz vecih prednostnih nalozb
Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 - 2020.
Obravnavana investicija spada pod prednostno nalozbo 4.4 »Spodbujanje multimodalne
urbane mobilnosti«. Glede na dolocila mehanizma Dogovor za razvoj regij, bodo do
sofinanciranja upravi¢ene investicije v regionalne kolesarske povezave in ukrepe za
zagotavljanje e-mobilnosti.

Skladno s »Povabilom razvojnim svetom regij za dopolnitev dogovora za razvoj regije — drugo
povabilo«, $t. dokumenta 3030-120/2016/222, z dne 23. julij 2019 kot upravicene stroske v
nadaljevanju upoStevamo vse stroSke z izjemo stroskov neupravicenih ukrepov gradnje
kolesarskih povezav (kot so podani v povabilu) , stroskov novelacije DIIP ter davka na dodano
vrednost in davka na promet nepremicnin.

Z investicijo bo mogoce zaprositi za 100 % upravicenih strosSkov investicije. Sredstva evropske
kohezijske politike so sredstva Evropskega sklada za regionalni razvoj v delezu 80 % in
nacionalni javni prispevek iz Proracuna RS v delezu 20 %.

Nepovratna sredstva, za katera bo zaprosila Obcina Trebnje bodo zaradi skladnosti z dodeljeno
kvoto in pravili koris¢enja sredstev nizja od maksimalne viSine in bodo znasala 582.001,89 EUR,
kar predstavlja 55,18 % vrednosti projekta v tekocih cenah.
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Tabela: Viri financiranja vseh stroskov investicije po letih v stalnih cenah (v EUR)

Vir financiranja 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
Obcina Trebnje 2.174,04 37.942,59 99.577,62 304.033,61 443.727,86 43,26%
Dogovor za razvoj regij (ESRR + RS) 0,00 0,00 180.000,00 402.001,89 582.001,89 56,74%
- sredstva ESRR (80 %) 0,00 0,00  144.000,00 321.601,51 465.601,51  45,39%
- sredstva Proracuna RS (20 %) 0,00 0,00 36.000,00 80.400,38 116.400,38  11,35%
Skupaj 2.174,04 37.942,59 279.577,62 706.035,50| 1.025.729,75 100,00%
Tabela: Viri financiranja vseh stroskov investicije po letih v tekocih cenah (v EUR)
Vir financiranja 2018 2019 2020 2021 Skupaj Delez
Obcina Trebnje 2.174,04 37.942,59 104.330,43 328.242,86 472.689,92 44,82%
Dogovor za razvoj regij (ESRR + RS) 0,00 0,00 180.000,00 402.001,89 582.001,89 55,18%
- sredstva ESRR (80 %) 0,00 0,00  144.000,00 321.601,51 465.601,51  44,15%
- sredstva Proracuna RS (20 %) 0,00 0,00 36.000,00 80.400,38 116.400,38  11,04%
Skupaj 2.174,04 37.942,59 284.330,43 730.244,75] 1.054.691,81 100,00%
Tabela: Viri financiranja upravicenih stroskov investicije po letih v stalnih cenah (v EUR)
Vir financiranja 2018 2019 2020 2021 Skupaj Delez
Obcina Trebnje 1.182,00 31.100,48 32.208,19 145.916,30 210.406,97 26,55%
Dogovor za razvoj regij (ESRR + RS) 0,00 0,00 180.000,00 402.001,89 582.001,89 73,45%
- sredstva ESRR (80 %) 0,00 0,00  144.000,00 321.601,51 465.601,51  58,76%
- sredstva Proracuna RS (20 %) 0,00 0,00  36.000,00 80.400,38 116.400,38  14,69%
Skupaj 1.182,00 31.100,48 212.208,19 547.918,19 792.408,86 100,00%
Tabela: Viri financiranja upravicenih stroskov investicije po letih v tekocih cenah (v EUR)
Vir financiranja 2018 2019 2020 2021 Skupaj DeleZ
Obcina Trebnje 1.182,00 31.100,48 35.815,73 164.703,86 232.802,07 28,57%
Dogovor za razvoj regij (ESRR + RS) 0,00 0,00 180.000,00 402.001,89 582.001,89 71,43%
- sredstva ESRR (80 %) 0,00 0,00  144.000,00 321.601,51 465.601,51  57,14%
- sredstva Proracuna RS (20 %) 0,00 0,00  36.000,00 80.400,38 116.400,38  14,29%
Skupaj 1.182,00 31.100,48 215.815,73 566.705,75 814.803,96 100,00%
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13. PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA

13.1. Izhodisca in projekcija prihodkov in stroskov
Ocena prihodkov in stroskov za investicijo je izdelana na naslednjih izhodiscih:

1. Pri financni analizi je uporabljena inkrementalna tehnika, tako so upoStevani le
dodatni stroski in prihodki, ki bodo nastali zaradi investicije.

2. Zafinancno analizo je uporabljena 4 % diskontna stopnija, ki je predpisana z Uredbo o
enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS, $t. 60/06, 54/10 in 27/16).

3. Priizracunih je skladno s priporocilom prirocnika »Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020«
upostevano referenéno obdobje 30 let. Na strani 42 priro¢nika so podane priporoc¢ene
vrednosti referennega obdobja, pri ¢emer je za sektor ceste (roads) priporoceno
obdobje 25-30 let.

4. Upostevana je investicijska vrednost v stalnih cenah, z DDV, saj bo ta placan in si ga
Obcina Trebnje ne more povrniti. V upostevani investicijski vrednosti ni nepredvidenih
stroskov investicije.

5. Financna analiza je izdelana na osnovi podatkov iz obstoje¢e ocene vrednosti, na
podlagi podatkov prejetih s strani naroc¢nika, na podlagi z lastnim poizvedovanjem
pridobljenih podatkov ter na podlagi izkustvenih podatkov iz podobnih projektov v
preteklosti.

6. Predvidevamo, da bodo v izradunih upostevane predpostavke enake v celotnem
referenénem obdobiju.

7. Kot zacetek obratovanja novega kolesarskega omrezZja je upoStevan oktober 2022, saj
bodo izvedbena dela zaklju¢ena septembra 2022.

8. Prihodki:
Nove kolesarske povezave nimajo nobenih trznih moZnosti in ne bodo generirale
nobenih prihodkov. Uporaba javne lokalne prometne infrastrukture je brezplac¢na.

9. Stroski vzdrZevanja:

Zaradi izgradnje in ureditve kolesarskih povezav, bo treba izvajati nekatera dodatna
vzdrZzevalna dela. Gre za stroske tekocega vzdrZevanja — npr. manjSa popravila,
urejanja bankin, pluzenja, posipanja, pometanja novih kolesarskih povezav,
vzdrZevanja in upravljanja z novo vertikalno signalizacijo ter novimi prometnimi znaki
za urejenje prometa kolesarjev ipd. (vrednost teh del je ocenjena na 1.810 EUR letno).
Prav tako bo treba na pet let obnavljati horizontalne prometne oznacbe (vrednost del
je ocenjena na 22.333 EUR).
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10.

11.

Ostala vzdrzevalna dela na Ze zgrajeni prometni infrastrukturi se zaradi investicije ne
bodo spremenila (manjSa popravila, urejanje bankin, pluZenje, posipavanje,
pometanje, ...).

Strosek amortizacije:
Za potrebe izracuna stroskov amortizacije upostevamo sledeca izhodisca:
— amortizacijska osnova za gradbena dela: 967.024,33 EUR,
— amortizacijska stopnja za gradbena dela: 3 %,
— amortizacijska osnova za opremo ter horizontalno in vertikalno signalizacijo:
58.705,42 EUR,
— amortizacijska stopnja signalizacije: 20 %.

Ostanek vrednosti:
Ostanek vrednosti je sestavljen iz ostanka vrednosti prihodnjih neto prejemkov ter iz
vrednosti kupljenih zemljis¢, po katerih bo potekala kolesarska povezava.

Glede na to, da so neto prejemki tudi po preteku referen¢nega obdobja negativni, je
ostanek vrednosti enak vrednosti kupljenih zemljis¢, tj. 53.432,40 EUR.
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Tabela: Ocena prihodkov in stroskov

Operativni stroski

Operativni prihodki

Leto poslovanja iz poslovanja Amortizacija Razlika

2019 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00
2022 452,50 0,00 10.187,95 -10.640,45
2023 1.810,00 0,00 40.751,81 -42.561,81
2024 1.810,00 0,00 40.751,81 -42.561,81
2025 1.810,00 0,00 40.751,81 -42.561,81
2026 1.810,00 0,00 40.751,81 -42.561,81
2027 24.143,00 0,00 37.816,54 -61.959,54
2028 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2029 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2030 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2031 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2032 24.143,00 0,00 29.010,73 -53.153,73
2033 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2034 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2035 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2036 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2037 24.143,00 0,00 29.010,73 -53.153,73
2038 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2039 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2040 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2041 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2042 24.143,00 0,00 29.010,73 -53.153,73
2043 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2044 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2045 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2046 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
2047 24.143,00 0,00 29.010,73 -53.153,73
2048 1.810,00 0,00 29.010,73 -30.820,73
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13.2. Likvidnostni tok

Likvidnostni tok je izpeljan iz ocene prihodkov in stroskov. Pri tem so upoStevani vsi stroski
investicije.

Tabela: Likvidnostni tok investicije

Ostanek SKUPAJ Stroski SKUPAJ NETO

Leto | Prihodki Virifinan. vrednosti PRILIVI Viri finan. poslovanja oDLIVI PRILIV
2019 0 2.174 2.174 2.174 0 2.174 0
2020 0 37.943 37.943 37.943 0 37.943 0
2021 0 279.578 279.578 279.578 0 279.578 0
2022 0 706.036 706.036 706.036 453 706.488 -453
2023 0 0 1.810 1.810 -1.810
2024 0 0 1.810 1.810 -1.810
2025 0 0 1.810 1.810 -1.810
2026 0 0 1.810 1.810 -1.810
2027 0 0 24.143 24.143| -24.143
2028 0 0 1.810 1.810 -1.810
2029 0 0 1.810 1.810 -1.810
2030 0 0 1.810 1.810 -1.810
2031 0 0 1.810 1.810 -1.810
2032 0 0 24.143 24.143| -24.143
2033 0 0 1.810 1.810 -1.810
2034 0 0 1.810 1.810 -1.810
2035 0 0 1.810 1.810 -1.810
2036 0 0 1.810 1.810 -1.810
2037 0 0 24.143 24.143| -24.143
2038 0 0 1.810 1.810 -1.810
2039 0 0 1.810 1.810 -1.810
2040 0 0 1.810 1.810 -1.810
2041 0 0 1.810 1.810 -1.810
2042 0 0 24.143 24.143| -24.143
2043 0 0 1.810 1.810 -1.810
2044 0 0 1.810 1.810 -1.810
2045 0 0 1.810 1.810 -1.810
2046 0 0 1.810 1.810 -1.810
2047 0 0 24.143 24.143| -24.143
2048 0 53.432 53.432 1.810 1.810| 51.622
Skupaj 1.025.730 53.432 1.025.730

Sredstev za pokrivanje negativnega neto priliva ne prikazujemo med prilivi v tabeli
likvidnostnega toka, saj bo ta prispeval kar investitor in kot taka niso generirana trzno.
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13.3. Financni tok

Financni tok za investicijo je izpeljan iz likvidnostnega toka za referenéno obdobje ter ob
upostevanju prejsnjih ocen prihodkov in stroskov.

Tabela: Financni tok investicije

Leto Priliv Odliv Neto priliv

2019 0 2.174 -2.174
2020 0 37.943 -37.943
2021 0 279.578 -279.578
2022 0 706.488 -706.488
2023 0 1.810 -1.810
2024 0 1.810 -1.810
2025 0 1.810 -1.810
2026 0 1.810 -1.810
2027 0 24.143 -24.143
2028 0 1.810 -1.810
2029 0 1.810 -1.810
2030 0 1.810 -1.810
2031 0 1.810 -1.810
2032 0 24.143 -24.143
2033 0 1.810 -1.810
2034 0 1.810 -1.810
2035 0 1.810 -1.810
2036 0 1.810 -1.810
2037 0 24.143 -24.143
2038 0 1.810 -1.810
2039 0 1.810 -1.810
2040 0 1.810 -1.810
2041 0 1.810 -1.810
2042 0 24.143 -24.143
2043 0 1.810 -1.810
2044 0 1.810 -1.810
2045 0 1.810 -1.810
2046 0 1.810 -1.810
2047 0 24.143 -24.143
2048 53.432 1.810 51.622
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14. VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI TER PRESOJA
UPRAVICENOSTI

14.1. Financna ocena

Financ¢na ocena investicije je negativna. Tak rezultat je pricakovan, saj gre za investicijo v javno
prometno infrastrukturo, ki ne generira prihodkov. Tako investicija ne prinasa nobenih
direktnih financnih koristi.

Gledano z vidika druzbe pozitivni ucinki investicije presegajo stroske, ki jih bo le-ta imela z
investicijo.

Zaradi izvedbe projekta se bodo bistveno izboljsali pogoji za trajnostno mobilnost (pogoji za
kolesarjenje) ter prometna varnost kolesarjev. Posledi¢no pri¢akujemo, da bo del ob¢anov
spremenil svoje potovalne navade in za dnevno migracijo uporabljal kolo, s tem pa tudi prevzel
zdrave Zivljenjske navade in poskrbel za CistejSe okolje.

Skratka investicija bo z zagotavljanjem kakovostnih Zivljenjskih pogojev pozitivno vplivala na
trajnostni razvoj obcine Trebnje.

14.2. Ekonomska ocena

Ekonomska ocena se dela iz SirSega druzbenega vidika in poleg financ¢nih kazalcev zajema tudi
ostale parametre, na primer vpliv na okolje, zdravje, gospodarski in splo$ni razvoj druzbe, pri
¢emer se gleda posredne ucinke ne samo na investitorja ampak tudi na SirSo druzbo.

Vsi ti kazalci imajo skupno to, da jih je tezko denarno ovrednotiti. Glede na dolocila 26. ¢lena
Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podrodju javnih financ (Uradni list RS, $t. 60/2006, 54/2010, 27/2016) in glede na to, da je
investicija manjsa od 25 mio EUR, podrobnejSa multikriterijska analiza ni potrebna.

V tem kontekstu je investicija v kolesarsko infrastrukturo vsekakor pozitivna. Negativnih
vidikov investicije z vidika druzbe prakti¢no ni, medtem ko je pozitivnih kar nekaj, konkretno:

— razvoj trajnostne mobilnosti,

— izboljSanje prometne varnosti,

— zmanjSanje porabe fosilnih goriv,

— izboljsanje kakovosti zraka,

— pozitiven vpliv na zdravje ob¢&anov,

— izboljSanje turistiéne ponudbe obdine,

— izboljSanje kakovosti bivalnega okolja,

— in e mnogi drugi pozitivni ucinki.
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14.3. Izracun financ¢nih kazalnikov

14.3.1. Doba vracanja investicijskih sredstev

Upostevajoc vrednost investicije, letni stroSek amortizacije in stroske vzdrZzevanja se investicija
investitorju ne povrne v Zivljenjski dobi. Glede na to, da gre za izgradnjo in ureditev kolesarske
povezave, je to tudi razumljivo.

14.3.2. Finan¢na neto sedanja vrednost

Za izraCun financne neto sedanje vrednosti so vsi prilivi in odlivi investicije za vso Zivljenjsko
dobo diskontirani s 4 % diskontno stopnjo, ki je predpisana z zakonom.

Tabela: Financéna neto sedanja vrednost investicije

Kumulativa Diskontni Diskontirani neto
Leto Neto priliv neto prilivov faktor denarni tok
2019 -2.174 -2.174 1,0400 -2.261
2020 -37.943 -40.117 1,0000 -37.943
2021 -279.578 -319.694 0,9615 -268.825
2022 -706.488 -1.026.182 0,9246 -653.188
2023 -1.810 -1.027.992 0,8890 -1.609
2024 -1.810 -1.029.802 0,8548 -1.547
2025 -1.810 -1.031.612 0,8219 -1.488
2026 -1.810 -1.033.422 0,7903 -1.430
2027 -24.143 -1.057.565 0,7599 -18.347
2028 -1.810 -1.059.375 0,7307 -1.323
2029 -1.810 -1.061.185 0,7026 -1.272
2030 -1.810 -1.062.995 0,6756 -1.223
2031 -1.810 -1.064.805 0,6496 -1.176
2032 -24.143 -1.088.948 0,6246 -15.080
2033 -1.810 -1.090.758 0,6006 -1.087
2034 -1.810 -1.092.568 0,5775 -1.045
2035 -1.810 -1.094.378 0,5553 -1.005
2036 -1.810 -1.096.188 0,5339 -966
2037 -24.143 -1.120.331 0,5134 -12.394
2038 -1.810 -1.122.141 0,4936 -893
2039 -1.810 -1.123.951 0,4746 -859
2040 -1.810 -1.125.761 0,4564 -826
2041 -1.810 -1.127.571 0,4388 -794
2042 -24.143 -1.151.714 0,4220 -10.187
2043 -1.810 -1.153.524 0,4057 -734
2044 -1.810 -1.155.334 0,3901 -706
2045 -1.810 -1.157.144 0,3751 -679
2046 -1.810 -1.158.954 0,3607 -653
2047 -24.143 -1.183.097 0,3468 -8.373
2048 51.622 -1.131.475 0,3335 17.215
Skupaj -1.030.698
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Sestevek diskontiranih neto prilivov nam pove finanéno neto sedanjo vrednost, ki je v tem
primeru negativna, konkretno znasa -1.030.698 EUR.

14.3.3. Financna interna stopnja donosnosti

Finan¢na interna stopnja donosnosti je tista diskontna stopnja, pri kateri je finan¢na neto
sedanja vrednost enaka nic. Financ¢na interna stopnja donosnosti se primerja z diskontno
stopnjo, ki je merilo za oceno pri¢akovanih rezultatov predlaganega projekta.

Glede na vhodne podatke in dejstvo, da se investicija investitorju ne povrne v Zivljenjski dobi,
financna interna stopnja donosnosti ni izracunljiva in je negativna.

14.3.4. Financna relativna neto sedanja vrednost

Finan¢na relativna neto sedanja vrednost je razmerje med finan¢no neto sedanjo vrednostjo
projekta in diskontiranimi investicijskimi stroski. V tem primeru znasa FRNSV -1,0716.

14.4. Izracun ekonomskih kazalnikov

V ekonomski analizi je ocenjen prispevek projekta h gospodarskemu razvoju druzbe. lzdelana
je vimenu vse druzbe in ne le z vidika lastnika infrastrukture kakor v financ¢ni analizi.

V nasem primeru je dolocitev eksternih koristi in stroskov za obravnavano investicijo tezavna,
saj je zelo malo oprijemljivih podatkov, na podlagi katerih bi lahko verodostojno ocenili
eksternalije.

Ekonomske koristi

Koristi, ki jih upostevamo v ekonomski analizi in jih prinasajo urejene kolesarske povezave, so
izboljSanje trajnostne mobilnosti, prometne varnosti ter kakovosti zraka v obcini Trebnje.

Manj poskodb zaradi prometnih nesrec
V obdini Trebnje se je med letoma 2009 in 2019 (10 let) zgodilo 40 prometnih nesre¢, v katerih
so bili udelezeni kolesarji, kar znasa 4 prometne nesrece letno.

Investicija bo imela pozitivni ucinek na zdravje prebivalcev obéine Trebnje zaradi preprecitve
nastanka poskodb ob prometnih nesre¢ah. Ocenjujemo, da se bo zaradi novih in urejenih
kolesarskih povezav zgodila 1 prometna nesreca z udelezbo kolesarja manj letno.

Koristi zaradi preprecitve poskodb so ocenjene glede na odskodnine za nematerialno Skodo
po podatkih spletne strani Vrhovnega sodis¢a Republike Slovenije (www.sodisce.si). ViSina
odskodnine v primeru teZje poskodbe znasa priblizno 71.000 EUR.
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Trajnostna mobilnost — manjsa poraba fosilnih goriv
Sedaj kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevna potovanja v sluzbe in Sole uporablja le
pescica obcanov. Z izgradnjo nove kolesarske povezave ocenjujemo, da se bo odstotek
obcanov, ki za vsakodnevno mobilnost uporabljajo kolo povisal, in sicer za 2 % obcanov.
Ocenjujemo, da bodo v 210 dneh letno (primerno za kolesarjenje) novi kolesarji v povprecju s
kolesom za dnevno mobilnost naredili 4 km dnevno.

Ob predpostavki, da njihova motorna vozila v povprecju porabijo 8 | goriva na 100 km, bo letno
zaradi investicije porabljenih 17.496,19 | fosilnih goriv manj. Ob predpostavki cene 1,1 EUR/I,
bodo letne koristi druzbe znasale 19.245,81 EUR.

ZmanjsSanje negativnih vplivov na zrak

Zaradi izvedbe investicije se bo izboljsala kakovost zraka v obcini Trebnje, saj se bo zmanjsalo
onasnezZevanja, ki je posledica uporabe motornih vozil oziroma izpustov zaradi uporabe
fosilnih goriv.

Pri porabi 1 litra dizelskega goriva nastane 2,65 kg CO2, pri porabi bencina pa 2,37 kg CO,. Ob
predpostavki, da bo zaradi investicije porabljenih 17.496,19 | fosilnih goriv manj ter ob
upostevanju 2,50 kg CO, na liter porabljenega fosilnega goriva, bo skupno zmanjsanje
obremenjevanja okolja z emisijami CO; znasalo priblizno 43,74 ton CO; letno.

Vrednost tone CO; je dolocena z vrednostjo emisijskega kupona, ki se je v zadnjih letih mo¢no
spreminjala. V letu 2018 je povprecna cena emisijskih kuponov znasala 15,44 EUR/tCO2, v letu
2019 pa je prekoracila 20 EUR/tCO2. Vrednost emisijskega kupona naj bi glede na navedbe
okoljskih strokovnjakov v prihodnosti narasla.

V izraCunih do leta 2025 upostevamo vrednost emisijskega kupona 20,00 EUR/tCO2, od leta
2025 do leta 2030 25,00 EUR/tCO2, od leta 2030 dalje pa 30,00 EUR/tCO2. Tako izracunane
letne koristi znasajo do leta 2025 874,81 EUR, med letoma 2025 in 2030 1.093,51 EUR in od
leta 2030 dalje 1.312,21 EUR.

Od trznih do obracunskih cen

Kot vrednost projekta upostevamo celotno vrednost investicije brez DDV v stalnih cenah
pomnozZeno s korekcijskim faktorjem 0,90, kar utemeljujemo s tem, da cene izvajalcev
vsebujejo tudi njihov pri¢akovani dobiéek in rezervo, enako pa velja tudi za prodajalce
materiala za vgradnjo.

Diskontiranje

Diskontna stopnja v ekonomski analizi investicijskih projektov — druzbena diskonta stopnja —
skusa odrazati druzbeni vidik tega, kako naj bi bodoce koristi in stroske vrednotili glede na
zdajsnje razmere. Lahko se tudi razlikuje od diskontne stopnje v financni analizi, in sicer teda;j,
ko kapitalski trgi niso popolni.
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Skladno s priporocilom Evropske komisije iz dokumenta »Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020«, pri izracunih
ekonomskih kazalnikov upostevamo druzbeno diskontno stopnjo 5 %.

Kot referen¢no obdobje, upostevamo enako obdobje, kot v financni analizi.

Ostanek vrednosti

Ostanek vrednosti je izracunan od zaklju¢ka referenénega obdobja (za izraun ostanka
vrednosti je zacetek referencnega obdobja upostevan po zaklju¢ku investicije) do konca
ponderirane Zivljenjske dobe projekta. Izra¢un ponderirane Zivljenjske dobe projekta je sledec:

Vrednost brez Zivljenjska | Ponderirana
Postavka DDV v EUR Delez doba Zivljenjska doba
1. Gradnja kolesarskih povezav 967.024,33| 94,28% 40 37,71
2. Oprema in prometna signalizacija 58.705,42 5,72% 10 0,57
Skupaj 1.025.729,75| 100,00% 38,28

Obdobje, ki je upoStevano pri izraunu ostanka vrednosti je tako 12 let (8 let + 4 leta
implementacije projekta, ki v tem primeru niso vklju¢ena v referenéno obdobje). Tako
izracunan ostanek vrednosti skupaj z vrednostjo kupljenih zemljiS¢ znasa 816.122 EUR.

Tabela: Tabela skupnih koristi in stroskov investicijske operacije

Postavka 2019 2020 2021 2022 2023 2024

1. Neto prilivi iz poslovanja 0 0 0 0 0 0
2.Skupne koristi eksternalij: 0 0 0 22.780 91.121 91.121
Skupne koristi od invest. 0 0 0 22.780 91.121 91.121
3. Neto odlivi iz poslovanja 0 0 0 453 1.810 1.810
4. Zunaniji eksterni stroski 0 0 0 0 0 0
5. Investicijski stroski 1.604 27.990 206.246 528.729

Skupaj stroski iz investicije 1.604 27.990 206.246 529.182 1.810 1.810
Neto denarni tok -1.604 -27.990 -206.246 -506.402 89.311 89.311
diskontni faktor 1,0500 1,0000 0,9524 0,9070 0,8638 0,8227
diskontiran neto denarni tok -1.684 -27.990 -196.425  -459.321 77.150 73.476
Postavka 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1. Neto prilivi iz poslovanja 0 0 0 0 0 0
2.Skupne koristi eksternalij: 91.121 91.339 91.339 91.339 91.339 91.339
Skupne koristi od invest. 91.121 91.339 91.339 91.339 91.339 91.339
3. Neto odlivi iz poslovanja 1.810 1.810 24.143 1.810 1.810 1.810
4. Zunaniji eksterni stroski 0 0 0 0 0 0
5. Investicijski stroski

Skupaj stroski iz investicije 1.810 1.810 24.143 1.810 1.810 1.810
Neto denarni tok 89.311 89.529 67.196 89.529 89.529 89.529
diskontni faktor 0,7835 0,7462 0,7107 0,6768 0,6446 0,6139
diskontiran neto denarni tok 69.977 66.808 47.755 60.597 57.711 54.963
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Postavka 2031 2032 2033 2034 2035 2036
1. Neto prilivi iz poslovanja 0 0 0 0 0 0
2.Skupne koristi eksternalij: 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558
Skupne koristi od invest. 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558
3. Neto odlivi iz poslovanja 1.810 24.143 1.810 1.810 1.810 1.810
4. Zunaniji eksterni stroski 0 0 0 0 0 0
5. Investicijski stroski
Skupaj stroski iz investicije 1.810 24.143 1.810 1.810 1.810 1.810
Neto denarni tok 89.748 67.415 89.748 89.748 89.748 89.748
diskontni faktor 0,5847 0,5568 0,5303 0,5051 0,4810 0,4581
diskontiran neto denarni tok 52.474 37.539 47.595 45.329 43.170 41.115
Postavka 2037 2038 2039 2040 2041 2042
1. Neto prilivi iz poslovanja 0 0 0 0 0 0
2.Skupne koristi eksternalij: 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558
Skupne koristi od invest. 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558
3. Neto odlivi iz poslovanja 24.143 1.810 1.810 1.810 1.810 24.143
4. Zunaniji eksterni stroski 0 0 0 0 0 0
5. Investicijski stroski
Skupaj stroski iz investicije 24.143 1.810 1.810 1.810 1.810 24.143
Neto denarni tok 67.415 89.748 89.748 89.748 89.748 67.415
diskontni faktor 0,4363 0,4155 0,3957 0,3769 0,3589 0,3418
diskontiran neto denarni tok 29.413 37.292 35.516 33.825 32.214 23.046
Postavka 2043 2044 2045 2046 2047 2048
1. Neto prilivi iz poslovanja 0 0 0 0 0 0
2.Skupne koristi eksternalij: 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558 907.680
Skupne koristi od invest. 91.558 91.558 91.558 91.558 91.558 907.680
3. Neto odlivi iz poslovanja 1.810 1.810 1.810 1.810 24.143 1.810
4. Zunaniji eksterni stroski 0 0 0 0 0 0
5. Investicijski stroski
Skupaj stroski iz investicije 1.810 1.810 1.810 1.810 24.143 1.810
Neto denarni tok 89.748 89.748 89.748 89.748 67.415 905.870
diskontni faktor 0,3256 0,3101 0,2953 0,2812 0,2678 0,2551
diskontiran neto denarni tok 29.219 27.828 26.503 25.241 18.057 231.082
Tabela: Rezultati ekonomskih kazalnikov investicije
Kazalnik Rezultat
Ekonomska interna stopnja donosnosti (EISD) 11,18 %
Ekonomska neto sedanja vrednost (ENSV) 639.476,40 EUR
Relativho razmerje med koristmi in stroski (B/C) 1,8184
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14.5. Predstavitev ucinkov, ki se ne dajo vrednotiti z denarjem

Narava investicije je taka, da so nefinancni vidiki in cilji investicije tisti, ki jih investitor zasleduje
priizvedbi projekta, medtem ko so denarni vidiki pomembni »zgolj« z vidika racionalne porabe
denarja davkoplacevalcev, niso pa pobudnik ideje o izvedbi projekta, niti jih v primeru
izboljSane trajnostne mobilnosti, kakovosti zraka, prometne varnosti, zmanjSanja porabe
fosilnih goriv in podobnih kazalcev ne moremo (ali pa vsaj zelo tezko) ovrednotiti.

Iz ekonomskega vidika lahko investicijo upravi¢imo sledece:

— izboljsala se bo prometna varnost (nova kolesarska povezava bo zmanj$ala moZznost
nastanka prometnih nesrec),

— izboljsali se bodo pogoji za kolesarje (ve¢ obcanov se bo do Zeljenih ciljev odpravilo
s kolesom — manj prevoznih stroskov, manj$a odvisnost od fosilnih goriv),

— izboljsani bodo vplivi na okolje (manj okolju Skodljivih izpustov motornih vozil),

— izboljsala se bo turisticna ponudba obdine,

— omogocen bo nadaljnji trajnostni razvoj obcine Trebnje ter

— izboljsal se bo komunalni in posledi¢no tudi Zivljenjski standard.

Iz primerjave financne ocene koristi in stroskov druzbenega okolja, ki so posledica izvedbe
obravnavane investicije ugotavljamo, da so koristi te bistveno vecje od stroSkov.

15. ANALIZA TVEGANJ IN OBCUTLIIVOSTI

15.1. Analiza tveganj

Analiza tveganja je ocenjevanje verjetnosti, da s projektom ne bo pri¢akovanih dosezkov. Ce
je mogoce to verjetnost Steviléno izraziti se imenuje stopnja tveganja. Analiza zajema
ovrednotenje projektnih (tveganje razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanja projekta)
in splosnih tveganj (politi¢na, narodnogospodarska, druzbeno kulturna in druga tveganja).

Projekt ima naslednja tveganja:

— Tveganje povezano s financiranjem: Investicija v izgradnjo in ureditev odseka 1
regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna — Mokronog ima visoko investicijsko
vrednost ter predvideno sofinanciranje iz mehanizma Dogovor za razvoj regij (ESRR in
RS). Glavno tveganje za projekt je tveganje pridobitve finanéne pomaocdi iz zunanjih
virov. Glede na to, da je treba uspesno oddati vlogo v neposredno potrditev, ucinkovito
izvesti investicijo ter pravilno oddati zahtevke za sofinanciranje in ob dejstvu, da bodo
sredstva, ki jih bo za investicijo morala prispevati Obcina Trebnje, zagotovljena,
ocenjujemo to tveganje kot srednje veliko.

— Tveganja organizacijske in fiziéne izvedbe, pri ¢emer gre zlasti za nepredvidene
dogodke med izdelavo projektne dokumentacije, procesom izbire izvajalca izvedbenih
del in fizi¢no izvedbo investicije, ki bi lahko zakasnili in podrazili projekt. Glede na to,
da je projektna dokumentacija izdelana, da sta pridobljena naravovarstveno soglasje
ter mnenje Zavoda RS za varstvo narave, da so pridobljena vsa zemljis¢a po katerih bo
potekala nova kolesarska povezava, da pridobitev gradbenih dovoljenj ni potrebna ter
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da postopek izbire izvajalca izvedbenih del Se ni izveden, ocenjujemo verjetnost teh
dogodkov kot srednje veliko.

— Tveganje povezano z nihanjem cen na trgu izvedbenih del, ki pomeni, da so lahko
pridobljene ponudbe v procesu javnega narocanja tudi opazno drugacna od v
dokumentu navedenih. Glede na to, da smo v zadnjem ¢asu pri¢a opaznemu padcu cen
pri izvajalcih in da sicer obstajajo napovedi glede tega za v bodoce, vendar imajo kot
vse napovedi omejeno zanesljivost, ocenjujemo to tveganje kot srednje visoko.

— Tveganje povezano z uporabo kolesarskih povezav: Glede na to, da je podrodje
kolesarjenja (za trajnostno mobilnost) v obcini Trebnje ocenjeno kot slabo razvito,
nevarno in premalo uporabljeno, bi infrastrukturno izboljSanje kolesarskih povezav,
povecalo tudi Stevilo obcanov, ki za dnevno migracijo uporabljajo kolo. Nenazadnje je
sedanje stanje oziroma Stevilo uporabnikov porazno, saj za dnevno migracijo v sluzbe
in Sole kolo uporablja le pes¢ica ob¢anov. Tveganje povezano z uporabo kolesarskih
povezav oziroma verjetnost, da kolesarske povezave ne bi bile dobro izkoris¢ene,
ocenjujemo kot zelo nizko.

15.2. Analiza obcutljivosti

Analiza obcutljivosti je analiza uc¢inkov sprememb nekaterih klju¢nih predpostavk na rezultate
ocenjevanja stroSkov in koristi. Merila, ki se privzamejo za izbiro kriti¢nih spremenljivk, se
razlikujejo glede na posebnosti posamicnega projekta in jih je treba izbirati za vsak primer
posebe;.

V analizi obcutljivosti so upostevane naslednje variante:
— naloZbeni stroski — porast za 1 %,
— nalozbeni stroski — znizanje za 1 %,
— financni prihodki — porast za 1 %,
— financni prihodki — znizanje za 1 %,
— stroski obratovanja in vzdrZevanja — porast za 1 %,
— stroski obratovanja in vzdrZevanja — zniZzanje za 1 %,
— ekonomske koristi — porast za 1 %,
— ekonomske koristi — znizanje za 1 %,
— ekonomski stroski investicije — porast za 1 %,
— ekonomski stroski investicije — zniZzanje za 1 %,
— ekonomski stroski — porast za 1 %,
— ekonomski stroski — znizanje za 1 %.
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Tabela: Analiza obcutljivosti za financne kazalnike — rezultati sporememb financnih kazalnikov
ob 1 % porastu in zniZanju posameznih spremenljivk (naloZbeni stroski, prihodki, stroski
obratovanja in vzdrZevanja)

Investicijski stroski /

sprememba NSV ISD RNSV Doba vracanja

0% -1.030.698 ni izraCunljiva -1,0716 se ne povrne

1% -1.040.316 ni izraCunljiva -1,0709 se ne povrne

-1% -1.021.080 ni izracunljiva -1,0724 se ne povrne
Prihodki / sprememba NSV ISD RNSV Doba vracanja
0% -1.030.698 ni izraCunljiva -1,0716 se ne povrne

1% -1.030.698 ni izraCunljiva -1,0716 se ne povrne

-1% -1.030.698 ni izraunljiva -1,0716 se ne povrne

Str. vzdrievanja /

sprememba NSV ISD RNSV Doba vracanja

0% -1.030.698 ni izracunljiva -1,0716 se ne povrne

1% -1.031.566 ni izracunljiva -1,0725 se ne povrne

-1% -1.029.831 ni izracunljiva -1,0707 se ne povrne

Tabelal: Analiza obcutljivosti za ekonomske kazalnike — rezultati sprememb ekonomskih
kazalnikov ob 1 % porastu in zniZanju posameznih spremenljivk (ekonomske koristi, stroski
investicije, ekonomski stroski)

Ekonomski investicijski stroski /
sprememba NSV ISD
0% 639.476 11,18%
1% 632.420 11,06%
-1% 646.533 11,30%
Ekonomske koristi / sprememba NSV ISD
0% 639.476 11,18%
1% 653.673 11,30%
-1% 625.280 11,05%
Ekonomski stroski / sprememba NSV ISD
0% 639.476 11,18%
1% 638.595 11,17%
-1% 640.358 11,18%
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Tabela: Analiza obcutljivosti — sprememba stopnje donosa in Ciste sedanje vrednosti (v %) ob
1 % porastu in zniZanju preizkuSenih spremenljivk

Preizkusana spremenljivka

sprememba
financne stopnje
donosa (%) +/-

sprememba
financne cCiste
sedanje
vrednosti (%) +/-

sprememba
ekonomske
stopnje
donosa (%) +/-

sprememba
ekonomska ciste
sedanje
vrednosti (%) +/-

NaloZbeni stroski — porast za 1 % / -0,93%
NaloZbeni stroski — zniZzanje za 1 % / 0,93%
Prihodki — porast za 1% / 0,00%
Prihodki — zniZanje za 1% / 0,00%
Stroski obratovanja in vzdrzevanje - porast za 1 % / -0,08%
Stroski obratovanja in vzdrZevanje - zniZzanje za 1 % / 0,08%
Brez sprememb ni izracunljiva -1.030.698 11,18% 639.476
Ekonomske koristi — porast za 1 % 1,11% 2,22%
Ekonomske koristi — zniZzanje za 1 % -1,12% -2,22%
Ekonomski stroski investicije — porast za 1 % -1,05% -1,10%
Ekonomski stroski investicije — znizanje za 1 % 1,06% 1,10%
Ekonomski stroski — porast za 1 % -0,06% -0,14%
Ekonomski stroski — znizanje za 1 % 0,06% 0,14%

Z analizo obcutljivosti ugotavljamo, da je investicija iz finan¢nega vidika najbolj obcutljiva na
spremembo naloZbenih stroSkov (ni kritiéna spremenljivka), iz ekonomskega vidika pa je
investicija najbolj obcutljiva na spremembo ekonomskih koristi (kriticna spremenljivka).
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16. ANALIZA STROSKOV IN KORISTI

16.1. Opredelitev ciljev

Druzbeno-ekonomski cilji projektov v prometno oziroma kolesarsko infrastrukturo, se
nanasajo na zagotovitev kakovostnih pogojev za trajnostno mobilnost, na kakovost bivanja,
zdrav Zivljenjski slog ter varstvo okolja.

Najpomembnejsi druzbeno-ekonomski cilji so:

— zagotoviti kakovostne infrastrukturne pogoje, zaradi katerih bo vse vec¢ tamkajsnjih
prebivalcev za dnevno migracijo uporabljalo kolo,

— s kolesarsko infrastrukturo povezati pomembne tocke obcine, med katerimi je pretok
obcanov najved;i,

— izboljsati prometno varnost,

— zmanjsati izpuste toplogrednih plinov, ki so posledica uporabe motornih vozil,

— zmanjSati porabo fosilnih goriv,

— pozitivno vplivati na zdravje obcanov,

— izboljsati turisticno ponudbo obcine,

— omogociti trajnostni razvoj obcline Trebnje,

— izboljsati infrastrukturno urejenost obcine,

— omogociti kakovostne pogoje za Zivljenje v obcini,

— dvigniti Zivljenjski standard obcanov.

V tem konkretnem primeru so fizicni cilji projekta naslednji:

— izgradnja/ureditev 5.464,80 m odseka 1 regijske kolesarske povezave Trebnje — Mirna
— Mokronog (od Obcine Trebnje do obdinske meje izven naselja Rodine pri Trebnjem),
natancneje:

— 453 m pododseka TR1 (ureditev kolesarskega pasu na obstojeCem voziscu, sSirine 2 x 1,25
m),

— 623 m m pododseka TR2 (ureditev kolesarskega pasu na obstojeCem vozis¢u, Sirine 2 x
1,25 m),

— 211 m pododseka TR3 (ureditev novih kolesarskih stez, Sirine 1,00 m, dvostranska
enosmerna + povrsine za pesce),

— 88 m pododseka TR4 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 768 m pododseka TR5 (dvostranska enosmerna, enostranska dvosmerna in kolesarji na
obstojecih povrsinah), od Cesar:

— 190,25 m pododseka po obstojecem voziscu,

— 387,75 m pododseka po dvostranski enosmerni kolesarski stezi,
— 190 m pododseka po enostranski dvosmerni kolesarski stezi + povrsine za pesce,

— 345 m pododseka TR6 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 170 m pododseka TR7 (obstojece ureditve kolesarskih povezav),

— 284 m pododseka TR8 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),

— 1.131 m pododsekaTR9 (ureditev samostojne kolesarske poti, Sirine 3,50 m)

— 384 m pododseka TR10 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah),
—-1.007,80 m pododseka TR11 (ureditev kolesarskih povezav po obstojecih cestah).
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Kazalniki ucinka in rezultatov obravnavane investicije, so:

dolzina nove kolesarske povezave: 5.464,80 m,
vloZena sredstva: 1.054.691,81 EUR (tekoce cene).

Projekt je usklajen z naslednjimi EU in slovenskimi strategijami ter politikami:

Strategijo razvoja Slovenije 2014 -2020,

Celostno prometno strategijo Obcine Trebnje,

Operativnim programom za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 —
2020,

Regionalnim razvojnim programom za obdobje 2014-2020 v razvojni regiji
Jugovzhodna Slovenija,

Nacrtom razvojnih programov Obcine Trebnje.

16.2. Identifikacija projekta

Da bi dosegli opredeljene cilje je potrebno doloditi:

Vrsto investicije:
Gradnja in urejanje dobrih 5,4 km kolesarskih povezav v obcini Trebnje, od Cesar 2,5
km locenih kolesarskih povrsin.

IzboljSave zaradi investicije:

1.) pridobitev novih, urejenih povrsin za kolesarje,

2.) izboljSanje pogojev za trajnostno mobilnost,

3.) izboljSanje prometne varnosti kolesarjev,

4.) izboljSanje kakovosti zraka v obdini,

5.) izboljSanje zdravja obcanov,

6.) izboljSanje ekonomskega stanja obfanov (zmanjsanje odvisnosti od fosilnih goriv),
7.) izboljSanje kakovosti bivanja v obdini.

Podatki o projektu:

Stevilo uporabnikov:

DolZina nove kolesarske povezave: 5,4 km,

DolZina novih locenih kolesarskih povrsin: 2,5 km,

Predvideno Stevilo novih uporabnikov (kolesarjev), ki bodo za dnevno mobilnost
uporabljali kolo: 2 % obc¢anov.
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Vpliv na okolje:

Investicija nima nobenih negativnih vplivov na okolje, zato ni stroSkov odprave
negativnih vplivov na okolje.

Ucinkovitost raba virov

Sama prometna (kolesarska) infrastruktura ne izrablja naravnih virov in nanje nima
posebnega vpliva.

Okoljska ucinkovitost

Kar zadeva okoljsko ucinkovitost bo pri izvedbenih delih uporabljena najboljsa
razpoloZljiva tehnika. Glede na naravo investicije pri tej toc¢ki ne zaznavamo drugih
posebnosti.

Ohranjanje biotske raznovrstnosti in ekosistemskih resitev

Vzpostavitev infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost ter razvoj trajnostne
mobilnosti bo prispeval k ohranjanju biotske raznovrstnosti, saj bo prislo do
zmanjSanja uporabe motoriziranih oblik mobilnosti, ki v obmocjih obdcutljivih
ekosistemov s hrupom in izpusti toplogrednih plinov negativno vplivajo na ohranjanje
biotske raznovrstnosti.

ZmanjSevanije emisij toplogrednih plinov

Z izvedbo investicije bo prislo do zmanjsanja Skodljivih vplivov na okolje (zmanjsale se
bodo emisije izpustov toplogrednih plinov), saj bo nova kolesarska infrastruktura
spodbujala prebivalce k manjsi uporabi motornih vozil in pogostejSemu kolesarjenju.
Ocenjujemo, da bi lahko skupno zmanjsanje obremenjevanja okolja z emisijami CO2
znasalo priblizno 43,74 ton CO2 letno.

Trajnostna dostopnost

Investicija je naravnana v izboljSanje trajnostne dostopnosti, saj bo zagotovila pogoje
za kolesarjenje, ki je ena izmed najbolj trajnostnih oblik mobilnosti. Po zakljucku
investicije ter zagotovitvi kolesarskih povezav, ki bodo povezale pomembnejse tocke
obcine (javno-upravne storitve, vecji zaposlovalci, ZelezniSka postaja, trgovine, ...),
predvidevamo, da se bo Stevilo obCanov, ki za dnevno migracijo uporabljajo kolo,
povecalo.

Sposobnost odzivanja na vplive podnebnih sprememb

Investicija ne bo imela vpliva na sposobnost odzivanja na vplive podnebnih sprememb,
bo pa z zmanjsanjem izpustov CO2 in ostalih toplogrednih plinov pozitivno prispevala
k upocasnitvi globalnega segrevanja.

Geografski okvir:

Projekti so lahko sestavni del nacionalnih, regionalnih ali lokalnih planov, lahko pa jih
predlagajo drugi predlagatelji. Nova regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna —
Mokronog (predmet investicije je odsek 1, ki poteka na obmocju obcine Trebnje), bo
del lokalnega in drzavnega kolesarskega omreZja, zato gre v primeru gradnje
obravnavane kolesarske povezave za projekt, ki izrazito presega lokalni okvir.

Tehnicno tehnoloske podatke: Za obravnavano investicijo je bil izdelan projekt PZI
»Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog«, St. projekta PR-
R15/2018, ki ga je februarja 2020, dopolnitev september 2020 izdelalo podjetje PNZ
d.o.o. iz Ljubljane. V projektu PZI so navedene tehni¢ne podrobnosti predvidenih
izvedbenih del.
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— Pomembne tehnicne elemente:

Obravnavana kolesarska infrastruktura nima nobene posebne gradbene konstrukcije

ali eksperimentalne tehnologije.

16.3. Analiza izvedljivosti in variant

Ciklusi in faze projekta

Obcina Trebnje predvideva, da bo investicijo izvedla med letoma 2019 in 2022. Podrobnejsi

Casovni nacrt je podan v naslednji tabeli.

Tabela: Casovni nacrt investicije

Aktivnost Zacetek Zakljucek

1. Projektna in tehni¢na dokumentacija

- projekt IDZ (prva verzija) 2017 december 2017

- projekt IDZ (druga verzija) januar 2019 junij 2019

- projekt PZI 2019 | september 2020
2. Investicijska dokumentacija

- DlIp november 2017 december 2017

- novelacija DIIP maj 2019 junij 2019

- investicijski program junij 2020 | september 2020
3. Vloga za sofinanciranje

- priprava dokumentacije vloge julij 2020 | september 2020

- oddaja projekta v neposredno potrditev /| september 2020

- izdaja odloditve o podpori /| december 2020
4. Pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebna ni potrebna
5. Priprava razpisne dokumentacije

- zaizvedbena dela maj 2021 junij 2021

- zastrokovni nadzor gradnje maj 2021 junij 2021

- zainformiranje in komuniciranje maj 2021 junij 2021
6. lzvedba javnega narocila

- zaizvedbena dela junij 2021 avgust 2021

- za strokovni nadzor gradnje junij 2021 avgust 2021

- zainformiranje in komuniciranje junij 2021 avgust 2021
7. lzvedbena dela september 2021 | september 2022
8. Informiranje in obvescanje javnosti september 2021 | september 2022
9. Zakljucek projekta /| november 2022
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Analiza variant
Pri pripravi dokumenta sta bili upostevani naslednji varianti:

— varianta 0: investicija se ne izvede in
— varianta 1: investicija se izvede

Predstavitev obeh variant se v nicemer ne razlikuje od Ze napisanega v poglavju 2.3. tega
dokumenta in ga v izogib ponavljanju tu ne navajamo ponovno.

16.4. Financna analiza

Namen finan¢ne analize je izdelati napovedi denarnih tokov projekta, da bi lahko izracunali
primerne stopnje donosnosti, zlasti finan¢no interno stopnjo donosnosti investicije (FRR/C) in
lastnega vloZenega kapitala (FRR/K) ter pripadajoce financéne neto sedanje vrednosti (FNPV).

Za natancno opredelitev kazalcev je potrebno doloditi naslednje parametre:

16.4.1. Casovno obdobje

S ¢asovnim obdobjem zajamemo najvecje mozno Stevilo let, za katera razpolagamo z
napovedmi. Te napovedi morajo biti primerno oblikovane za obdobje, ki ustreza njegovi
ekonomski koristni Zivljenjski dobi in ki je dovolj dolgo, da Se zajame srednjeroCne oz.
dolgorocne vplive.

V tem primeru za ¢asovno obdobje dolo¢amo ¢asovno obdobje 30 let. Ta doba je dolocena na
podlagi priporocil iz metodoloskega priro¢nika za izdelavo analize stroskov in koristi, ki ima za
podrocje »ceste« priporoc¢eno ¢asovno obdobje od 25 do 30 let.

16.4.2. Dolocitev skupnih stroskov

Podatki o stroskih projekta so podani s seStevkom vseh stroskov investicije (zemljisce, zgradbe,
licence, patenti) in stroSkov poslovanja (kadri, surovine, oskrba z energijo ...).

Formula za vlogo za pridobitev evropskih sredstev zahteva specifikacijo zneskov po
upravicenih stroskih in vseh stroskih. Razlika med obema stroskovnima postavkama izhaja
predvsem iz:

— izdatkov za pripravo DIIP,

— izdatkov, nastalih pred datumom sklepa o potrditvi DIIP ali pred obdobjem

upravicenosti stroskov in izdatkov po javhem razpisu,
— izdatkov iz naslova davka na dodano vrednost in
— pripadajocih stroskov dela ter drugih spremljajocih stroskov.
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Ostanek vrednosti je treba vedno vkljuciti v zadnjem letu. Je priliv in se prikazuje kot negativna
vrednost, ker so drugi elementi odlivi.

V tem primeru so skupni in upraviceni stroski projekta v stalnih cenah nasledniji:

Tabela: Dinamika vseh stroskov investicije v stalnih cenah (v EUR)

Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 0,00 0,00 222.001,92 518.004,50| 740.006,42 72,14%
- gradnja koles. povezav (upravicen strosek) 205.048,13 478.445,65 683.493,78 66,63%
- neupraviceni ukrepi 16.953,79 39.558,85 56.512,64 551%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 53.432,40 5,21%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 500,00 500,00 1.000,00 0,10%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 1.782,00 31.100,48 6.660,06 15.540,14 55.082,68 5,37%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 2,67%
- investicijska dok. (nov. DIIP, IP s CBA) 600,00 4.900,00 5.500,00 0,54%
- strokovni nadzor gradnje 4.440,04 10.360,09 14.800,13 1,44%
- varnost pri delu 2.220,02 5.180,05 7.400,07 0,72%
Skupaj brez DDV 1.782,00 31.100,48 229.161,98 587.477,04| 849.521,50 82,82%
DDV - 22 % na #2 ni DDV 392,04 6.842,11 50.415,64 117.489,81 175.139,60 17,07%
DPN -2 % na #2 0,00 0,00 0,00 1.068,65 1.068,65 0,10%
Skupaj 2.174,04 37.942,59 279.577,62 706.035,50]1.025.729,75 100,00%

Tabela: Dinamika upravicenih stroskov investicije v stalnih cenah (v EUR)

Postavka 2019 2020 2021 2022 Skupaj Delez
1. Gradnja kolesarskih povezav 0,00 0,00 205.048,13 478.445,65| 683.493,78 86,26%
- gradnja koles. povezav (upravicen strosek) 205.048,13 478.445,65 683.493,78 86,26%
2. Nakup nezazidanih zemljis¢ 53.432,40 53.432,40 6,74%
3. Stroski informiranja in komuniciranja 500,00 500,00 1.000,00 0,13%
4. Storitve zunanjih izvajalcev 1.182,00 31.100,48 6.660,06 15.540,14 54.482,68 6,88%
- proj. dok. (nov. IDZ, PZI, presoja prom. varn.) 1.182,00 26.200,48 27.382,48 3,46%
- investicijska dok. (nov. DIIP, IP s CBA) 4.900,00 4.900,00 0,62%
- strokovni nadzor gradnje 4.440,04 10.360,09 14.800,13 1,87%
- varnost pri delu 2.220,02 5.180,05 7.400,07 0,93%
Skupaj 1.182,00 31.100,48 212.208,19 547.918,19 792.408,86 100,00%
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16.4.3. Prihodki in odhodki projekta

Nekateri projekti ustvarjajo tudi svoje prihodke, in sicer s prodajo blaga in storitev. V
projekcijah je potrebno te prihodke upoStevati. Obi¢ajno v izracun bodocih prihodkov ne
vklju¢ujemo naslednjih elementov:

— stroski in koristi ne smejo vklju¢evati davka na dodano vrednost,

— katerih koli drugih donacij.

V finanéni analizi je treba upostevati tiste prihodke, ki pripadajo lastniku infrastrukture. V
primeru, da je upravljavec nekdo drug, se upostevajo prihodki, ki jih lastnik dobiva kot
uporabnino investicije.

V izradunu stroSkov poslovanja je zato, da bi dolodili finan¢no interno stopnjo donosnosti,
treba izkljuciti postavke, ki ne prispevajo k ucinkovitosti denarnih izdatkov, ¢eprav so te
postavke obi¢ajno upostevane v racunovodskih izkazih (bilanca stanja in izkaz uspeha). Se
zlasti pa je pri metodi DCF treba izlociti naslednje elemente:
— amortizacijo, ker ne predstavlja dejanskih denarnih odlivov,
— vse rezervacije za bodo¢a nadomestna vlaganja, saj prav ne predstavljajo dejanske
porabe blaga in storitev,
— vse rezerve za nepredvideno, ker je negotovost bodocih tokov upostevana ze v analizi
tveganja, ne pa z oceno stroskov.

Izhodis¢a za oceno stroskov in prihodkov projekta so podrobneje predstavljena v poglavju
13.1. in jih v izogib ponavljanju tu ne navajamo ponovno.
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Tabela: Operativni prihodki in stroski poslovanja

Operativni Operativni Neto Disk. neto

stroski prihodki iz Ostanek prihodek Diskontni prihodek

Leto poslovanja poslovanja vrednosti operacije faktor operacije
2019 0,00 0,00 0,00 1,0400 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 1,0000 0,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,9615 0,00
2022 452,50 0,00 -452,50 0,9246 -418,36
2023 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,8890 -1.609,08
2024 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,8548 -1.547,20
2025 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,8219 -1.487,69
2026 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,7903 -1.430,47
2027 24.143,00 0,00 -24.143,00 0,7599 -18.346,70
2028 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,7307 -1.322,55
2029 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,7026 -1.271,68
2030 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,6756 -1.222,77
2031 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,6496 -1.175,74
2032 24.143,00 0,00 -24.143,00 0,6246 -15.079,65
2033 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,6006 -1.087,04
2034 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,5775 -1.045,23
2035 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,5553 -1.005,03
2036 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,5339 -966,37
2037 24.143,00 0,00 -24.143,00 0,5134 -12.394,37
2038 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,4936 -893,47
2039 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,4746 -859,10
2040 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,4564 -826,06
2041 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,4388 -794,29
2042 24.143,00 0,00 -24.143,00 0,4220 -10.187,27
2043 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,4057 -734,36
2044 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,3901 -706,12
2045 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,3751 -678,96
2046 1.810,00 0,00 -1.810,00 0,3607 -652,85
2047 24.143,00 0,00 -24.143,00 0,3468 -8.373,19
2048 1.810,00 0,00 53.432,40 51.622,40 0,3335 17.214,91
Skupaj -68.900,69

16.4.4. Ostanek vrednosti projekta

V zadnjem letu obravnavanega obdobija je treba med prilivi upoStevati tudi ostanek vrednosti
investicije. Preostala vrednost se v tabeli finan¢nih tokov uposteva le, ¢e gre za dejanski priliv
za investitorja.

Med preostanek vrednosti mora biti zajeta tudi diskontirana vrednost vseh prihodnjih neto
prejemkov po preteku ¢asovnega obdobja. Z drugimi besedami, ostanek vrednosti predstavlja
likvidacijsko vrednost.

INVESTICIISKI PROGRAM Z VKLIUCENO ANALIZO STROSKOV IN KORIST! 72




REGIONALNA KOLESARSKA POVEZAVA TREBNJE — MIRNA - MOKRONOG

V tem konkretnem primeru je ostanek vrednosti sestavljen iz ostanka vrednosti prihodnjih
neto prejemkov ter iz vrednosti kupljenih zemljis¢, po katerih bo potekala kolesarska
povezava.

Glede na to, da so neto prejemki tudi po preteku referencnega obdobja negativni, je ostanek
vrednosti enak vrednosti kupljenih zemljis¢, tj. 53.432,40 EUR.

16.4.5. Upostevanje inflacije

V analizi projektov se po navadi uporabljajo stalne cene, torej cene, ki upostevajo inflacijo do
tedaj, ko se opredeli bazno obdobje (leto). Vendar pa so za analizo financnih tokov primernejse
tekoce cene; torej nominalne, kakor jih pricakujemo iz leta v leto. Ucinek inflacije, ali bolje,
splosen vpliv rasti na indeks cen oziroma nihanja relativnih cen, lahko vpliva na izraCun
financnega donosa investicije.

V tem primeru so tekoCe cene izraCunane ob uposStevanju napovedi Urada za
makroekonomske analize in razvoj (UMAR), ki v svoji Poletni napovedi gospodarskih gibanj
2020 za leto 2021 napoveduje 1,7 % porast cen, kakrSno upostevamo tudi v letu 2022.

16.4.6. Financna pokritost

Finan¢ni nacrt investicije mora odrazati sposobnost pokritja izdatkov z viri, kar pomeni, da se
projekt ne znajde pred tveganjem, da bi zmanjkalo sredstev. Financna pokritost je
zagotovljena, ko je v vseh obravnavanih letih kumulativa neto prilivov finan¢nih tokov
pozitivna.
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Tabela: Viri financiranja in financni tokovi

Investitor in
Dogovor za Neto upravljavec za
Obcina razvoj regij  Investicijski prihodek pokrivanje neg.
Leto Trebnje (ESRR+ RS) stroski operacije neto prihodka® | Neto priliv
2019 2.174,04 0,00 2.174,04 0,00 0,00 0,00
2020 37.942,59 0,00 37.942,59 0,00 0,00 0,00
2021 99.577,62  180.000,00 279.577,62 0,00 0,00 0,00
2022 304.033,61 402.001,89 706.035,50 -452,50 452,50 0,00
2023 -1.810,00 1.810,00 0,00
2024 -1.810,00 1.810,00 0,00
2025 -1.810,00 1.810,00 0,00
2026 -1.810,00 1.810,00 0,00
2027 -24.143,00 24.143,00 0,00
2028 -1.810,00 1.810,00 0,00
2029 -1.810,00 1.810,00 0,00
2030 -1.810,00 1.810,00 0,00
2031 -1.810,00 1.810,00 0,00
2032 -24.143,00 24.143,00 0,00
2033 -1.810,00 1.810,00 0,00
2034 -1.810,00 1.810,00 0,00
2035 -1.810,00 1.810,00 0,00
2036 -1.810,00 1.810,00 0,00
2037 -24.143,00 24.143,00 0,00
2038 -1.810,00 1.810,00 0,00
2039 -1.810,00 1.810,00 0,00
2040 -1.810,00 1.810,00 0,00
2041 -1.810,00 1.810,00 0,00
2042 -24.143,00 24.143,00 0,00
2043 -1.810,00 1.810,00 0,00
2044 -1.810,00 1.810,00 0,00
2045 -1.810,00 1.810,00 0,00
2046 -1.810,00 1.810,00 0,00
2047 -24.143,00 24.143,00 0,00
2048 51.622,40 1.810,00| 53.432,40
Skupaj 443.727,86  582.001,89 1.025.729,75

6 Negativen neto priliv investicije bos pokrival investitor. Teh sredstev ne prikazujemo med prilivi v nadaljevanju
dokumenta, saj jih prispeva kar investitor ter kot taka niso generirana trzno, pa tudi finan¢ni in ekonomski
kazalniki ob upostevanju teh sredstev ne bi bili pravilno izracunani.
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16.4.7. Dolocitev diskontne stopnje

Za diskontiranje finan¢nih tokov na zdajSnjo raven in izra¢un neto sedanje vrednosti je treba
dolociti primerno diskontno stopnjo.

Slovenska zakonodaja v svoji »Uredbi o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ« predpisuje 4 % diskontno stopnjo.

16.4.8. Opredelitev kazalnikov uspesnosti

Kazalniki, ki so uporabljeni pri financni analizi so:
— finanéna interna stopnja donosnosti,
— finanéna neto sedanja vrednost.

Financ¢na interna stopnja donosnosti investicije se izracuna z upostevanjem celotne vrednosti
investicije kot odliv (skupaj s stroski poslovanja) in prihodki kot priliv.

Finan¢na interna stopnja investiranega kapitala se izraCuna z vloZzenim kapitalom c¢lanice, v
tem primeru obcine, krediti tedaj, ko so vrnjeni, in skupaj s poslovnimi stroski ter pripadajoc¢imi
obrestmi in prihodki med prilivi. Donacije EU niso upoStevane.

Izradunati je treba oba kazalnika, in sicer za investicijo in vloZeni kapital. Glede na vhodne
podatke, ki so vsi Ze opredeljeni v predhodnih tockah, znasa:

Financ¢na interna stopnja donosnosti investicije (FRR/C) ni izraCunljiva %
Finan¢na neto sedanja vrednosti investicije (FNPV/C) -1.030.698,43 EUR
Financ¢na interna stopnja donosnosti kapitala (FRR/K) ni izracunljiva %
Finanéna neto sedanja vrednosti kapitala (FNPV/K) -485.948,16 EUR

Rezultati so povsem pri¢akovani in v skladu z ostalimi primerljivimi investicijami. Gre za
investicijo v javno prometno infrastrukturo, ki ne generira prihodkov. Tako investicija ne
prinasa nobenih direktnih finan¢nih koristi.
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16.4.9. Opredelitev sofinancerskega deleza

DeleZ sofinanciranja se opredeli v odstotku, ki doloc¢a, kolikSen delez upravi¢enih stroskov je
pokritih s subvencijo EU. Predpisi dolo¢ajo zgornjo mejo, ki se uporablja za vsakega od skladov,
in urejajo splosSna pravila za oblikovanje njihovega deleza.

Po trenutno veljavnih postopkih, ki jih je dolocila Komisija, se izraCunava vrzel, ki nastane na
podlagi upravicenih stroskov.

Postopek je sledec:
a.) Izracun financne vrzeli

EE (upraviceni izdatki) = DIC (diskontirani inv. stroski) — DNR (diskontirani neto prihodki)
EE =961.797,74 EUR - (-68.900,69 EUR)
EE =1.030.698,43 EUR

R (financ¢na vrzel) = EE / DIC
R =1.030.698,43 EUR /961.797,74 EUR
R=1,0716

Financna vrzel je ve€ kot 1 zaradi negativnih diskontiranih neto prihodkov. V tem primeru se
pri izradunu pripadajodega zneska v skladu z navodili’ kot osnova za izratun vzame vrednost
1.

b.) Izracun pripadajoc¢ega zneska (DA)

DA = EC (upraviceni stroski) * R * stopnja sofinanciranja upravic¢enih stroskov
DA =814.803,96 EUR * 1,0000 * 1,0 (100%)
DA =814.803,96 EUR

c.) Izracun najvisjega moZnega zneska nepovratnih sredstev EU

donacija = DA x CRpa,

operativnega programa doloéen za razvojno prioriteto.
Nepovratna sredstva = 814.803,96 EUR x 80 % = 651.843,17 EUR

Zgornji znesek predstavlja matemati¢ni maksimum moznih sredstev, ki jih investitor lahko
pridobi iz sredstev ESRR in ne upoSteva morebitnih ostalih omejitev ali omejenosti denarnih
sredstev v razpisu. Izracunani maksimalni mozni znesek 651.843,17 EUR od ESRR je visji od
zaproSenega zneska 465.601,51 EUR, kar pomeni, da bo zahtevek obcine skladen z dolocili
mehanizma Dogovor za razvoj regij.

7 Navodilo je posredovala nekdanja SVLR na posvetu o pripravi analize strodkov in koristi.
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16.4.10. Skupna tabela denarnega toka

Glede na vse opredeljene parametre investicije je narejena Se skupna tabela denarnega toka
kot povzetek tega poglavja.

V tabeli na naslednji strani so prikazani:

— investicijski stroski (v stalnih cenah),

— operativni stroski in prihodki zaradi investicije v ekonomski dobi operacije,

— ostanek vrednosti v zadnjem letu (leta 2048, vrednost je 53.432 EUR),

— diskontne faktorje, pri cemer je za bazno leto upostevana sedanjost, to je leto 2020,
diskontna stopnja pa je 4 %. Faktorji se spreminjajo v odvisnosti od ¢asovnega odmika
od bazi¢nega leta in opredeljene diskontne stopnje,

— izrac€uni diskontiranih stroskov investicije, neto prihodkov in neto denarnega toka.
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Tabela: Skupna tabela denarnega toka

Operativni Neto
Stroski stroski Skupaj Prihodki iz Ostanek prihodki Neto denarni | Diskontni Disk. stroski Disk. neto Disk. neto
Leto investicije poslovanja stroski poslovanja  vrednosti  operacije tok faktor investicije prihodki denarni tok
2019 2.174 0 2.174 0 0 -2.174 1,0400 2.261 0 -2.261
2020 37.943 0 37.943 0 0 -37.943 1,0000 37.943 0 -37.943
2021 279.578 0 279.578 0 0 -279.578 0,9615 268.825 0 -268.825
2022 706.036 453 706.488 0 -453 -706.488 0,9246 652.770 -418 -653.188
2023 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,8890 -1.609 -1.609
2024 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,8548 -1.547 -1.547
2025 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,8219 -1.488 -1.488
2026 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,7903 -1.430 -1.430
2027 24.143 24.143 0 -24.143 -24.143 0,7599 -18.347 -18.347
2028 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,7307 -1.323 -1.323
2029 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,7026 -1.272 -1.272
2030 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,6756 -1.223 -1.223
2031 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,6496 -1.176 -1.176
2032 24.143 24.143 0 -24.143 -24.143 0,6246 -15.080 -15.080
2033 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,6006 -1.087 -1.087
2034 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,5775 -1.045 -1.045
2035 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,5553 -1.005 -1.005
2036 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,5339 -966 -966
2037 24.143 24.143 0 -24.143 -24.143 0,5134 -12.394 -12.394
2038 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,4936 -893 -893
2039 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,4746 -859 -859
2040 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,4564 -826 -826
2041 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,4388 -794 -794
2042 24.143 24.143 0 -24.143 -24.143 0,4220 -10.187 -10.187
2043 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,4057 -734 -734
2044 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,3901 -706 -706
2045 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,3751 -679 -679
2046 1.810 1.810 0 -1.810 -1.810 0,3607 -653 -653
2047 24.143 24.143 0 -24.143 -24.143 0,3468 -8.373 -8.373
2048 1.810 1.810 0 53.432 51.622 51.622 0,3335 17.215 17.215
Skupaj 1.025.730 53.432 961.798 -68.901 -1.030.698
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16.5. Ekonomska analiza

Ekonomska analiza je izdelana Ze v poglavju 14.4. in jo v izogib ponavljanju tu ne prikazujemo
ponovno.

16.6. Multikriterijska analiza

Multikriterijska analiza (ocenjevanje z vec kriteriji) hkrati upoSteva razli¢ne cilje, in sicer v
odnosu do vsebine, ki jo vrednotenje zajema.

V primeru obravnavane kolesarske infrastrukture ne obstaja ve¢ pomembnejsih ciljev, ki bi jih
zasledovali s projektom, ampak je glavni cilj zagotoviti kakovostnih pogojev za razvoj oziroma

izboljSanje trajnostne mobilnosti.

Iz tega razloga podrobnejsa multikriterijska analiza ni smiselna.

16.7. Analiza obcutljivosti in tveganj

Analiza obcutljivosti in tveganj je izdelana Ze v poglavju 15. tega dokumenta in jo v izogib
ponavljanju tu ne prikazujemo ponovno.
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17. PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Obcina Trebnje namerava na obmocju obcine zgraditi in urediti kolesarsko povezavo — odsek
1 regionalne kolesarske povezave Trebnje — Mirna — Mokronog (skupaj dobrih 5,4 km) ter s
tem izboljsati trajnostno mobilnost (v prvi vrsti za dnevne migracije), prometno varnost,
kakovost zraka, turisticno ponudbo obdéine in kakovost bivanja v obcini.

Projekt »Regionalna kolesarska povezava Trebnje — Mirna — Mokronog« je eden izmed 27
projektov, uvrs¢enih v Dogovor za razvoj razvojne regije Jugovzhodna Slovenija, ki sta ga leta
2017 (zadnji dodatek april 2020) podpisala Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo ter
Razvojni svet razvojne regije Jugovzhodna Slovenija. Obcina Trebnje bo za sofinanciranje
investicije iz mehanizma Dogovor za razvoj regij, na Ministrstvo za infrastrukturo v neposredno
potrditev oddala vlogo. Glede na pripadajoco kvoto sredstev, bo Obcina za sofinanciranje
obravnavane investicije zaprosila za 582.001,89 EUR, kar znasa 55,18 % vseh stroskov
investicije v tekocih cenah.

Rezultati financ¢nih in ekonomskih kazalnikov investicije so sledeci:

Kazalnik Vrednost kazalnika
Finan¢na neto sedanja vrednost -1.030.698 EUR
Financ¢na interna stopnja donosnosti ni izracunljiva
Financna relativna neto sedanja vrednost -1,0716
Ekonomska neto sedanja vrednost 639.476 EUR
Ekonomska interna stopnja donosnosti 11,18 %
Relativno razmerje med koristmi in stroski (B/C) 1,8184

Rezultati finan¢ne analize so glede na investicijo v kolesarsko infrastrukturo pricakovano
negativni, vendar pa v prid investiciji govorijo rezultati ekonomske analize ter prakti¢no vsi
nedenarni vidiki le-te.

Glavni razlog za investicijo je prispevati k razvoju trajnostne mobilnosti oziroma vzpostaviti
pogoje, da bo vel obclanov Trebnjega in okoliskih obéin za potrebe dnevnih migracij
uporabljalo kolo.

Z investicijo bo prislo do zmanjSanja uporabe motornih vozil, posledichno do zmanjsanja
izpustov toplogrednih plinov ter do izboljSanja kakovosti zraka.

Investicija bo pozitivno vplivala na prometno varnost ter zdravlje obéanov. Posredno se bo
izboljsala tudi turisticna ponudba obdine.

Kolesarska povezava pomembnih tock obcine, med katerimi je pretok ob¢anov najvedji, bo
izboljsala infrastrukturno urejenost obcine ter izboljSala kakovost bivanja v obcini.

Glede na navedene razloge in utemeljitve ter na podlagi dejstva, da gre za premisljeno
investicijo z znanim ¢asovnim nacrtom in zaprto finan¢no konstrukcijo menimo, da je izvedba
te smiselna in upravicena.
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