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1. OBRAZLOZITEV:

Namen Ministrstva za infrastrukturo RS je vzpostavitev trajnostnega nacrtovanja prometa v
slovenskih obéinah s pomoé&jo izdelanih strateskih dokumentov — CPS. Gre za nov pristop k
nadrtovanju prometa, ki temelji na obstoje¢ih metodah nacrtovanja in jih dopolnjuje z
ustreznimi nageli vkljuevanja, sodelovanja in vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po
boljsi kakovosti bivanja v mestih in regijah za sedanje in prihodnje generacije. S pomodjo
CPS pomagamo vzpostaviti trajnostni prometni sistem tako, da se zagotovi dostopnost
delovnih mest in storitev za vse, izbolj$a prometna varnost, zmanj$a onesnazevanje, emisije
toplogrednih plinov in poraba energije, povea ucinkovitost in zmanjsa stroSke potniskega in
tovornega prevoza ter izbolj$a privlaénost in kakovost mestnega okolja. Celostno urejen
promet ne pomeni zgolj bolje izkori§¢ene prometne infrastrukture, nizjih stroskov za
mobilnost, manjsih zastojev, bolj uginkovitih nalozb, vegjega zadovoljstva in manjSega
onesnaZenja. Prina§a objektivno merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev in
povedanje moZnosti lokalnih skupnosti za uspeSen razvoj. S pripravo CPS in njihovim
doslednim izvajanjem bodo slovenske obgine stopile na pot trajnostne mobilnosti. Proces
spreminjanja naina dela in drugaden pristop k reSevanju prometnih problemov sta bistvena za
spremembe, tako na ravni urejenosti mest, ki bodo postala prijazna peScem in kolesarjem, kot
na ravni spreminjanja potovalnih navad ob&anov, ki bodo na racun manj$e uporabe
avtomobilov prispevali k ve&jemu deleZu trajnostnih oblik mobilnosti. Ob¢ine, ki ne bodo
imele izdelane CPS ter potrjenega akcijskega nadrta za njeno izvedbo, se ne bodo mogle
potegovati za sredstva, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpisov. Ti bodo namenjeni
izvedbi ukrepov v okviru potrjenih CPS ter predstavljajo ukrepe trajnostne mobilnosti, kot so
definirani v Operativnem programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju
2014-2020. Izdelana CPS mora biti skladna s Smernicami za pripravo CPS, z vsemi
potrebnimi spremljevalnimi aktivnostmi ter sprejetim akcijskim nacrtom za izvedbo CPS.



Ob¢ina Borovnica se je odlo¢ila za pripravo dokumenta CPS, ker je le-ta pogoj za uspes$no
kandidiranje na prihajajo¢ih razpisih Mzl za sofinanciranje projektov trajnostne mobilnosti.
Da bi lahko omenjena sredstva &rpali ¢im prej se je Ob¢inska uprava marca 2017 odlotila, da
ne ¢aka na nov razpis Mzl za sofinanciranje priprave CPS, temve¢ da dokument izdela sama
ob pomod¢i podjetja z ustreznimi znanji in referencami. Kot najbolj ugoden ponudnik je bilo
izbrano podjetia LOCUS, prostorske resitve d. o. o., s katerim je bila sklenjena pogodba za
izvajanje tehni¢ne in komunikacijske podpore pri pripravi CPS Ob¢ine Borovnica v vrednosti
zna$a 9.800,00 EUR, skupaj z 22% DDV pa 11.956,00 EUR.

S sklepom &t. 543/4 -2017 je Zupan Bojan Cebela v aprilu 2017 imenoval Odbor za pripravo
Celostne prometne strategije Obéine Borovnica, v sestavi: Andrej Podrzaj, Dajana Jovanovic,
MatevZ Snoj, Dean Stipan¢i¢, Viljem Jereb, Jernej Nuéi¢, Andrej Klemenc in Blaz Kovac.
Slednji je julija 2017 podal izstopno izjavo, v delo odbora pa sta se dodatno vkljucila tudi
Bojan Kovagevi¢ in Vlado Zerjav. Pri delu odbora sta sodelovali tudi Nina Lipusek iz
podjetja Locus d. o. o. in Milena Marega iz Centra za vodenje participativnih procesov. Obe
sta sodelovali tudi pri pripravi in vodenju $tirih tematskih posvetov z obCani ter pri pripravi
vseh gradiv in samega predloga CPS Ob¢ine Borovnica, ki ga je v osnovi izoblikoval viji
svetnik za razvoj in razvojne projekte Ob&ine Borovnica Andrej Klemenc.

Obcani so bili z napovedmi in potekom dogodkov seznanjeni preko medobCinskega glasila
Nas$ casopis, preko spletnega portala Moja obcina ter preko spletne in FB strani obCine
Borovnica, na kateri so objavljena tudi vsa poro¢ila in gradiva.

Poleg udelezbe na javmih razpravah o namenu in procesu priprave CPS Borovnica (23. 3.
2017), stanju prometa v obéini in zasnov treh scenarijev mobilnosti (25. 4. 2017), osnutku
vizije mobilnosti v ob¢ini Borovnica (20. 6. 2017) ter obravnavi osnutka akcijskega nacrta za
izvedbo vizije (19. 9. 2017) so obéani pri oblikovanju strategije lahko sodelovali tudi v aprilu
2017 preko ankete o stanju prometa in mobilnosti v ob¢ini ter konec leta 2017 preko ankete,
s katero so ocenili ustreznost predlagane vizije ob¢ine na podrogju prometa in mobilnosti.

Predlog CPS Ob¢ine Borovnica je dne 6. 2. 2018, na svoji 6. seji, obravnaval in potrdil
Odbor za pripravo CPS Borovnica.

II. PREDLOG SKLEPA:

Obéinski svet Obéine Borovnica potrjuje Predlog Celostne prometne strategije Obcine
Borovnica.

Zupan
Bojan Cebela
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POVZETEK CELOSTNE PROMETNE
STRATEGIJE OBCINE BOROVNICA

Namen:

Ob¢ina Borovnica se je izdelave Celostne prometne
strategije (CPS) lotila z namenom, da pride do
dokumenta, ki bo pod usmeritve za bolj varne in
udobne prometne povezave v njej, bolj pestro izbiro
natina s katerim obtani dostopajo do najbolj
pogostih prometnih ciljev v obgini ter bolj pogosto
izbiro tistih natinov, ki krepijo zdravje in ne
povzrotajo emisij hrupa, onesnaZeval zraka in
toplogrednih plinov. Obenem je obcina Zelele tudi
izpolniti enega od klju¢nih pogojev za moZnost
kandidiranja na razpisih za kohezijska sredstva EU in
sredstva iz proraluna Republike Slovenije,
namenjena izboljSanju prometne varnosti ter
povetanjem deleZev nemotoriziranega in javnega
prevoza. Da bi bil ta pogoj izpolnjen &im prej Obcina
Borovnica ni €akala na nov razpis Ministrstva zo
infrastrukturo za sofinanciranje CPS, temvel je
skladno s Smernicami za izdelavo CPS, ki jih je
pripravilo ministrstvo, dokument izdelala sama ob
strokovni pomod¢i podjetja Locus — prostorske
resitve d. o. o.

Proces priprave CPS Obcine Borovnica

Marca 2017 je 7upan Bojan Cebela imenoval Odbor
za pripravo CPS Obéine Borovnica v katerem so
sodelovali Andrej PodrZaj kot predsednik Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Krune
Stevanovski kot obtinski urbanist, Dean Stipancic
kot predstavnik MIRED, Viljem Jereb kot predstavnik
Policijske postaje Vrhnika, MatevZ Snoj v imenu
koncesijskega upravljavca obginskih cest IPKPV d. o.
0., mag. Jernej Nu&i€¢ in Andrej Klemenc v imenu
obtinske uprave, Dajana Jovanovic kot predstavnica
0% dr. Ivana Korodca Borovnica in BlaZ Kovac kot
predstavnik stargev. Slednji je poleti 2017 izstopil, v
delo odbora pa sta se vkljuéila Bojan Kovacevic in
Viado Zerjav. Pri delu odbora sta sodelovali Nina
Lipuséek iz podjetja Locus in Milena Marega iz
Centra za vodenje participativnih procesov. Obe sta
sodelovali tudi pri pripravi in vodenju S3tirih
tematskih posvetov z ob&ani ter pri pripravi vseh
gradiv in samega predloga CPS Obcine Borovnica.
Obéani so bili z napovedmi in potekom dogodkov
seznanjeni preko medobtinskega glasila Nas
Zasopis, preko spletnega portala Moja oblina ter

preko spletne in FB strani obCine Borovnica, na
kateri so objavljena tudi vsa porotila in gradiva.
Poleg udele?be na javnih razpravah o namenu in
procesu priprave CPS Borovnica (23. 3. 2017), stanju
prometa v obé&ini in zasnov treh scenarijev
mobilnosti (25. 4. 2017), osnutku vizije mobilnostiv
obéini Borovnica (20. 6. 2017) ter obravnavi osnutka
akcijskega nacrta za izvedbo vizije (19. 9. 2017) so
obgani pri oblikovanju strategije lahko sodelovali
tudi v aprilu 2017 preko ankete o stanju prometa in
mobilnosti v obéini ter konec leta 2017 preko
ankete, s katero so ocenili ustreznost predlagane
vizije obtine na podroju prometa in mobilnosti.
Predlog CPS Obéine Borovnica je 6. 2. 2018
obravnaval in potrdil Odbor za pripravo CPS
Borovnica.

Kljuéne ugotovitve in scenariji razvoja
prometa in mobilnosti v Ob&ini Borovnica
Kljuéne ugotovitve glede stanja prometav obdini so,
da cest v obgini ne primanjkuje in da v obgini ni
zastojev ter vejih tezav s parkiranjem vozil, da pa
so tako regionalna kot obéinske ceste preozke,
slabo vzdrievane ter na $tevilnih mestih neustrezno
speljane in nepregledne, zato so potrebne temeljite
in celovit obnove ter v &tevilnih primerih tudi
rekonstrukcije. Zaradi dokaj $tevilnih ter relativno
hitrih in udobnih vlakov ima javni potniski promet
proti Ljubljani zelo velik deleZ pri prevozu na deloin
izobrajevanje, nhjegove storitve pa obani
ocenjujejo kot solidne, vendar potrebne izboljsanja.
Obéani pa so zelo nezadovoljni z zelo omejenimi
mo¥nostmi javnega potniskega prevoza proti
vrhniki. Prav tako kot neustrezno ocenjujejo tudi
prometno kulturo, poleg varnosti kolesarjev in
pescev pa kot najvecjo vrednoto ocenjujejo hiter in
ekonomiten JPP ter udobnost in hitrost potovanja
ter dostopnost do pomembnih ustanov in ciljnih
totk v obétini. Glede slednje glavne kritike niso
namenjene omejenim moZnostim parkiranja v
neposredni  bliZini, temvel neustreznemu oz.
prekratkemu Casu obratovanja poste, banke in
knjiznice, pa tudi trgovin v obgini.

Analize podatkov so pokazale, da so se v zadnjih
desetih  letih  kljub  ob&utnem  povedanju
prebivalstva in nekoliko manjsem povecanju
registriranih motornih vozil prometne obremenitve
cest nekoliko zmanjsale, se je pa za dobrih 20%
povetalo §tevilo potnikov na vlakih v Ljubljanoin iz
Ljubljane. Trend povecane rabe osebnih motornih
vozil pa se je zatel ponovno vzpenjati leta 2015.
1zboljiala se je tudi prometna varnost in sicer ne
toliko kar se ti¢e $tevila prometnih nesre¢ nasploh,



temve¢ predvsem zmanjSanja S3tevila prometni
nesre¢ z mrtvimi in huje poskodovanimi udelezenci.
V zadnjih treh letih ni bila zabeleZena nobena
tovrstna nesreca.

Scenariji

Pri pripravi CPS Ob¢ine Borovnica so bili oblikovani
trije scenariji. Vsi vkljuCujejo temeljito izboljsanje
cestne infrastrukture. V t. i. niCelnem scenariju je to
tudi vse, scenarij 1 pa v prid vecje pretocnosti in
kraj§ih potovalnih Casov predvideva gradnjo
obvozne ceste ob Borovniscici med regionalno cesto
in DraZico, kar bi omogocilo tudi uvedbo
enosmernega prometnega rezim v vefjem delu
vaskega jedra Borovnice. Izgradnja obvozne ceste
pa bi zahtevala od 2 -3 milijone €, zato je realizacija
odvisna od sicer ne najbolj obetavnih moZnosti
drzavnega sofinanciranja. Scenarij 2 pa stavi ob
posodobitvi cest predvsem na izgradnjo ustrezne
infrastrukture za kolesarje in pesce, izboljSanje
moZnostim JPP, zlasti z uvedbo fleksibilnega JPP
»na klic« do Vrhnike ter spremembo potovalnih
izbir in navad v prid vedjemu deleiu hoje,
kolesarjenja in JPP ter kombinacij le teh. V vseh
scenarijih ima ustrezno mesto tudi elektrifikacija
cestnega prometa oz. izgradnja infrastrukture za
polnjenje e-vozil.

Vizija

Obcina Borovnica je tako po cestah kot predvsem po
Zeleznici dobro dostopna in ima razvito visoko
kulturo sobivanja ter medsebojnega upostevanja
razlignih udeleZencev v prometu. To ob temeljito
posodobljenih cestah in Zeleznici ter pametno
oblikovanem in s pametnimi tehnologijami
opremljenem prometnem prostoru vsem omogo¢a
varne poti v sluzbo in 3olo ter po razli¢nih opravkih
v sluzbenem in prostem ¢{asu. Obenem pa
zagotavlja pestro izbiro kombinacij potovalnih
nacdinov, zmanjSanje obremenitev s hrupom, izpusti
onesnazeval zraka in toplogrednimi plini ter podpira
razvoj turizma in novih oblik podjetnistva.

V nadaljevanju so izdelane konkretne vizije za
podro¢ja hoje, kolesarjenja, javnega potniskega
prometa in motoriziranega prometa ter presetna
vizija spreminjanja mobilnostnih vzorcev in navad.
Vse vizije vsebujejo navedbo konkretnih ciljev in
ukrepov, s katerimi bodo ti dosezeni za odboji prvih
pet in nadaljnjih pet let po sprejemu strategije.

Akcijski nacrt
Celostni prometni strategiji ObCine Borovnica je na
koncu dodan tudi akcijski nacrt po posameznih

podrogjih, ki opredeljuje cilje, ukrepe, njihove
nosilce, obdobje predvidene realizacije, okvirne
vsote potrebnih sredstev ter indikativno navedbo
virov teh sredstev

Vet o procesu priprave CPS Obgine Borovnica,
vkljuéno z vsemi predstavitvami in gradivi ter
Predlogom CPS Obéine Borovnica si lahko
preberete na:
http://www.borovnica.si/projekti/cps-
borovnica/




SKUPAJ ZA BOLSO MOBILNOST IN
VARNEJSI PROMET!

slika 1: V letu 2017 je Borovnica dobila prvo javno polniino mesto
za elektricna vozila.
Foto: A. Klemenc

V obtini Borovnica se trudimo bistveno
izboljsati cestnoprometno infrastrukturo, saj je
ta v osnovi e iz ¢asov, ko so bili avtomobili
redki, glavna prevozna sredstva pa konjske
vprege in kolesa. A to je le nujen, ne pa tudi
zadosten korak k boljsi mobilnosti in
varnejSemu  prometu. Ob  posodobitvi
infrastrukture moramo zagotoviti varnejsi
prometni prostor za 3ibkejSe udelezence v
prometu, izboljSati  kakovost  storitev
seleznikega potniskega prometa in zmanj3ati
negativne vplive Zeleznice na Zivljenje in
okoljska tveganja v obtini, omogotiti vecjo
izbiro prometnih nadinov in vet moZnosti
kombiniranja razliénih prometnih sredstev.
Spremeniti moramo tudi nale prometne
razvade oz. oblikovati navade, ki nas bodo
vodile k uporabi tiste kombinacije prevozov, ki
bo najbolj optimalna tako z vidika nasih
gasovnih in finan&nih stroskov in zdravja kot
tudi z vidika varstva okolja in podnebja. A pri
vsem tem, predvsem pri slednjem, ne gre brez
aktivnega sodelovanja obcanov. Le tako bomo
dosegli, da bomo deleini vseh prednosti

sivljenja v nasi lepi Borovniski kotlini ter urbane
mobilnosti, ki nam bo omogocila, da bomo
marsikam in marsikdaj hitro in udobno pridli na
cilj, ne da bi za to nujno rabili (svoj) osebni avto.

Zaradi majhnega 3tevila prebivalcev na prvem
razpisu Ministrstva za infrastrukturo  za
sofinanciranje Celostnih prometnih strategij
(CPS) nismo imeli moZnosti, da za njeno
izdelavo pridobimo nepovratna sredstva. Ker
selimo &m prej izkoristiti sredstva, ki so na
voljo za trajnostno mobilnost iz evropskih in
nacionalnih  virov, nismo c¢akali nove
priloZnosti, da pridobimo drzavno podporo za
izdelavo CPS. Strategijo smo s pomocjo
podjetja Locus d.o. 0., kiimanatem podrocju
ustrezne izkuénje, pripravili za priblizno enako
vsoto, kot bi jo morali pripevati za izdelavo
driavno sofinanciranega dokumenta. Kljub
temu je nada CPS tako glede procesa kot tudi
same strukture in vsebine koncnega
dokumenta in Akcijskega nacrta popolnoma
skladna s predpisanimi Smernicami Ministrstva
za infrastrukturo za izdelavo CPS.

V nasprotnem primeru bi se lahko zgodilo, da
ne bi mogli izkoristiti moZnosti kandidiranja za
evropska sredstva za gradnjo parkirisca
wparkiraj in prestopi« (P+R) pri elezniski
postaji Borovnica ter za gradnjo kolesarskih
povezav, ki povezujejo urbano sredisce s
podezelskim zaledjem v sklopu Dogovora za
razvoj Ljubljanske urbane regije.

Z angaziranjem obginske uprave, Elanov
Odbora za pripravo CPS Obcine Borovnica ter
ne nazadnje tudi vseh obcanov, ki so izpolnili
ankete in/ali se udeleZili tematskih posvetov,
nam je s podporo strokovnjakov iz podjetja
Locus prostorske informacijske resitve d. o. o.
uspelo pravoéasno izdelati dokument, ki je
pred vami.

Z njegovo pomogjo bomo pospesili in
nadgradili naa prizadevanja za bolj varen in
udoben promet ter bolj trajnostno mobilnost v
nasi obdini.

Bojan Cebela, Zupan Obcine Borovnica



Slika 2: Eorovnicd.se je v zadnjem sio/etju in pol razvila zlasti
zaradi lege ob strateski Zelezniski povezavi; na sliki je ostanek
nekdanjega mogotnega Borovniskega viadukta na progi Dunaj—

Trst.
Foto: Andrej KLlemenc

Nase obcine ne bo nikoli neposredno pretil
noben evropski cestni koridor in o
neposrednem prikljucku na avtocestni kriz ne
kaze vec niti sanjati. Celo sodobna cestna
povezava po spodobno 3iroki regionalni cesti
do Ljubljane in do Vrhnike je, vsaj kratkoro¢no,
le poboina Zelja. A to Se ne pomeni, da smo Ze
zaradi tega obsojeni na zaostalost in slabo
mobilnost. V dobrem in slabem smo na
pomembnem ZelezniSkem prometnem
koridorju, kljub vsemu smo na Vrhniki z avtom
lahko v manj kot Cetrt ure in v Ljubljani v slabe
ali dobre tri ¢etrt ure. V dobre pol ure, kot jih
nekdo v Ljubljani z mestnim avtobusom
potrebuje od koncne postaje do centra, lahko
v normalnih  vremenskih in  prometnih
razmerah doseZemo center Ljubljane, Logatec,
Horjul, lg ali Grosuplje. In le malo vec
potrebujemo do Domizal, letaliséa Brnik,
Postojne ali Cerknice. Ko bosta narejena nova
priklju¢ka na avtocesto na Vrhniki in na Logu,
bomo marsikje lahko se pet ali deset minut

prej.

Ne smemo pa pozabiti, da so za Stevilne med
nami, zlasti za najmlajse in tiste, ki so stopili v
sedmo desetletje Zivljenja in ¢ez, najbolj
pogoste vsakodnevne poti dolge od nekaj sto
metrov do nekaj kilometrov. In da jih na teh
poteh, ki jih je najhitreje in najbolj zdravo
opraviti pe§ ali na kolesu, ne bi smeli ogroZati

tisti, ki se jim mudi v sluzbo ali drugam. Bolj
mobilen je tisti, ki v krajSem €asu opravi ve¢
opravkov in ne tisti, ki je ¢im hitreje na enem
cilju.

Do sedaj smo promet nacrtovali predvsem
tako, da bi bili lahko vsi ¢im prej z avtomobilom
na &im bolj oddaljenih ciljih. Kako pa se bo
prometni sistem razvijal in katere moZnosti
izbire potovalnih nacinov bodo imele prednost,
je  odvisno od strateSkega odlocanja in
nafrtovanja. Na nekaterih obmogjih prevladajo
obsezna parkiri§¢a ter usmeritev v nove in §irse
ceste, drugod odlodevalci postavijo v sredisce
moznosti, da vedino poti opravimo pes ali s
kolesom in/ali z javnim prevozom. Na
vpradanje, kaj je bolj v skladu s potrebami
prebivalcev, lahko odgovorijo le oni sami!
Vendar ne tako, da upostevajo zgolj obstojece
moznosti in sedanje stanje, ki jih le-to ponuja.
Potrebno si je znati in upati predstavljati tudi
alternativhe moznosti. Pri vsem skupaj pa se
zavedati prostorskih, tehnicnih in financnih
omejitev. To je pristop, na osnovi katerega so
pripravljene smernice za razvoj trajnostno
naravnanega prometa v obcini Borovnica.

PDLP R3 642 Borovnica -
vsa vozila
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Graf 1: Obremenitve prometno najbolj obremenjene ceste v
ob¢ini - regionalne ceste R3 642 na odseku Vrhnika~Podpec - so
se od leta 2008 do 2015 zmanjSevale, nato pa se nakazuje
ponoven trend povecanja (PDRP-povprecni letni dnevni promet).
Vir: Ministrstvo 2a infrastrukturo RS

Celostna  prometna  strategija  Obcine
Borovnica je dokument, ki dolota usmeritve za
razvoj prometa in mobilnosti na osnovi
poglobljenega sodelovanja s prebivalci.
Dokazuje, da ima obcina dovolj priloZnosti, da
postane privlaéno podezelsko obmoéje v
neposrednem zaledju slovenskega glavnega
mesta, ki na osnovi solidne cestne
infrastrukture in dobrih Zelezniskih povezav
ponuja raznolike in uravnoteZene oblike
mozZnosti uporabe razlicnih  potovalnih



nadinov, kar je sicer znalilnost urbanih
obmotij. Ustrezno zasnovan prometni sistem
lahko ponudi nove mozZnosti dostopa,
potovanja, druZenja, poslovanja in bivanja.
Tudi v obtini Borovnica lahko poleg
avtomobilov dobijo pravo veljavo pesci in
kolesarji ter ranljive skupine prebivalcev, kot
so otroci, starej§i in osebe z oviranostmi. Z
urejenim parkiranjem ob Zeleznidki postaji,
njeno boljo in varnejSo dostopnostjo s
kolesom in pes, enotno vozovnico, bolj
pogostimi povezavami ter novimi postajalisci
pa bo mogoée z vlakom opraviti Se vedji deleZ
poti v Ljubljano na delo in izobraZevanje ter po
opravkih.

Stika 3: Bolje organiziran, inovativen in fleksibilen javni prevoz in
elektrifikacija vozil obetata tudi manj hrupa, onesnaievanja
zunanjeqa zraka in izpustov toplogrednih plinov iz prometa.

Foto: Anderj Klemenc

V obgini, ki bi na ta nadin postala tudi zgled
sodobne prometno nadrtovane manjse
podejelske obtine, bi prebivalci imeli na voljo
raznovrstne udobne in kakovostne moinosti
prevoza: hiter, udoben in pogost Zelezniski
potniski prevoz, nadgrajen s prevozi na klic za
starejSe ob&ane za nujne poti v obéini in do
Vrhnike, z izboljano mreZo cestnih povezav v
obgini in do sosednjih obgin ter — upostevajoc
znadilnosti  poselitve in velikost obéine -
razvejano mreZo varnih, udobnih,
neprekinjenih ter &m bolj neposrednih
povezav za kolesarje in pesce. Prebivalci bi se
tudi pogosteje odlocali za skupno voinjo oz.
deljeni najem vozil ter za kombiniranje lastne
voinje z javnim potniskim prevozom, zlasti z
vlakom.

Kako uresniciti te moZnosti? Kljué¢ za
spremembe je v spremembi predstav in
vrednot ter v drugaénem nadrtovanju
prometa. Z dolgoro¢nimi ukrepi se lahko

skupnost zavestno odmakne od pricakovanja
vse veljega avtomobilskega prometa in se
usmeri v bolj trajnostne oblike mobilnosti.
Ustrezno naértovanje vzpostavija varne,
privlaéne in za vse prebivalce dostopne javne
odprte prostore, hkrati pa poskrbi za boljSo
izkori¢€enost obstojecih prometnih povrsin, ki
pa so brez dvoma potrebne temeljite obnove,
ponekod pa tudi rekonstrukcije.

Ne kae pozabiti tudi na to, da so ne le razdalje
znotraj obtine in do Vrhnike, temveC tudi do
Ljubljane z okolico 7e danes povsem obvladijive
tudi z vozili z elektriénim pogonom. Zato ne
nameravamo biti samo zapozneli stedilci tako v
Evropi kot v Sloveniji vse moénejSega in vse bolj
prodornega trenda elektrifikacije cestnega
prometa, temvec tudi na tem podrodju narediti
bolj odloéne in hitrejSe korake.

Celostna prometna strategija ObCine Borovnica
si zastavlja cilie, ki uresniujejo nacela
trajnostne mobilnosti in vefje prometne
varnosti v kakovostno urejenem javnem
prostoru. DoseZeni cilji bodo zagotovili bolj
zdrav natin fivljenja in povecali kakovost
bivanja v nasi ob¢ini.
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Celostna prometna strategija je prvi in kljucni
korak k drugatnemu prometnemu nacrtovanju. Z
njo Obcina Borovnica oblikuje ucinkovito
zaporedje ukrepov na podrodju prometa, s
katerimi bo dosegla celostne spremembe na
podrodju mobilnosti. Te spremembe bodo
poslediéno povedevale kakovost bivanja v ob¢ini.

2.1
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Zakai je Celoging promeing

strategiia tols pon

Celostna prometna strategija prinasa drugacen
nadin prometnega nacrtovanja. Od samega zaletka
upoiteva, da so v prometu razli¢ni udelezenci, ne
samo vozniki osebnih motornih vozil. Pozornost
namenja potrebam vseh deleZnikov. Nacrtovanje ni
namenjeno prevoznemu sredstvu, temveé temu,
da ljudje lahko doseZejo razlicne cilje svojih
potovanj z raznolikimi prevoznimi sredstvi oz.
kombinacijami njihove uporabe. Pri tem pa dobijo
prednost tisti potovalni nacini, ki so ob primerljivih
¢asovnih strogkih in financ¢nih izdatkih bolj zdravi
in manj obremenjujejo okolje.

Priprava Celostne prometne strategije temelji na
boljsem vkljuéevanju in obvescanju javnosti. V
celoten proces natrtovanja aktivno vkljuCuje 3irok
krog udeleZencev, tako splosno javnost kot ranljive
skupine in razlicne organizacije, ki vplivajo na
promet ali ga zaradi svojih interesov in dejavnosti
zelo dobro poznajo. Zato je Celostna prometna
strategija dokument, ki ga sooblikujejo razlicni
udelezenci, tudi zainteresirani obéani. Ti so zaradi
tega bolj pripravljeni in motivirani, da sodelujejo
tudi pri njenem uresnicevanju.

h._
CPS Obcine

Slika 4. Prva javna razprava za pripravo
Borovnica
Foto: Nina Lipustek

Celostna prometna strategija pripomore k dvigu
kakovosti bivanja. Preko ukrepov se zagotavija
bolja varnost udeleiencev v prometu in
dostopnost prometnega sistema vsem
uporabnikom. Zmanjsujejo se Skodljivi vplivi
prometa na zdravje, kot so onesnaZenost zraka,
hrup in izpusti toplogrednih plinov. IzboljSuje se
razmerje med stroki in uinkovitostjo, kar pomeni,
da za opravljene poti platujemo manj oz. so manjsi
celotni, tudi tako imenovani eksterni strodki
potovanj (stroski, ki vkljucujejo $kode za zdravje in
okolje). Poveduje se tudi privlatnost in kakovost
urbanega prostora, v katerem je manj grozenj
prometnih nesre¢ in v vedji meri ta spet postaja
prostor sretevanj ljudi in dogodkov, ki so namenjeni
njim.

Zaradi zaznavanja in upostevanja potrebe razli¢nih
deleznikov ter njihovega aktivnega vkljucevanja v
oblikovanje vizije, usmeritev in ukrepov se ne
izboljajo le tehni¢ni parametri prometnega
sistema, temve¢ posredno tudi prometna kultura in

upravljanje prometnega sistema.

2.2 Kakoje potekala prig

Celostnie

prometne sirategie?

Obtina Borovnica je pripravo Celostne prometne
strategije v celoti izvedla s sredstvi iz obéinskega
proratuna za leto 2017. lzdelana strategija in
potrjen akcijski izvedbeni nalrt sta pogoj za
pridobitev sredstev, ki bodo na voljo na nadaljnjih
razpisih. Sredstva s teh razpisov bodo spodbujala
uresnititev ukrepov za trajnostno mobilnost, kot so
definirani v Operativnem programu za izvajanje
evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020.
lzdelana je v skladu z vsemi strokovnimi
smernicami, kakor jih opredeljujeta dokumenta
Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost in
Smernice za pripravo Celostne prometne strategije,
ki ju je izdalo Ministrstvo za infrastrukturo in
prostor.



Priprava strategije se je zafela marca 2017 in se
zakljutila v februarju 2018.

Pomembna novost pri pripravi celostne prometne
strategije je participativni pristop, ki javnost
vkljutuje v vseh fazah procesa. Prebivalce so k
sodelovanju spodbujale 3tevilne komunikacijske
aktivnosti: spletne ankete, posveti, delavnice,
predstavitve dobrih praks itd. Z izraZanjem svojih
mnenj, stali&é in potreb so vplivali na aktivnostiin na
vsebino strategije.

»Kakina bo obéina leta 2030? Kako bi se radigibali
in potovali znotraj obtine ter kakine moZnosti za
doseganje ciljev potovanj zunaj njenih meja bi
jeleli imeti? Kako naj oblikujemo prometni
prostor, ki je bil 2asnovan za konjske vprege, da bo
ustrezal tako voznikom motornih vozil kot
kolesarjem in peScem in bodo institucije, trgovski
in gostinski lokali ipd. dostopni tudi starejdim,
otrokom in ljudem z razliénimi omejitvami?« To so
bila vpraianja, na katera so pripravljavci iskali
odgovore skupaj z obfani. Vse pridobljene e - s
informacije in analize stanja ter Zelje, potrebe in it o [REa

predlogi prebivalcev so bili asnova za pripravo vizije 9%’ '%&w w NS ig
razvoja obcine. 9, - Qy\f
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Vizija je vodila v oblikovanje strateskih in specificnih
ciljev, ti pa v izdelavo akcijskega naérta, ki zdruZuje

sveinje ukrepov.

Participativno ustvarjena strategija in vizija ter
dosledno izvajanje ukrepov samo po sebi 3e ne
zagotavlja tudi uresnievanja ciljev. K rezultatom
bodo vodila tudi revidiranja v ¢dasu izvajanja
ukrepov, ki so predvidena v obdobjih od dveh do
petih let in s katerimi bomo spremljali, ali se
priblizujemo zatrtanim ciljem. Ocena rezultatov bo
tudi osnova za ustrezna nadgrajevanja o0z
spremembe strategije.

1leto vsakih 2-5 let Vsakih 2-5 let

EEE

1zvajanje strategije




Analiza stanja je klju¢ do poznavanja obstojecih
dobrih in slabih praks, opozarja na nevarnosti in
razgalja slabosti. Podaja jasno sliko izzivov obéine
in priloZnosti, na katerih se lahko gradijo nadaljnje
resitve.

Dolgoro¢ni trend rasti prebivalstva v obcini
Borovnica je pozitiven. Od zakljucka izgradnje
novega naselja stanovanjskih blokov je v zadnjih
petih letih prirast prebivalstva izrazito pozitiven,
tako da ob¢ina Borovnica bele?i enega najvecjih
prirastov prebivalstva v drZavi. Od konca leta 2012
do konca leta 2017 se je po podatkih Statisticnega
urada Republike Slovenije (SURS) Stevilo prebivalcev
povecalo s 3.392 na 4.408, kar pomeni skoraj 30 %
prirast prebivalstva. Stevilo otrok do vkljuéno 14.
leta starosti je doseglo 778 in za okoli 10 % preseglo
Stevilo starejSih od 65 let. S povelevanjem Stevila
mladih lahko tako ob velikem Stevilu starejsih
obtanov priakujemo povefane potrebe po
kakovostnih in varnih urbanih povrSinah ter
obmo¢jih, ki bodo namenjena samo peScem in
kolesarjem na eni strani ter po fleksibilnih in
individualiziranih na¢inih javnega prevoza na drugi.
Skupnl prirast prebivalstvs

Dimenzije: LETO,
Borovnica, Skupnt prirast. {tevilo)
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Diagram 1: Skupni prirast Stevila prebivalcev v ob¢ini Borovnica
med letoma 2007 in 2016 (po letih)
Vir: SURS

Po veéletnem upadanju se postopoma spet zviSuje
tudi $tevilo delovno aktivnih prebivalcev, vendar
njihovo 3tevilo, ¢ manj pa njihov delez, Se ne

dosegata ravni pred zatetkom zadnje finan¢no-
gospodarske krize.

Delovno aktivno prebivalstvo s stalnim
500 bivaliggem v obéini Borovnica
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Graf 2: Delovno aktivno prebivalstvo v ob¢ini Borovnica v

mesecu decembru med letoma 2007 in 2016
Vir: SURS

Obéina z delovnimi migracijami mocno gravitira na
Ljubljano. Dobra polovica delovno aktivnega
prebivalstva obc¢ine se vozi na delo v Ljubljano,
dobra petina pa v druge obcine, tako da se dele
tistih, ki so zaposleni zunaj meja obcine, giblje okoli
85 %. Znotraj obgine Borovnica je tako zaposlenih
le okoli 15 % delovno aktivnih prebivalcev obéine.
Tistih, ki bivajo izven ob¢ine Borovnica in se sem
vozijo na delo, je bilo konec leta 2016 357 in so
predstavijali 57 % zaposlenih v obéini. K
vsakodnevnim migracijam veliko prispevajo tudi
srednjedolci in $tudentje, med katerimi se vetina z
vlakom vozi v $0lo oz. na Studij v Ljubljano.

Slika 5: Glavn| prometni tokovi v ob¢ini
Vir: lastna kompilacija

Znaten del tistih, ki dnevno migrirajo na delo v
Ljubljano, z osebnim avtomobilom v prestolnico
potuje prek Vrhnike, zato je to potrebno upostevati
pri obravnavi oz. interpretaciji podatkov o 3tevilu
oz. delezu osebnih vozil, ki dnevno vozijo v smeri
Vrhnike.



7.7 Prometna varnoss v ohéini Boravnica

Mrtvi in hudo pokodovani v prometnih
nesreéah v obéini Borovnica 2008-2017 po
vrstah udeleziencev
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Graf 2: Stevilo mrtvih in hudo poskodovanih po vrsti prometnih
udele3encev v obcini Borovnica med letoma 2008 in 2017
Vir: Prometna policija

V zadnjih desetih letih sta na obmocju obtine
Borovnica v prometnih nesretah izgubila Zivljenje
po en voznik osebnega avtomobila in peSec, huje pa
je bilo pokodovanih osem voznikov osebnih
avtomobilov, Stirje potniki, trije kolesarji, po dva
peica in voznika motornih koles ter po en voznik
specializiranega vozila, kombiniranega vozila in
motorist. Skupaj je bilo mrtvih ali huje
poikodovanih 24 oseb, pri ¢emer po letu 2014 ni
bilo nobene tovrstne nesreée, manjse je bilo tudi
¢tevilo nesreé z laZje poskodovanimi. Je pa znatno
poraslo itevilo nesret z materialno $kodo. Podobno
velja tudi za $tevilo vseh udeleZencev v prometnih
nesretah v tem obdobiju, ki je bilo z 31 najvisje leta
2008, z 11 pa najniZje v letu 2017,

Potrebno je upodtevati, da zaradi majhnega 3tevila
dogodkov ne moremo z zanesljivostjo sklepati, da
gre za znatilen dolgoro&ni trend, saj je bilo npr. leto
2016 drugo po Stevilu vseh udeleZencev prometnih
nesre¢. Kljub temu lahko sklenemo, da se je ob
ob&utnem povetanju Stevila vozil stanje prometne
varnosti v obtini v zadnjih letih izboljalo. Prav tako
moramo izpostaviti, da v vsem obdobju ni bilo niti
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enega mrtvega ali huje po3kodovanega voznika
traktorja ali delovnih strojev.

Stevilo vseh udeleZencev prometnih
nesre¢ med 2008 in 2017
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Graf: 3 Stevilo vseh udelesencev nesrel, mrtvih in hudo ter laZje
poskodovanih in udeleZencev v nesrecah z zgolj materialno
Ekodo v obéini Borovnica po letih - med 2008 in 2017

Vir: Prometna policija

Nesreta, v kateri je leta 2014 izgubil Zivljenje pedec,
se je zgodila na odseku regionalne cesta R3 642
Vrhnika—Podpe¢. Na te] cesti sta se v tem obdobju
zgodili %e dve prometni nesreli s huje
poskodovanimi osebami. V naselju Borovnica pa
Zest, potkodovana pa sta bila dva peSca. Ostalih 9
nesret se je zgodilo izven regionalne ceste v ostalih
naseljin v obéini. Od treh hudo po3kodovanih
kolesarjev v tem obdobju se je eden po3kodoval pri
spustu na cesti s Pokojis¢a, eden v naselju Borovnica
in eden v naselju Brezovica pri Borovnici.



Slika 6 Vecina glavnih kriticnih tock v prometu v obcini Borovnica
Vir: Lastna kompilacija na osnovi podatkov Prometne policije

Za bolj celovito sliko bi bilo potrebno analizirati
statistiko prometnih nesre¢ v 20-letnem ali daljsem
obdobju, v katerem — kar se mreZe cestnih povezav
in kakovosti cestnoprometne povezave tie — ni
pri$lo do bistvenih sprememb oz. izboljSav. Za bolj
podrobno sliko glede kriti¢nih mest pa je potrebno

vzeti v ozir mikrolokacije prometnih nesrec.

Predvsem nesret, v katerih je pridlo do smrtnih
izidov in hujsih poskodb.

S R
Sliki: 7 in 8 Med najbolj nevarne prometne povrsine v obcini —
zlasti za pesce in kolesarje - spada Zalarjeva cesta, predvsem

odsek skozi vasko jedro Borovnice. Foto: Andrej Klemenc
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UDELEZENCA DATUM NASELIE/CESTA
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S smrtnim Pesec 10.1 VRHNIKA-PODPEC-
izidom 2014 LJ (PERUZ.)
S hudo Kolesar 20.3 PADEZ-VRHNIKA
telesno 2010
poskodbo
13. 6. BREZOVICA PRI
2014 BOROVNICI
Pesec 18, 6. BOROVNICA
2011
27. 2. BOROVNICA
2012
Potnik 27.9 DOL PRI BOROVNICI
2009
1310. | VRHNIKA-PODPEC-
2012 LJ (PERUZ.)
Voznik kolesa 26. 6. BOROVNICA
z motorjem 2008
17. 2 BOROVNICA
2011
Voznik 7.7, PRISTAVA-
kombiniranega 2014 BOROVNICA
vozila
Voznik 6.9. BREG PRI
motornega 2009 BOROVNICI
kolesa
Voznik 5. 4. PAKO
osebnega 2008
avtomobila
6. 9. BREG PRI
2009 BOROVNICI
27.9 DOL PRI BOROVNICI
2009
18.6 BOROVNICA
2011
27.2 BOROVNICA
2012
19.10 PAKO
2012
7.7 PRISTAVA—-
2014 BOROVNICA
Voznik 13.10 VRHNIKA-PODPEC~
specialnega 2012 LJ (PERUZ.)
vozila

Preglednica 1: Umrli in huje poskodovani na obmodju obtine
Borovnica v letih od 2008 do 2017 glede na vrsto udeleZenca,
datum in cesto/kraj nesrece

Vir: Prometna policija




Za potrebe analize stanja prometa je bila v aprilu
2017 izvedena anketa. Obéani Borovnice so lahko
izrazili svoje mnenje ter stalista o stanju prometain
prometnih povr&in v obgini. Med tistimi, ki so
izpolnili anketo, je bila skoraj polovica starih med 27
in 40 let, tretjina pa med 40 in 65 let.

Anketa je pokazala, kako so s stanjem prometa
zadovoljni ter s kakinimi ovirami se na razlitnih
poteh sretujejo prebivalci obtine, katere vrednote
so pri prometnem natrtovanju za njih najbolj
pomembne ter podala odgovore na druga vprasanja
s podrodja prometa.

Iz ankete je razvidno, da — glede vrednot, ki naj
usmerjajo natrtovanje prometa — prebivalci dalec
pred vsem ostalim izpostavljajo varnost pescev in
kolesarjev, sledijo ji hiter in ekonomien IPP ter
dostop do pomembnih ustanov ter udobnost in
hitrost potovanja.
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Graf 4: Najpomembnejie vrednote pri nalrtovanju prometa v
obcini Borovnica

Vir: Anketni vprasalnik

Prebivalci obtine Borovnica so zelo nezadovoljni s
stanjem prometa v obtini. Da je stanje slabo ali zelo
slabo, meni dobrih 60 % anketirancev.

Graf 5: Ocena stanja prometa v obtini Borovnica
Vir: Anketni vprasalnik

Obtani si Zelijo izboljsav na vseh podrogjih, saj
nobeno na ocenjevalni lestvici med 1 (zelo slabo) in
5 (zelo dobro) v povpretju ni doseglo ocene 3 oz.
zadovoljivo. Se najbolj so se ji pribliZale: stanje
parkirnih in javnih povriin, prometna signalizacija
ter varnost $olskih poti. Najslab3e je ocenjeno stanje
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voznih povriin in odvodnjavanja cestist, sledijo mu
povriine za kolesarje v naseljih in zunaj naselij,
tovorni promet in prilagoditev prometnih povrsin za
gibalno ovirane. Nekoliko presenetijivo je, glede na
ostalo, relativno dobro ocenjeno stanje povrsin za
peice. Pri tem pa je potrebno upostevati, da je
anketo izpolnilo dale¢ najvet prebivalcev naselja
Borovnica (72 %), kier je to stanje veliko boljSe kot v
ostalih naseljih v obgini.
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Graf 6: Najvegje ovire na vsakdanjih poteh
Vir: Anketni vpradalnik

Pod »drugo« in pri odprtih vprasanjih so prebivalci
predvsem izpostavili slabo kakovost cestne
infrastrukture oz. nujnost njenega izboljSanja,
potrebo po gradnji povriin za kolesarje in pesce ter
izboljéanje javnega potniskega prometa, predvsem
do Vrhnike. Opozorili so tudi na hrup, ki ga povzrota
seleznitki promet, unitevanje cest zaradi voinje
teskih tovornih vozil, hojo pedcev po zasebnih
zemljidtih, neustrezen oz. prekratek as delovanja
banke, podte, knjiznice in trgovin v kraju ter
neustrezen vozni red vlakov (zlasti v veernem Casu
in ob koncih tedna ter praznikih).

V vlogi fupana bi najprej izbolj$ali ceste in zgradili
kolesarske steze in plo¢nike ter uvedli bolj pogost
JPP do Vrhnike. Omejili bi tovorni promet, v delu
Borovnice uvedli enosmerni promet, v naseljih
dodatno omejili hitrost. Nekateri pa bi tudi poostrili
nadzor nad prekoracitvami hitrosti in posku3ali
izboljgati kulturo voznikov. Kar se parkiranja tice, bi
najprej uredili parkirisZe in kolesarnico pri Zelezniski
postaji.



3.4 Stanje pel nrometa

Slika 9: Za varno pedatenje v ob¢ini primanjkuje lotenih povr3in
Foto: Andrej Klemenc.

Borovnica je urbanizirano in precej kompaktno
naselje s pretezno ravno topografijo, kjer ima hoja
pomembno viogo. Vedjo vlogo pri zagotavljanju
vsakdanje mobilnosti pa bi lahko imelo tudi
kolesarjenje. Osnovne funkcije v ob¢ini so dosegljive
pes znotraj ene ure, saj z izjemo dveh zaselkov
(Pristava in Las¢e) nobeno izmed naselij v ob¢ini od
obtinskega sredis¢a ni oddaljeno ve¢ kot 4 km.
Poleg naselij Laze in Zabocevo pa je le manjsi del
naselij Borovnica, Dol pri Borovnici, Breg pri
Borovnici in Pako na vzpetinah.

lzrazito obmoclje pe§ prometa je v samem
ob¢inskem sredis¢u, predvsem v starem vaskem
jedru, Novi vasi in naseljih stanovanjskih blokov ter
do Zelezniske postaje Borovnica. Vendar v naselju ni
sklenjene mreZe ploénikov in poti, ki bi omogocala
varno in udobno pe$acenje. Zlasti na Zalarjevi cesti,
ki predstavlja najdaljSo in najbolj pomembno
prometno os v naselju, je peSatenje zelo nevarno
zlasti v starem vaSkem jedru. PloCnikov tam ni,
cestiste pa je ozko, nepregledno in prometno
obremenjeno tudi s tezkimi tovornimi vozili in
kmetijsko mehanizacijo. Celo na osrednji Paplerjevi
ulici, ki omogota dostop do sedeZa obfine, 3ole,
vrtca, knjiznice, cerkve, Zupnisca ter gostinskega in
trgovskega lokala, niti na eni strani ni ploc¢nika v
njeni celotni dolZini. Od Sole do Molkovega trga je
sicer speljana varna 3olska pot, vendar krajsi odsek
kot edino moZnost dostopa do Solskega parkiris¢a s
svojimi avtomobili uporabljajo tudi zaposleni v Soli
in obiskovalci treningov in prireditev v Soli ter Solski
telovadnici. Po Mejacevi ulici, ki sluzi tudi za dostop
do Zelezniske postaje, poteka v celotni dolZini do
mostu ¢ez Borovniscico plo¢nik samo po eni strani,
od mostu do Zelezniske postaje pa se pesci gibljejo
po cestiséu, ki je tudi neurejeno parkiris¢e. Poti za
ljudi z oviranostmi niso ustrezno urejene, kar jim
onemogoda enakopravno upaorabo uslug, ki jih nudi
obéinsko sredisce.

PrevalieTpod
o Krimom
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Brezoyica pri
Borovnlel

Slika 10: Dosegljivost sredid¢a Borovnice (pe$) v 5, 10 in 15

minutah
Vir: Lastna kompilacija

Problemske toc¢ke v naseljih v zaledju se nanasajo
predvsem na vodenje peScev ob nevarni regionalni
cesti ter na peSalenje na cesti med Borovnico in
Brezovico pri Borovnici do odcepa za NiZevec ter od
tu do NiZevca in Zabolevega. Plocnikov ni, profili
cest pa so ozki in ne omogocajo niti sofasnega
varnega sretanja dveh nasproti vozeCih osebnih
vozil in pesca, ki hodi ob robu vozi$¢a. Na nekaterih
mestih je pomanjkljiva tudi prometna signalizacija,
ki opozarja na prisotnost pescev.

Slika 11: Manjse obmodje za pesce v vaskem jedru Borovnice
Foto: Andrej Klemenc

Varna pe$pot poteka samo med Molkovim trgom in
parkiri§¢em pred 08 dr. Ivana Koro$ca Borovnica ter
na manjem obmocju za pedce med Rimsko in
Paplerjevo ulico, postopoma pa se odpravljajo
najbolj nevarna mesta za pe3afenje v naselju
Borovnica.



KAJ SO POVEDALI OBCANI?

Obéani so zadovoljni s povriinami za pesce v
naseljih, ¢e pa bi bile poti bolj varne, direktne in
atraktivne, bi ve¢ prebivalcev krajSe razdalje
opravilo pes.

2 bi bile poti bolj araktivno urejene JISSESSIEN

& bi bile poti udobnejde (senca, ustrezna Erma,...) JIRENEEE TR
2 bi bile poti direkinejle, hitrejte MRS

2 bi bile poti vame;jte RSN R

Graf 7: Pogojl, pod katerimi bi prebivalci krajée razdalje namesto

z osebnim avtomobllom opravili pes.
Vir: Anketni vprasalnlk

»Se v Borovnici je komajda kje kaksen plocnik, zunaj
nje pa razen v delu Brezovice ni nikjer. To je treba
absolutno &m prej spremeniti.«

»Na regionalni cesti med Dolom in Pakim bi bilo
treba narediti ploénik in kolesarsko stezo, saj
drugace ni mogoce pes ali s kolesom varno priti do
Sole, knjiZnice, poste, banke, trgovine in Zelezniske
postaje, Ceprav razdalje niso daljSe od 3 km.«

»Ved pozornosti je treba posvetiti urejanju
dostopnosti za invalide ter bolje poskrbeti za varnost
in preglednost na poteh pescev.«

Ob nalivih, ko zalije podvoz pod Zeleznisko progo, bi
morali pesci, ki gredo iz naselja Jele v Borovnico, tudi
otroci, ki gredo v $olo, do sredi$¢a Borovnice po
trikrat daljsi obvozni poti. Seveda gre vsak raje Cez
Seleznisko progo in tvega, da ga bo povozil viak. Se
bodo obtina, driava in Slovenske Zeleznice zganile
Sele, ko bo viak nekoga povozilP«



3.5 Stamje i «

promets

Slika 12: Tudi za kolesarjenje v obCini primanjkuje urejenih in
varnih povrsin.
Foto: Andrej Klemenc

Kolesarjenje je kljub kratkim razdaljam in dejstvu,
da je vecina naselij v ob¢ini na ravnini, zaradi slabe
infrastrukture oz. ozkih cest z veliko motornega
prometa, slabo razvito. lzreden kolesarski potencial
predstavijajo predvsem vzpostavitve varnih,
direktnih in udobnih kolesarskih povezav med
Brezovico pri Borovnici, Dolom pri Borovnici in
Pakim do Borovnice. Zaradi manjSe intenzivnosti
prometa je prvo mogoce vzpostaviti z vzpostavitvijo
kolesarskih pasov na rekonstruirani {ustrezno
razsirjeni) cesti med Brezovico pri Borovnici in
Borovnico, ob tem pa bo potrebno tudi bistveno
izboljSati prometno kulturo, predvsem z vidika
upostevanja Sibkejsih udeleZencev v prometu.
Zaradi intenzivnega prometa in vidjih hitrosti
motornih vozil pa je med naseljem Pako ter Dolom
pri Borovnici in Borovnico varne povezave in
direktne povezave za kolesarje mogoce vzpostaviti
samo na od motornega promcta lo€cnih povriinah
oz. kolesarskih stezah ob regionalni cesti.

Moinost ravninske navezave do bliznjih sredisc,
predvsem Vrhnike in Ljubljane, je v kombinaciji z
izgradnjo kolesarskih povezav ob regionalni in
glavnih obdinskih cestah ter mreZe rekreacijsko-
turisti¢nih poti za kolesarje na Ljubljanskem barju. V
smeri proti Vrhniki so klju¢na predenja Bistre in
Ljubije ter Ljubljanice, v smeri Ljubljane pa
vzpostavitev kolesarske povezave ob Zelezniski
progi.

Za rekreacijsko-turisti¢no kolesarjenje je v obdini
treba vzpostaviti tudi poti za kolesarje in pesce ob
Borovniscici ter vsaj eno precenje Borovniscice tudi
na obmodju Krajinskega parka Ljubljansko barje v
ob¢ini.
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Slik 13: Dostopnost do sredis¢a Borovnice s kolesom: 5 minut
(znotraj Ernega kroga), 10 minut in 26 minut, pri povpre¢ni

hitrosti 17 km/h
Vir: fastna kompilacija

Zaradi pomanjkanja prostora je v vecini naselja
Borovnica pogoje za varno kolesarjenje mogoce
vzpostaviti le z ustreznimi omejitvami hitrosti in/ali
uvedbo deljenega prometnega prostora (»shared
space«). Za varno povezavo do Zeleznidke postaje je
na Mejacevi ulici potrebno vzpostaviti vsaj
kolesarska pasova, brv za kolesarje in peSce tez
Borovnidcico pri naselju stanovanjskih blokov in

kolesarsko povezavo ob Borovnislici med
regionalko in Mejacevo ulico. Velik izziv za
zagotavljanje varnosti kolesarjev (in peScev)

vivy

predstavlja ureditev krizi3¢a Ljubljanske in Zalarjeve
ceste.

L
St L :
Slika 14: Obstojeca kolesarnica pri O$ nima nadstreska in ne

omogoca varnega parkiranja koles. Ob gradnji prizidka k oS bo

postavijena nova.
Foto: Andrej Klemenc

Glede parkiranja koles je potrebno pri 05 in privrtcu
zagotoviti pokrite kolesarnice z vetjo kapaciteto
parkiranja koles, ob Zelezniski postaji pa sodobno
kolesarnico za vsaj S0 koles z moZnostjo varnega



zaklepanja koles ter polnilno postajo s prikljucki za
polnjenje vsaj 10 e-koles.

Pricakovati je, da se bo z ureditvijo kolesarske
infrastrukture v obtini ter padajofimi cenami za e-
kolesa povetal tudi interes za uporabo e-koles, s
katerimi je mogote brez vejega napora doseti tudi
prebivalig¢a v hribovitih predelih.

Z izgradnjo mreZe varnih, udobnih in atraktivnih
kolesarskin povezav na Ljubljanskem barju bi
Obtina Borovnica z nasadi borovnic, sotesko Pekel
in Zeleznizko tehnitko dedid¢ino postala tudi
priviatna kolesarska destinacija za Ljubljantane in
obiskovalce Ljubljane. V tem smislu so predvsem
pomembne kolesarske povezave ob ielezniski progi
oz. na opudteni trasi Juine Zeleznice ter
vzpostavitev prefenja Ljubljanice pri Kaminu za
nadaljevanje kolesarjenja od Tehnidkega muzeja
Slovenije v Bistri do Vrhnike ali (povratno)
kolesarjenje v smeri proti Ljubljani.

Precejien turistiéni potencial imajo tudi ceste in poti
v hribovitem zaledju Meniije in pogorja Krima, ki
potrebujejo predvsem ustrezno ureditev
signalizacije in pocivalis¢.

Kaj so povedali obcani?

Prebivalci obtine niso zadovoljni z moZnostmi
kolesarjenja v obtini ter do regionalnih sredis¢. Kot
relativno dobro je ocenjeno samo stanje v naselju
Borovnica, najslabfe pa je ocenjeno stanje
kolesarske povezave do Vrhnike, vendar tudi ocena
stanja povezave do Ljubljane ni dosti bolj3a.
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Graf 8: Ocena ustrezne dostopnosti s kolesom do pomembnejsih
sredis¢, med naselji v ob¢ini in v obCinskem srediscu
Vir: Anketni vprasalnik

»0b regionalni cesti potrebujemo kolesarsko stezo.«

»Najbolj pogre$am hitro kolesarsko povezavo do
Vrhnike, prav pa bi prisla tudi varna povezava v
smeri proti Ljubljani.«
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»Kako naj grem z otroki kam s kolesom, ko pa ni
kolesarskih stez, ceste pa so ozke in na njih Stevilni
divjajo in se za kolesarje sploh ne zmenijol«

»Ob Borovniitici bi bilo treba zgraditi poti za
kolesarje in pesce, ki bi omogocale varen dostop do
Borovnice, obenem pa tudi rekreacijske poti oz.
povezave do neprometnih cest in poti v zaledju
ob¢ine in na Ljubljanskem barju.«

»Nujno bi bilo zgraditi kolesarsko brv pri Kaminy, saj
bi se s tem odprle izredne moZnosti za kolesarjenje
na Z delu Ljubljanskega barja, obenem pa bi pridobili
tudi ve&inoma varno kolesarsko povezavo do
Vrhnike.«

»V Borovnici bi bilo potrebno za bolj varno
zmanjsati  hitrost motoriziranega

kolesarjenje
prometa.«

e : AERH ]
slika 15: Poleg dovozne ceste in kolesarske poti na opusteni trasi
Feleznike proge Borovnica—Pako so za kolesarjenje v ob¢ini zlasti
priviane ceste in kolovozi na Ljubljanskem barju (na sliki).

Foto: Joie Pristavec-Joc



Avtobusni potniski promet:

Obstojeci klasi¢ni linijski avtobusni prevoz v smeri
proti Ljubljani ne more konkurirati Zelezniskemu in
tega ne bi bil sposoben niti v primeru bistvenega
povelanja frekvence, zato se postavlja vprasanje
njegove smiselnosti.

V smeri proti Vrhniki je javni prevoz premalo pogost
in urejen tako, da v glavnem sluZi prevozu
zaposlenih v podjetje Fenolit d. 0. 0. na delo in naza;.
Da bi bile morebitne nove povezave v tej smeri
kolikor toliko zasedene, bi bilo potrebno
podrobneje preuciti, ob katerih urah bi dosegli
najvecjo zasedenost, obenem pa bi morali z linijskim
javnim avtobusnim prometom pokriti tudi naselja
Brezovica pri Borovnici, Pako in Breg pri Borovnici.
Zaradi prostorske razporeditve z isto linijo v smeri
proti Vrhniki ni mogoce pokriti tako Pakega in Brega
kot tudi ne Brezovice, saj bi se as potovanja s tem
preve¢ podaljSal. Zato bi bilo v primeru novih linij
priporoéljivo sinhronizirati prevoz s kombijem iz
Brezovice do Borovnice, kjer bi prestopili na avtobus
v smeri Vrhnike in obratno.

o o 1 =L I e .

v obcini urejgjo postajaliséa za avtobuse.
Foto: Andrej Klemenc

Redni tedenski prevoz do Vrhnike, ki ga Obcina
Borovnica z namenom dostopa do Upravne enote
Vrhnika organizira vsako sredo, bi bilo prav tako, ob
upostevanju zgornjih priporodil, potrebno podaljsati
do Brega in Brezovice pri Borovnici.

Ker se zaradi staranja prebivalstva pricakuje, da se
bo povecalo 3tevilo oseb, ki bodo potrebovale
individualizirane prevoze do obcinskega sredis¢a in
do Vrhnike, bo potrebno v perspektivi urediti javni
prevoz na klic in ob tem doloditi kriterije, po katerih
bodo obcani upravi¢eni do brezplaénega prevoza
ter moZnosti, da se tovrstna storitev opravlja v obliki

Slika 16: Kljub majhnemu Stevilu potnikov in nizki frekvenci linij se
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organiziranega prostovoljstva in javnih del (po
zgledu www.sopotniki.org).

V kontekstu razvoja avtonomnih in elektri¢nih vozil
pa bo okoli leta 2025 potreben tudi razmislek o
mozZnostih vpeljave elektriénih vozil, ki bi redno oz.
»na klic« zagotavljala povezave med naselji v obcini,
obdinskim sredis¢em, zeleznisko postajo in Vrhniko.

: T — SRR S
Stika 17: Organiziran prevoz otrok v Solo s Solskim avtobusom oz.
kombiji se ne opravija zaradi prevelikih razdalj, temvec zaradi
zagotavijanja varnosti uéencev OS dr. lvana Koro$ca Borovnica.
Foto: Andrej Klemenc

Zelezniski promet:

Direktna Zelezniska povezava z Ljubljano je za
Borovnico velika prednost. Casovna dosegljivost
Ljubljane z direktnim vlakom je med 18 in 21
minutami. Borovnica in Ljubljana sta v jutranji konici
povezani z vsaj dvema linijama med 5.00 in 8.00, v
popoldanskem ¢asu pa med 14.00 in 17.00. Vecina
tistih, ki potuje iz Borovnice in okoliskih naselij na
delo ali izobraZevanje v center Ljubljane, se do tja
vozi z viakom.

Od leta 2012, se pravi v €asu, ko se je v zadnjih treh
desetletjin v Borovnico zaradi izgradnje vejega
naselja stanovanjskih blokov priselilo najvet
prebivalcev in se je tevilo prebivalcev povecalo za
14 %, se je na relaciji Borovnica—Ljubljanain obratno
tevilo prepeljanih potnikov povecalo za skoraj 22
%. Do izrednega porasta je prislo pri prodaji
cenovno najbolj ugodnih letnih vozovnic. Leta 2012
je bila prodana samo ena, 3tiri leta kasneje pa kar
120.

Se vetji dele? izbire vlaka pri izbiri potovalnega
nadina na delo in/ali izobraZevanje bi bilo mogoée
zagotoviti predvsem z moZnostjo prestopanja in
nadaljevanja potovanja do drugih delov Ljubljane,
deloma pa tudi z izgradnjo postajalis¢a na Dolgem
mostu. Srednje in dolgoro¢no pa najvecje moZnosti
povetanja deleia z viakom opravljenih poti



predstavlja uvedba taktnega in sinhroniziranega
jeleznitkega prometa v Ljubljanski urbani regiji, v
katerem bo Borovnica ena od konénih postaj mreZe.

Slika 18: Najve¢ tistih, ki se olajo ali delajo v sredistu
se tjo in od tam vozi z vlakom, vendar dostop do peronov
potniskega prometa na 2P Borovnica ni ustrezno urejen.

Foto: Andrej Klemenc

Povetanje je mogote doseti tudi s povetanjem
¢tevila linij, zlasti ob koncih tedna ter z uvedbo
kasnej$e zadnje linije iz Ljubljane v veternem tasu,
kar je v anketi izrazil velik deleZ anketirancev.

Obéutno lahko k poveéanju prometa prispeva tudi
uvedba enotne vozovnice za primestni in mestni
promet za vse uporabnike.

Hitrej$i Zeleznidki prevoz do Ljubljane bo mogole
doseti ob posodobitvi Zeleznidke proge na hitrosti
do 160 km/h, vendar bo zaradi dodatnega
ustavljanja vlaka na postajalistih na Dolgem mostu
in v Vnanjih Goricah tasovni prihranek otiten
predvsem pri tistih ne zelo pogostih povezavah, ki
so vzpostavljene z medmestnimi in mednarodnimi
linijami. S sodobnimi viakovnimi garniturami bo ob
tovrstni rekonstrukciji prog mogode razdaljo
prevoziti v okoli desetih minutah. Ob rekonstrukciji
seleznitke proge je nujno zagotoviti tudi izgradnjo
ustreznega podhoda za nemotoriziran in motorni
promet za dostop do naselja Jele ter postaviti
protihrupne ograje.

Zeleznidka postaja v Borovnici ne ustreza zahtevam
varnega dostopa potnikov do peronov potnikih
vlakov, saj na njej poteka daljinsko vodenje viakov,
potniki pa morajo pretkati tire. Zato je nujno ¢im
prej zgraditi izvennivojski dostop (tudi za osebe 2
oviranostmi — dvigalo) oz. podhod do peronov za
potniski promet, in sicer z obeh strani Zelezniske
proge, na natin, da se bo s tem izbolj3ala tudi
dostopnost obginskega srediSta pes in s kolesom za
prebivalce ob Cesti pod goro.
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Preglednica 2: Stevilo prodanih vozovnic na relacijoh Borovnica—
Ljubljana in Ljubljona—Borovnica

Vir: 7 Potniski promet d. o. o.

parkirne povréine pred Zeleznidko postajo so
neurejene, a zaenkrat e zado3tajo. Ob nadaljnji
rasti prebivalstva ter ukrepih MO Ljubljana za
zmanjanje prevozov na delo z avtomobili v osrednji
del mesta pa bodo kapacitete parkirida postale
premajhne. Zato je potrebno pravotasno zagotoviti
parkiris¢e »parkiraj in presedi« (P+R) za vsaj 100
vozil z ustrezno veliko ter pred vplivi vremena
savarovano kolesarnico, ki bo za razliko od
obstojete omogotala tudi varno zaklepanje koles na
stojala, imela video nadzor in omogoctala tudi
polnjenje e-koles.

Slika 19: Kapacitete kolesarnice in parkirié¢a pri ZP Bovnica
zaenkrat $e zadostujejo, o ne nudijo storitev po meri fasa.

Foto: Andrej Klemenc

Obtina bo glede na kratke razdalje zlasti spodbujala
uporabo vlaka v kombinaciji s hojo in kolesarjenjem
z zagotovitvijo varnih povezav za pesce in kolesarje
do Jeleznitke postaje in bo skladno s tem tudi
povetevala zmogljivosti kolesarnice na Feleznidki
postaji.

Parkirizée P+R mora biti Ze ob izgradnji opremljeno
tako, da bo imelo ustrezno 3Stevilo parkiris¢ za
invalide, vsaj 10 % parkirnih mest mora omogociti
polnjenje e-vozil, vsa parkirna mesta pa morajo
imeti izvedeno predpripravo za polnjenje tovrstnih
vozil.



Ob povecanju Stevila prebivalcev, posodobitvi
Zelezniske proge ter uvedbi taktnega potniskega
Zelezniskega prometa v Ljubljanski urbani regiji pa
bo potrebno razmisliti tudi o uvedbi dodatnih
postajalis¢ za potniske vliake v obcini (Breg-Pako,
Dol-Laze).

Za povecanje zmogljivosti vlakov za prevoz koles je
ohcina zainteresirana predvsem z vidika razvoja
turizma in turisti¢nih produktov. Ob uspeinem
razvoju kolesarskih povezav na JZ in Z delu
Ljubljanskega barja in njegovega hribovitega zaledja
pa bo v sodelovanju z Obéino Vrhnika oz. Zavodom
lvana Cankarja in Tehniskim muzejem Slovenije

potreben tudi razmislek o ureditvi izposoje koles in
e-koles na Zelezniski postaji v Borovnici s ciljem
omogoditi Ljubljan¢anom in obiskovalcem Ljubljane
obisk TMS v Bistri ter Vrhnike s prevozom z viakom
in najemom (e)kolesa v Borovnici.

Slika 20: Idejna zasnova P+R pri 2P Borovnica

Kaj so povedali ob&ani?

Sodelujodi v anketi so v povpredju z oceno 3,1
ocenili povezave z JPP prometom do Ljubljane,
JPP do Vrhnike pa je dobil oceno samo 1,6.

Graf 9: Ocena stanja povezav z JPP do glavnih destinacij
Vir: Anketni vpragalnik

»Javni avtobusni prevoz v obcini je pravzaprav samo
prevoz delavcev v podjetje Fenolit in nazaj na
Vrhniko in si tega imena niti ne zasluZil«

»Viaki do Ljubljane bi morali biti bolj pogosti,
predvsem ob koncih tedna, iz Ljubljane pa bolj
pogosti zlasti v ve€ernih urah.«
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»Neudobno in sramotno je, da postajalisée v
Tivoliju nima nadstresnice in smo zato ob &akanju
na viak izpostavijeni deZju, snegu ali Zgo¢im
sonénim Zarkom. «

»Ce nimas avta, potem ima$ konec tedna v
Borovnici obéutek, da Zivis nekje v provinci.«

»Taktni prevoz z viaki, ki bi omogocal tudi hiter
dostop do razli¢nih koncev Ljubljane in njene
okolice, bi bil odli¢na resitev tudi za prebivalce nase
obcine.«

»Bolj$i javni prevoz do Vrhnike je za starejse
obcane nujen, saj so tam upravna enota,
zdravstveni dom in trgovine z veliko bolj bogato
ponudbo, kot je v Borovnici.«

»Mladi iz Borovnice se v Ljubljano radi vozimo z
viakom, ampak tisti zadnji iz Ljubljane za Borovnico
odpelje vsaj eno uro prezgodaj.«



Tudi v obtini Borovnica temelji promet na uporabi
osebnih vozil. Znotraj obtine je glede na razdalje in
znatilnost terena to tudi posledica neustrezne
infrastrukture za pedce in kolesarje, prav tako pa
tudi mobilnostnih navad oz. razvad ob&anov, ki so
posledica avtomobilizacije druzbe. Kar se tite
dostopnosti do drugih krajev v Sloveniji, pa bo z
iziemo Ljubljane, s katero so vzpostavijene dobre
jeleznitke povezave, uporaba osebnih motornih
vozil oz. avtomobilov ostala tudi ob uvedbi ukrepov
spodbujanja trajnostne mobilnosti najboljsa in v
vetini primerov edina moina opcija. Vendar je
cestna infrastruktura v zadnjih treh desetletjih
krepko zaostala za razvojem avtomobilskega
prometa. Ne smemo pozabiti tudi razvoja kmetijske
mehanizacije in tovornega prometa. Traktorji so
danes precej vedji in hitrejdi kot pred desetletji,
enako velja za tovorna vozila. Vse skupaj je temeljito
prehitelo razvoj cestne infrastrukture. Nekoliko
literarno povedano: V obdini se vozimo na 2
asfaltom prevleéenih cestah, ki so bile zgrajene za
konjske vprege in kolesa.

V obtini Borovnica je kljub precejénjemu delezu
potovan] na delo in izobraZevanje v Ljubljano z
vlakom izbira prometnega sredstva naklonjena
osebnim vozilom, kar je v soglasju z ostalimi
obtinami v okolici in splo$nimi znatilnostmi
potovalnih navad v Sloveniji. Na splo3no je izbira
natina potovanja pogojena z dolZino oziroma tasom
potovanja, ki je za tiste prebivaice obtine, katerim
je cilj potovanja center Ljubljane, v 3tevilnih
primerih kraj3i, e se peljejo v viakom.

| e 1ak I & Tels .
slika 20: Zalarjeva cesta v Borovnici predstavija nevarno ozko

prometno grlo.
Foto: Andrej Klemenc

Stopnja motorizacije je bila konec leta 2016 sicer 2
1,97 prebivalca na osebni avto nekoliko niZja od

slovenskega povprecja (1,87 preb./os. avto), se je pa
ttevilo osebnih avtomobilov od konca leta 2001 do
konca leta 2016 povetalo za 34 % 0z. 5 1633 na 2182
vozil. Vistem &asu se je &tevilo traktorjev povecalo s
135 na 204 oz. za 54 %. Zelo velik je bil porast
tovornih vozil, katerih $tevilo se je povetalo s 56 na
140 oziroma za 2,5-krat.

§t. preb., 0s. avt. in PDLP - Borovnica
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Graf 10: Gibanje Stevila prebivalcev in registriranih vozil v obéini
ter povprecne letne dnevne prometne obremenitve na cesti R3
642 na merilnem mestu Borovnica med letoma 2008 in 2016

Vir: Lastna kompilacija na podlagi podatkov SURS in Ministrstva za
infrastrukturo RS

Kljub povetanju voznega parka v obtini pa lahko iz
podatkov §tevnega mesta v Borovnici sklepamo, da
se je promet na glavni cestni prometni Zili v obcini —
odseku regionalne ceste R3 642 Vrhnika—Podpet —
med letoma 2006 in 2015 celo zmanjsal. In to kljub
znatnemu povetanju tako 3tevila prebivalstva kot
osebnih avtomobilov.  Povpretni letni dnevni
promet na regionalni cesti R3 642 na odseku
Vrhnika—Podpet v Borovnici je bil najvec;ji leta 2007,
ko je zna$al 3.091 vozil. Ta vrednost je do leta 2015
padla na 2.729 oz. za 13 %, vendar se je v letu 2016
povetala na 2.858. oz za 4,7 %. Enak trend lahko
vidimo pri osebnih vozilih, katerih Stevilo je v letu
2007 doseglo 2.815 in do leta 2015 padlo na 2.474,
da bi se v naslednjem letu povetalo na 2.579.
&tevilo lahkih tovornih vozil je z izjemo leta 2013 ves
¢as raslo, v obdobju 2007- 2015 s 131 na 161. Je pa
v tem obdobju upadlo 3tevilo srednje teZkih
tovornih vozil s 46 na 19, medtem ko se je Stevilo
teskih tovornjakov, tovornjakov s priklopniki in
vlatilcev povetalo s 50 na 52.

Na podlagi teh podatkov lahko sklepamo, da se
kljub znatnemu poveéanju 3tevila prebivalcev



avtomobilski promet do drugih obcin oz. v smeri
proti Vrhniki in Ljubljani ni povecal, temvec celo
nekoliko zmanjsal. Po skoraj desetletju upadanja je
zaCel ponovno rasti v letu 2016. Temu so verjetno
botrovali tako ukrepi restriktivnejSe prometne
politike v Ljubljani kot tudi gospodarska kriza in
struktura priseljenega prebivalstva, v kateri
prevladujejo druZine z majhnimi otroki, med
delovno aktivnimi priseljenci pa samozaposleni in
zaposleni v javhem sektorju v Ljubljani. Po drugi
strani pa se je povecalo tudi Stevilo starejSih od 65
let, ki praviloma avtomobil uporabljajo manj

pogosto ali pa ga sploh ne uporabljajo.

Slika 21: Regionalna cesta Vrhnika—Podpec v obcini Borovnica
sicer ni prometno preobremenjena, je pa ozka, neudobna in Se
posebej za pesce in kolesarje tudi nevarna.

Foto: Andrej Klemenc

Manjse Stevilo voZenj med Borovnico in drugimi
kraji z avtomobili pa 3e ne pomeni, da se je
mobilnost v obcini zmanjsala. Spomniti se je treba,
da se je od zaCetka zadnjega priseljenskega
»boomax, torej po letu 2012, zelo povecalo Stevilo
z Zeleznico pripeljanih potnikov. Po drugi strani pa
lahko predvsem druZine z manjsimi otroki vecino
potreb po vzgoji in izobraZevanju ter (aktivnem)
preZivljanju prostega ¢asa v Borovnici zadovoljujejo
ne da bi bila za to potrebna uporaba motoriziranega
prevoza oz. s prevozom po obcinskih cestah.

Zaradi spleta okolis¢in se je v obcini Borovnica brez
aktivne politike v tej smeri v zadnjih letih torej Ze
zgodilo to, kar si za cilj postavlja ta (in druge) CPS —
ob nezmanjSani mobilnosti povecati deleZz poti,
opravljenih z javnim prevozom ter pes ali s kolesom.

Ker pa se na splosno v Sloveniji zaradi konca
gospodarske recesije ponovno znatno poveluje
avtomobilski promet na eni in ker z odrastanjem
otrok nara$fajo potrebe, ki jih (3e) ni mogoce
zadovoljiti v ob¢ini Borovnica, podobno pa velja tudi
za starejSi del populacije, se ta trend brez ukrepov
na podrocju prostorskega razvoja, razvoja
infrastrukture za aktivno prezivljanje prostega Casa,
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razvoja zdravstvenih storitev ter seveda izboljSanja
prometnega sistema - v prvi vrsti za nemotorizirane
uporabnike - ne bo nadaljeval.

Ceprav nikjer v obéini ni prometnih zastojev in
cestnoprometna infrastruktura tako po podatkih iz
avtomatskega kot tudi na osnovi rofnega Stetja
prometa ni $e nikjer preobremenjena (kar se tice
Stevila vozil), pa strateski cilj CPS Obcine Borovnica
ni le povedanje deleZa nemotoriziranega in javnega
potnikega prometa ob zmanjSanju negativnih
vplivov prometa na zdravje in okolje, temvet tudi
izboljSanje cestnoprometne infrastrukture in
prometnega sistema 2za vse udeleZence — vkljutno
(ne pa izklju¢no) za voznike motornih vozil.

Ze na prvi pogled in laiku je namret jasno, da ceste
glede Stevila vozil sicer res niso
so pa neustreznega profila,

v obdini
preobremenjene,
nimajo utrjenih bankin, vrhnji sloj oz. asfaltna
prevleka je bolj kot ne v slabem stanju, na Stevilnih
mestih je preglednost slaba ipd. Vefinoma so
skratka neprimerne za varno in udobno voinjo.
Predvsem pa na podrofju cestne infrastrukture
primanjkuje (kakovostnih) povrsin za pe3ce in
kolesarje, pri tem pa zlasti v vaskih jedrih naselij,
vkljuéno z Borovnico, primanjkuje tudi prostora za
loeno infrastrukturo za nemotorizirane udelezence
v prometu.

eksplozivnih sredstev obremenjuje in uniCuje ceste ter ogroia
zlasti prebivalce vadkega jedra in juinega zaledja Borovnice.
Foto: Andrej Klemenc

Zato je eden od prioritetnih in kljuénih ukrepov CPS
Ob¢ine Borovnica izboljSanje cestnoprometnega
sistema s posodobitvijo in rekonstrukcijo cest,
Sirjenjem locenih povrsin za kolesarje in pesce (te
so lahko zunaj obmo¢ij goste poselitve tudi skupne)
ter spremembo oblikovanja prometnega prostora
in uvedbo oz. Sirjenjem prometnih reZimov, ki
§¢itijo Sibkejse udeleience v prometu. Zlasti tam,



kjer zaradi pomanjkanja prostora prometa ni
mogote lotevati glede na vrste udeleZencev in
obstajajo velike potrebe po varnem
nemotoriziranem prometu.

2 vidika financ oz. investicij prav ta ukrep zahteva
tudi najvet sredstev, in sicer ne glede na izbrani
scenarij. Ob tem se je potrebno zavedati, da niti
kadrovsko niti finantno Obéina Borovnica ni v
stanju, da se sama loti najbolj zahtevnih izzivov,
kot so posodobitev regionalne ceste, izgradnja
novega cestnega podhoda pod Zeleznisko progo za
v vsakem vremenu neoviran dostop do zaselka Jele
ali izgradnja obvoznice 2a dostop do Kotov. V prvem
primeru je to v prvi vrsti odgovornost DruZbe RS za
infrastrukturo, v drugem Direkcije za Zelezniski
promet, v tretjem pa je nujno sodelovanje s
Slovensko vojsko oz. Ministrstvom za obrambo RS.
To kaze, da lahko kljuéne izzive na podro¢ju obnove,
posodobitve in/ali rekonstrukcije v obgini obtina
red le v sodelovanju s pristojnimi drzavnimi
institucijami. V zadnjem ¢asu se prizadevanja ob¢ine
ha tem podrogju krepijo, rezultati pa so odvisni tudi
od uspeha Slovenije pri pridobivanju evropskih
sredstev za razvoj transportnih omreZij.

Ceprav vegjih tefav s parkiranjem v obgini ni, pa je
na tem mestu potrebno omeniti tudi problematiko
parkiranja v obéini. Slabosti na tem podrotju so
predvsem pomanjkanje parkirnih prostorov pri
nekaterih atraktorjih prometa v obini (knjiZnica,
banka, obtinska upravna stavba, trgovina
Mercator), neurejen status in neurejenost parkirista
pri Zeleznigki postaji, ki bo ob nadaljevanju
dosedanjih trendov brez povedanja zmogljivosti
kmalu postalo tudi premajhno, neustrezen dostop
do parkiris¢a za zaposlene v OS ter neurejenost
parkiri¢ za obiskovalce Ljubljanskega barja in
soteske Pekel. Ob re$evanju izzivov na tem podrocju
bo potrebno zagotoviti tudi infrastrukturo za
polnjenje elektri¢nih vozil.

Ob pritakovani gradnji P+R pri Zelezniski postaji ter
novih trgovskih centrov v njeni bliZini na Mejalevi
ter potrebi po varni kolesarski povezavi med
Molkovim trgom in elezni¥ko postajo bo potrebno
na tem odseku Mejateve ulice zmanjSati
zmogljivosti javnih parkirnih povrdin, ki jih bodo
verjetno vet kot nadomestile parkirne povriine pri
novih trgovskih centrih, na racun vzpostavitve
kolesarskih pasov ali izgradnje kolesarske steze.

Ob izbolj§anju moZnosti za peSacenje in kolesarjenje
v obéini pa bo potrebno razmisliti tudi o uvedbi
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pladljivega parkiranja v vaskem jedru Borovnice oz.
moznosti  dolgoroénega  najema nekaterih
parkirnih mest za tiste, ki bi 7eleli za stanovanjsko
rabo prenoviti naselbinsko stavbno dedidtino, pa ob
samih stavbah za to nimajo prostora za parkirna
mesta, ki jih zahteva OPN oz. jih bo 2ahteval OPPN
Vaéko jedro Borovnica.

Ne nazadnje bo z vidika pospedevanja razvoja
turizma v obgini potrebno zagotoviti tudi parkirna
mesta (dolgoroéno pa tudi pocivaliséa) za
avtodome. Zlasti slednje poleg ustrezne lokacije, ki
mora biti hkrati atraktivna, varna in dovolj blizu
komunalni infrastrukturi (elektrika,  voda,
kanalizacija oz. greznica) in moZnostim javnega
prevoza (za obisk Ljubljane), zahteva drago
dodatno infrastrukturo (vstopno-izstopne rampe,
naprave za praznjenje WC kaset, obratun parkirnine
in turisti¢ne takse).

Kaj so povedali ob&ani?

Prebivalcem obtine se zdi stanje infrastrukture
za motoriziran promet v obcini slabo,
predvsem zaradi neustreznega poteka in
profila ter slabega vzdrievanja in preglednosti
cest. Dele? tistih, ki Zelijo nove cestne
povezave in vet povriin za parkiranje, pa je
bistveno manjsi.
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Graf 11: Pomanjkijivosti infrastrukture za motorna vozila v

obéini Borovnica
Vir: Anketni vprasalinik

»Ceste v obé&ini so v zelo slabem stanju in za vecino
bi bilo nujno, da se jih ne samo »zaflika«, temvec
tudi razsiri, ponekod pa tudi spelje na novo.«

»V Borovnici sicer ni prometnih zastojev, ampak ne
glede na to, ali gres v jutranji konici proti Vrhniki ali
proti Ljubljani ¢ez Brezovico ali preko Dolge vasi,
vedno obti&ié v dolgi koloni pred prvim
semaforjem.«



»Dokler nam ne »zrihtate« cest, nam prosim ne
teZite s tem, da rablmo kolesarske stezel«

»Vasko jedro Borovnice je prometno ozko grlo,
zaradi katerega je nujno potrebna obvozna cestal«

»Pridelovalci borovnic in ostali kmetovalci na
Ljubljanskem barju potrebujemo do nasadov oz.
pasnikov in njiv vsaj spodoben makadom brez
lukenj, ée Ze Krajinski park ne dovoli asfaltirati ceste
in ob¢ina za to nima denarja.«

»Ce so v ob¢ini Brezovica lahko dosegli, da je drfava
vsaj za silo »zrihtala« regionalko med Podpedjo in
Gori&ico in &e so jo na Verdu lepo rekonstruirali, bi
morali dosefi, da se ¢im prej nadaljuje z deli proti
Borovnici — z obeh smeril«



Scenariji so uporabljeni kot orodje, ki spodbuja
razmisljanje o prihodnosti ter okolju, v kakrinem
jelimo ¥iveti. Pomagajo nam ustrezno prikazati
smeri razvoja vsebin, vezanih na trajnostno
mobilnost ob razli¢nih temeljnih odloéitvah, ter
udinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili trije moZni scenariji. Nicelni
scenarij nadaljuje sedanje trende in ne spreminja
potovalnih navad. V praksi to pomeni vzdrZevanje,
rekonstrukcije ter obnovo obstojetih drzavnih in
obtinskih cest ter posamiéne odprave nevarnih
totk. Osebni avtomobil ostaja najpomembnejie
prevozno sredstvo. Uredijo se dodatne lolene
povriine za pe$ promet (predvsem v zaledju) in za
kolesarski promet med glavnimi naselji v obgini. V
okviru regijskega projekta se z angaiiranjem
evropskih in driavnih sredstev nacrtuje ureditev
to¢ke mobilnosti (prestopne totke, P + R) pri
seleznitki postaji v Borovnici, kar prispeva k
ohranjanju visokega deleia vlaka pri izbiri
potovalnega natina na delo in izobraZevanje. Drugi
ukrepi v podporo PP ter hoji in kolesarjenju niso v
naértu. Nadrtovani pa so ukrepi na podrogju irjenja
infrastrukture za elektri¢na vozila. Zaradi hitrega
razvoja informacijsko-komunikacijske tehnologije
(IKT) ter vse vefje raznolikosti ponudbe in
konkurence na podroéju deljene uporabe osebnih
vozil pa pritakujemo porast sopotnistva, prav tako
pa tudi vse vet tistih, ki se bodo v Ljubljano vozili z
vlakom, tam pa bodo, predvsem po uvedbi enotne
vozovnice, prestopili na mestni JPP ali si izposodili
mestno kolo ali storitev prevzema (elektrinega)
avtomobila.

Scenarij 1 — OPTIMIZACIJA MOTORNEGA
PROMETA

Vozim se udobno, varcno in okolju prijazno

Scenarij ne spreminja potovalnih navad in ne
spreminja izbire natina prevoza. Poudarek je na
optimizaciji cestnega prometnega sistema v korist
motornih vozil. Izboljduje se cestna infrastruktura za
motorna vozila z vetanjem preto€nosti prometa in
dostopnosti avtomobila do klju¢nih togk. V prvi vrsti
z izgradnjo nove obvozne ceste ob vzhodnem delu
naselja Borovnica oz. ob Borovnis€ici, ki bi vasko
jedro Borovnice razbremenila vecine tranzitnega
prometa iz zaledja (Koti), turistitnega prometa do
soteske Pekel, prevozov (nevarnih) vojaskih tovorov
do vojaskega objekta za skladid¢enje in deaktivacijo
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eksplozivnih sredstev pod Strmcem ter veljega
dele?a prevoza hlodovine iz zalednih hribovitih
obmotij. lzgradnja te obvoznice, ki jo je le v
manjiem delu mogote financirati s sredstvi obcine,
bo tudi omogotila uvedbo enosmernega prometa
ha obmotju starega vaskega jedra Borovnice, kar bo
bistveno prispevalo k prometni varnosti ter
urejenosti in priviatnosti tega dela obéinskega
sredié¢a. Scenarij tudi predvideva vegja in hitreja
vlaganja v izbolj3anje dostopnih cest do teije
dostopnih zaselkov in delov naselij, ki leZijo na
hribovitem terenu.

Tudi v tem scenariju je predvidena gradnja
parkiri§¢a »parkiraj in prestopi« P+R ter nove
jeleznitke postaje, ki skupaj tvorita privlatno
lokalno intermodalno  vozlidée  regionalnega
pomena. Prav tako predvideva postopno Sirjenje
infrastrukture za polnjenje  elektriénih  vozil,
ureditev neurejenih parkirnih povriin v celi obtini
ter povetanje parkirnih povrdin v samem srediscu
Borovnice.

Predvidene so tudi iritve in ureditve podhodov pod
seleznitko progo, vendar ob pogoju, da to vecinsko
financirata driava oz. Slovenske Zeleznice, kar pa je
pogojeno s pridobivanjem evropskih sredstev za
rekonstrukcijo proge med Ljubljano in Divato na
odseku med Brezovico in Logatcem.

Tako kot v ostalih dveh scenarijih je tudi v tem
predvidena ureditev nove dovozne poti do O3 dr.
lvana Koro¥ca Borovnica skozi obmotje LIKO ter
ureditev in vzdrievanje javnih prometnih povr3in v
tej coni, za kar naj bi poskrbela Ob€ina Borovnica.

Javni potnidki promet se zaradi izboljSanih pogojev
73 osebna vozila ne razvija, vendar se ohranja velik
dele? potovanj z vlaki na delo in izobraZevanje v
Ljubljano.
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Scenarij 2 — UCINKOVITA LOKALNA
MOBILNOST Z DOBRO REGHSKO
POVEZLIIVOSTIO

Poti znotraj obcine se najlaze opravi s kolesom
ali pes ter ustaljenimi in inovativaimi oblikami
Jjovnega prevoza

Osnovno vodilo scenarija je zmanjsanje Stevila
voZenj z osebnim avtomobilom na kratke in srednje
razdalje, ki se nadomescajo s hojo in kolesarjenjem.
Scenarij zagotavlja udobne ureditve do klju¢nih
atraktorjev prometa v ohdini za pesce in kolesarje
ter ljudi z oviranostmi. Uredijo se udobne, varne,
atraktivne in direktne poti za peSce in kolesarje z vso
potrebno opremo. Ureditev teh poti se izvede tudi
na racun povr$in motornega prometa, ki se nacrtuje
tako, da se podreja ranljivejSim skupinam. Promet v
sredis¢u Borovnice se umiri in deloma spelje po
enosmernih ulicah, vzpostavita se tudi eno ali dve
manj§i obmodji deljenega prostora (»shared
space«), ko zakonodaja to omogodi. Dodatno se
uvedejo ukrepi umirjanja prometa tudi v drugih
naseljih v ob¢ini. S tem se izboljsuje in omogoda vet
stikov med ljudmi na javnih povrsinah, kar prispeva
k izboljSanju stikov med prebivalci. Nevarna mesta
na Solskih poteh se odpravijo. Pri tem se dostopnost
do kljuénih toc¢k z avtomobilom bistveno ne
zmanjsa.

Vzpostavitev varnih povezav za kolesarje in pe3ce je
v tem scenariju predvidena s kombinacijo izgradnje
lo€ene infrastrukture za kolesarje in pesce — zunaj
obmotij goste poselitve je ta lahko tudi skupna —ob
glavnih  prometnicah, z rekonstrukcijami in
spremembami prometnih reZimov (umirjanje
prometa) na obcinskih cestah ter izgradnjo skupnih
poti za kolesarje in peSce ob Borovniséici, ki bodo
namenjene tudi rekreacijski in turisticni rabi.

Poudariti je potrebno, da vse to ne pomeni, da se ne
investira v izbolj§anje cestne infrastrukture, ki bo
omogotala bolj udobno in varno voinjo tudi
voznikom motornih vozil. Vefino ukrepov za
izboljSanje dostopnosti peS in s kolesom ter za
varnejse in bolj udobno kolesarjenje in hojo je
mogote izvesti samo ob nalrtovanju celovite
rekonstrukcije in posodobitve glavnih cest. Ob
regionalni cesti med Dolom in naseljem Pako, ki je
glavna cestnoprometna zila v obcini, je ukrepe
mogoce izvesti le ob sodelovanju in po moznosti
tudi s ¢im vedjim delezem sofinanciranja, ki ga
zagotovi DruZzba RS za investicije.
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Ta scenarij torej ne pomeni alternative prejSnjima
dvema scenarijema v smislu, da se namesto v ceste
investira v plocnike, kolesarske steze in skupne
povriine za kolesarje in pesce ter spodbujanje JPP.
V scenariju je predpostavljeno, da do tega pride ob
nujni posodobitvi cestnoprometnega sistema v
obéini ter da se pri tem bolj podrobno in v vedji meri
nacrtuje ter socasno ali prednostno tudi izvede
ukrepe za spodbujanje izbire nemotoriziranega
prometa in JPP.

Slika 23: Obllkovanje razvo;nlh scenarijev na delavnla pnprave
CPS Obcine Borovnica

Foto: Nina Lipuscek

Scenarij tudi predvideva, da se bodo ob in poleg
izboljdanja infrastrukture za hojo in kolesarjenje v
vedji meri oblikovali prometni reZimi, ki dajejo
prednost peScem in kolesarjem in da se bodo ob
tem intenzivno izvajali tudi mehki ukrepi oz. razlicne
kampanje ozaveséanja, informiranje in promocije
bolj trajnostnih oblik mobilnosti. Poleg tega pa se
bodo hitreje in v vedji meri izvedli tudi ukrepi za
odstranjevanje ovir, ki osebam z razli¢nimi oblikami
oviranosti preprecujejo varen dostop do kljutnih
atraktorjev prometa v obdini in moZnost prestopa
na JPP.

V zvezi z JPP scenarij poleg posodobite parkiris¢ ob
Zelezniski postaji in zagotavljanja varnega in vsem
dostopnega dostopa do peronov potnidkega
prometa zahteva tudi izboljsanje storitev JPP tako
glede obsega kot tudi raznolikosti in kakovosti. To se
ne nanasa le na vec bolj tocnih, hitrejsih in udobnih
povezav z vlakom (predvsem z Ljubljano), ampak
tudi na uvedbo individualiziranih oblik prevoza »na
klic, v prvi vrsti za starejSe obc¢ane in oblane z
razlicnimi oviranostmi. Na ta nacin bi jim, tudi ob
omogodili  vecjo
upravno-

angaZiranju  prostovoljstva,
dostopnost do zdravstvenih,
administrativnih, socialnih, kulturnih in trgovskih
storitev ne le v nasi ob¢ini, temvec tudi na Vrhniki.



Osnovni namen scenarija pa je, da se {judje, kadar
morajo nekam iti, enostavno ne usedejo v avto ter
od driave in obtine pritakujejo, da jim bosta
zagotovili udobne in Ziroke ceste brez zastojev ter
parkirna mesta to&no na cilju potovanja. Pat pa si
lahko zamislijo razliéne natine potovanj z razliénimi
prevoznimi sredstvi in kombinacijami le-teh ter
izberejo tiste, ki so v danem trenutku najbol]
optimalne tako s stalid¢a &asovnih in finanénih
strotkov kot tudi s stalid¢a (lastnega) zdravja in
(skupnega) okolja.

Brez spremembe mobilnostnega imaginarija in
spodbujanja spremembe potovalnih navad v tasu,
ko je uporaba avtomobila Ze postala »osnovna
nastavitevk posameznikove mobilnosti, bodo tudi
kolesarske steze in ploéniki samevali, javni prevoz
pa tudi ob vetji pogostosti, hitrosti in udobju ne bo
optimalno uporabljen.
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Bolj varno, pestro in zdravo od
doma do cilja

Obtina Borovnica je tako po cestah kot predvsem po
Zeleznici dobro dostopna in ima razvito visoko
kulturo sobivanja ter medsebojnega upostevanja
razlicnih udeleZencev v prometu. To ob temeljito
posodobljenih cestah in Zeleznici ter pametno
oblikovanem in s pametnimi tehnologijami
opremljenem prometnem prostoru vsem omogoca
varne poti v sluzbo in 3olo ter po razlicnih opravkih
v sluzbenem in prostem ¢asu. Obenem pa
zagotavija pestro izbiro kombinacij potovalnih
nacinov, zmanjianje obremenitev s hrupom, izpusti
onesnaZeval zraka in toplogrednimi plini ter podpira
razvoj turizma in novih oblik podjetnistva.

VARNOST: visoka raven medsebojnega
upostevanja in spostovanja udeleZencev
v prometu, bolj wvarna prometna
infrastruktura ter inteligentne resitve za
spremljanje
prometa
reZimov.

1)

in prilagajanje  prometnih

DOBRA DOSTOPNOST: hiter in za vse
neoviran dostop do uradov, gostinskih in
trgovskih lokalov ter turisti¢nih tock v
obcini kot tudi do glavnih regionalnih
prometnih

vozlis¢ ter Vrhnike in Ljubljane.

2)

KOMBINIRANA IN AKTIVNA MOBILNOST:
vedina poti na krajSe razdalje se opravi pes,
s kolesom ali fleksibilnimi oblikami
javnega prevoza, vedina poti na delo ali
izobraZevanje

pa s kombinacijami aktivne mobilnosti ter
hitrega in udobnega javnega potniskega
prometa.

3)

INOVATIVNOST: visok delez vozil z
alternativnimi  pogoni in nizkimi
nicelnimi izpusti, inovativni, fleksibilni in
inteligentni prometni rezimi,
nezanemarljiv  deleZ sopotnistva in
souporabe vozil ter fleksibilen javni prevoz
v ob¢ini na osnovi prevozov na klic

in samovozecih vozil.

4)
oz.
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STRPNOST, MEDGENERACIJSKA
POVEZANOST IN ZADOVOLISTVO:
pozornost do in upostevanje Sibkejsih
udelelencev v prometu, visok deleZ
kolesarjenja in pesacenja otrok

v $olo v spremstvu starejsih, javni prostori
kot priloZnosti za nova druZenja, prometna
infrastruktura tudi v funkciji rekreacije in
dozivljanja narave.

5)

Kaj nam bodo leta 2030 o svojih vsakdanjih

poteh povedali prebivalci?

»S svojim e-kolesom se vsak delovni dan pripeljem
do kolesarnice pri Zelezniski postaji, kjer ga varno
shranim in polnim baterijo, da se potem, ko se
vraéam iz sluZbe, ne potim, ko se vzpenjam domov
na Laze. Prijatelj iz Zabocevega se je najprej iz mene
norceval, zdaj me pa posnemal«

»Odkar med naselji v obcini in do Vrhnike vozi
samovozeli elektriéni kombi, mi ni treba vedno
gnjaviti otrok in vnukov, naj me peljejo do
zdravstvenega doma ali na kaksen dogodek.«

In kaj obiskovalci?

Moj dragi in jaz sva se navelicala, da se v turisti¢ni
sezoni vsak konec tedna iz Ljublijane z avtom
»drenjava« na morje ali proti Gorenjski. Pa sva sla z
vlakom do Borovnice in nanj dala kolesi. No, glej ga
zlomka, komaj sva prisla v Borovnico, je bicikel
mojega ljubega »3kripnil«. Ampak, hvala Bogu, sva
si lahko tam izposodila lepo obnovijen »oldtajmer«
in nadaljevala z izletom. Panoramska tabla pri
Zelezniski postaji naju je prepricala, da sva si najprej
na stari progi ogledala ¢uvajnico 666, potem pa sla
po opusteni trasi do Pakega. Joj, kako Eudovit je bil
pogled s paskega viadukta na barje in hribe! Pot sva
nadaljevala po barju, kjer sva si ogledala najvedje
barjansko okno. Malo naprej je brv ez Borovniscico
in kmalu si pri sremejku« starega kolis¢a ob nasadih
barjanskih borovnic. Kdo bi se lahko odrekel
slastnim borovnicam, borovniCevemu zavitku in
borovnicevcu? Od tam je le streljaj do TMS. Nazaj
sva se vrnila po kolesarski stezi ob glavni cesti.
Drugi¢ greva pa kar s kolesom cez Ljubljanico v
Bevke in potem nazaj v Ljubljono. Ali pa si v
Borovnici sposodiva e-kolesi in greva do soteske
Pekel in patem na Menisijo!«



Bi sli pes?

Ob nara3éajoéem motornem prometu smo vrsto
let pozabljali na najpomembnejSe udeleZence v
prometu — pe$ce. Povriine za peice so kljuéna
sestavina urbanih sredi3€ ter njihove povezave z
bliznjimi naselji. V obg&ini Borovnica pa je celo v
obtinskem sredigéu razmeroma malo povrsin, ki so
namenjene samo pe$cem. Peici so najbolj ranljivi
udeleZenci v prometu, zato je pomembno, da se v
naseljih in tudi med njimi zagotovijo varne in
udobne pes§ povrsine.

ZAKAJ] BO LETA 2030 V BOROVNICI VEC
PESCEV?

VIZUJA

Obtinsko srediite je iz vetine naselij v obCini
dosegljivo po varnih poteh za pe3ce in tudi v njem je
mogote pesaciti brez strahu pred drugimi
udelefenci v prometu. Ureditve motornega
prometa so v sredis¢u Borovnice prilagojene
peicem, hitrosti motornega prometa so zmanjsane.
Enako velja tudi za tisti del naselja Breg pri
Borovnici, ki leZi za nasipom Zelezniske proge. Uli¢ni
profili so urejeni pedcem prijazno, ulice so
opremljene z urbano opremo, javna razsvetljava je
izboljtana. Prometni prostor je s ikanami, otoki,
tlakovanjem itd. urejen tako, da vozniki intuitivno

zmanjsajo  hitrost. Z varnostno prometno
signalizacijo je poskrbljeno, da so vozniki ustrezno
opozorjeni na prehode za peSce. Pretkanja

prometno motno obremenjene regionalne ceste so
za pedce in kolesarje v vseh naseljih varna.

V zaledju je promet znotraj naselij umirjen, v
obginsko sredis¢e je mogo&e varno priti po plocnikih
in skupnih povrginah za pedce in kolesarje ob glavnih
cestah in/ali ob Borovnis¢ici. Poti so ustrezno
opremljene s signalizacijo. Poti v 3olo so varne,
nevarne totke so odpravljene. Stevilo nesret z
udeleZenimi pesci se zmanjduje.

Povsod, kjer so posebne povriine za pe3ce ali
skupne povrdine za peSce in kolesarje, le-te
uporabljajo vsi pedci. V pogojih slabe vidljivosti vsi
peici uporabljajo oblatila, odsevnike ali svetilna
telesa, ob cesti hodijo le tam, kjer zanje ni posebnih
povréin ter po pravilni strani cestidta. Nesret, v
katerih bi pedci izgubili Zivijenje ali bili huje
poskodovani, ni vet. Pedcem je na voljo tudi mreza
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oznatenih (rekreativnih) poti, ki je prepredena po
celotnem obmo&ju obgine.

Peipoti so urejene tako, da omogocajo
enakopravno dosegljivost glavnih ciljev vsem
ljudem. Ureditve omogocajo dostope tako gibalno
oviranim kot tudi slepim in slabovidnim, hkrati pa so
te ureditve prijazne vsem starej$im obcanom,
mamicam z vozicki in najmlaj$im. Take poti so
priviaéne tudi turistom.

Z izjemo Zalarjeve ceste je vasko jedro Borovnice
prostor srefevanja, v katerem se varno pocutijo vsi
ob&ani. Zlasti na obmo¢ju med oshovno Solo in
»staro posto« (vkijutno s KoSutovim vrtom, ki je
dobil funkcije »mestnega parka«, ob tem pa ohranil
znatilnosti podeZelskega medtanskega vrta) so
pogosta spontana dogajanja in organizirane
prireditve. S parkovnimi povriinami je obogateno
tudi obmoéje Molkovega trga.

Ljudje opravijo krajSe poti pe3. V Borovnici je hoja
ljudem osnovni natin premagovanja razdalj. O
prednostih hoje, njenem utinku na zdravje, okoljein
predvsem na socialno Zivljenje ljudi, so obcani
obveéieni, zato so visoko ozavesteni. Pri vzgoji v
prometu medsebojno sodelujejo razlicne generacije
obcanov.

Zaradi urejenih in priviaénih povrdin za pe3aCenje je
obtina bolj privlatna tudi za izletnike oz. turiste, ki
lahko z Zeleznitke postaje, kjer je urejeno tudi
parkiris¢e, pe¥ varno raziskujejo oz. obiskujejo
celotno obmocje obéine.

ZAMETKI PRAVE (IH )POTI OBSTAIAIO ZE DANES

4 ! |
Slika 24: Ob Mejatevi ulici v Borovnici so povrsine za pesce lepo

urejene.
Foto: Andrej Klemenc

V Borovnici so peicu glavne urbane funkcije
¢asovno primerno dosegljive.



Med Molkovim trgom in osnovno 3olo je Ze
vzpostavljena pe$ cona, v vaskem jedru Borovnice
pa je Se neizkorisCen prostorski potencial, ki ga je
mozno urediti v kakovostne prostore, namenjene
druZenju.

Na barju in v hribovitem zaledju je Ze sedaj veliko
cest z malo prometa, kolovozov in poti, ki
omogocajo varno hojo v privlatnem naravnem
okolju. Ceprav poti v celoti niso urejene in prav tako
tudi ne lastninska razmerja ter manjka Se kaksna
brv, pa se Ze danes da sprehajati tudi ob Borovniscici
in Pru3nici. Je pa z izjemo nekaj oznacenih planinskih
poti vecina teh poti neoznacdena in tako uporabna le
tistim, ki prostor Ze poznajo.

Ureditve za izboljSanje prometne varnosti in
ureditve za ranljive skupine so glede na anketo med
obcani prepoznane kot izredno
pomembne.

Borovnice

Nalrti varnih Solskih poti so narejeni in se
posodabljajo skladno 3 spremembami
infrastrukture in prometnih rezimov.

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

OmreZje pespoti v ob¢ini obstaja samo v zametku,
direktnih in urejenih poti iz veline naselij do
obdinskega sredis¢a pa vecinoma ni. Prav tako ni
sklenjene mreZe poti za peSce v sami Borovnici.
Sirine ulic na 3$tevilnih mestih ne omogotajo
vzpostavitve ustreznega ulicnega profila. Povrsine
za motorni promet se pogosto urejajo prednostno v
primerjavi s povriinami peScev.

Za ranljive skupine ni ustrezno poskrbljeno.

Zalarjeva cesta je obremenjena s tranzitnim
prometom, ob regionalni cesti razen v naselju
Borovnica ter med Borovnico in Dolom ni plo¢nika.
Prometno obremenjene ceste so nevarne za
prectkanje, poleg tega kultura voznikov motornih
vozil ni na visoki ravni.

KAJ SI ZELIJO PESCI V BOROVNICI IN KAKSNE CILJE
SMO S| ZATO POSTAVILI?

Povetanje prometne varnasti in obcutka varnosti
Do leta 2019 pridobiti reditve za odpravo

evidentiranih nevarnih to¢k na Solskih peSpoteh.

Do leta 2030 vsako leto odpraviti najmanj tri
nevarne tocke na poti v Solo in vrtec v Borovnici.
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Do konca leta 2019 urediti varno in neposredno
(brv) povezavo za pesce (in kolesarje) od naselij
stanovanjskih blokov do Zeleznike postaje, do

vy,

in Mejacevo ulico, z navezavo na naselje »Pod
goro«.

Najkasneje do konca leta 2020 urediti varno pe3 (in
kolesarsko) povezavo od Borovnice do Brega,
najkasneje do konca leta 2022 do konca naselja
Pako in najkasneje do konca leta 2025 do konca
naselija Dol ter pri tem urediti tudi nevarna
preckanja pescev Cez regionalno cesto.

vvvvv

se od ceste za Brezovico odcepita cesti za NiZevec in
Zabocevo ter cesta na Kopitov gri¢, do mostu Cez
Prusnico pred DraZico (oz. konca Rimske ceste).

Do leta 2025 v vedjem delu Borovnice umiriti
motorni promet.

Do leta 2030 zmanjSati Stevilo prometnih nesret s
poskodovanimi peSci za 50% in na minimum
zmanjdati moZnost nesre¢ z mrtvimi ali hudo
poskodovanimi pe3ci.

Povecanje priviaénosti pes povrsin
Do leta 2020 oznatiti vse obstojece pespoti v obcini.

Do leta 2025 preurediti Paplerjevo ulico v obmogje,
namenjeno pretezno pescem in kolesarjem.

Do leta 2030 omogociti varno pe§ povezavo
(podhod pod Zeleznisko progo) za prebivalce naselja
Jele v vsakem vremenu.

Do leta 2030 urediti sprehajalno pot ob Borovni¢ici
od zavoja ZelezniSke proge do tovarne Fenolit ter ob
Prusnici od zavoja Zeleznike proge do sotoéja z
Borovniscico.

Do leta 2030 doseti dvig stevila peScev na poteh do
1 km za 30 % glede na leto 2015.

Do leta 2030 dose&i dvig Stevila u¢encey, ki hodijo v
3olo, za 20 % glede na leto 2015.

Vsako leto urediti najmanj 300 m pe$ povrsin, ki
smiselno dograjujejo mreZo poti.

Povetati viogo pe§ povrdin pri izdelavi nadrtov in
projektne dokumentacije.

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo za vse
ljudi

cili



Do leta 2019 izdelati popis in nadrt odprave
neprimernih mest za dostop gibalno oviranih v
naselju Borovnica. Vsako leto odpraviti ovire na pes
dostopih do vsaj ene pomembne lokacije v
Borovnici.

Do leta 2020 zagotoviti, da se zahteve po
projektiranju, ki je prilagojeno ljudem z oviranostmi,
vnese v prostorske akte in izvaja v postopku izdaje
gradbenih dovoljenj.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?
V prvih petih letih:

Z vzpostavitvijo povezane mreZe pedpoti, ki nastane
z dograjevanjem manjkajocih ploénikov,
prilagoditvijo uli¢nih profilov ter oZivitvijo starih in
gradnjo novih poti, locenih od prometnih cest, z
opremljanjem pe3poti (signalizacija, razsvetljava,
urbana oprema) in rednim vzdrievanjem
obstojetega. lzvedli se bodo razlieni ukrepi 2a
umirjanje prometa, dogradile se bodo varne 3olske
pedpoti in zagotovili dostopi do pomembnih funkcij
mesta za gibalno ovirane.

Po prvih petih letih:

Nadaljevanje v prvih petih letih zagetih aktivnosti,
dodatno pa ureditev manjkajoih pedpoti ob
Borovnis¢ici.

KOMU JE ZE USPELO?

Projekt pesbus in bicivlak, Slovenija

Aktivna pot v $olo je pomembna za zdravje,
samostojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki
hodijo v Solo pes ali s kolesom, so telesno bolje
pripravijeni, saj se tudi sicer ve¢ gibljejo, in med
drugim laje sledijo pouku kot tisti, ki jih starsiv solo
pripeljejo z avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala pilotna
jizvedba pesbusa in biciviaka v Liubljani in Novi
Gorici. S pe$busom se uéenci v Solo odpravijo pes v
organiziranih skupinah po domisijeno zacrtanih
poteh in po stalnem urniku. Otroci uZivajo v
sprehodu s svojimi sosolci in v spremstvu odraslih,
obenem pa naredijo nekaj dobrega za okolje.
Podoben koncept, le da pot v Solo poteka s kolesom,
predstavlja biciviak.

Spremljana pot v Solo v obliki pesbusa in biciviaka
prinasa koristi za otroke in okolje, pa tudi za starse,
ki so sicer ob pomanjkanju ¢asa obremenjeni z
jutranjim razvaZanjem in gneco na cestah.

https://skupnostobcin.si/wp-
content/uploads/pulikacije/12822/katalog-dobrih-
praks-2016.pdf

Za vmes

»150 minut telesne aktivnosti na dan Zenski
podalj$a Zivljenje za 1,5 leta in moskemu za 1,4
leta.«

1 mile
“«-—mmmmm— -~ >
- . Y of the daily
[ mile recommended
{1 of walking = = 60 minutes of
emeachway =" 4 . physical activity

»40 % vetje trgovanje beleZijo obmotja, kjer se
vedinoma hodi pes ali vozi s kolesom.«



Bi §li s kolesom?

Na razdaljah med 4 in 6 km je v urbanih naseljih
kolo »od vrat do vrat« v vecini primerov najhitrejSe
prevozno sredstvo, saj pri njegovi uporabi ne
izgubljamo &asa v prometnih zastojih in pri iskanju
parkirnega mesta. Glede na to, da je Borovnica
manjse urbano sredis¢e, v katerem ni prometnih
zastojev in katerega del leZi na hribovitem terenu,
te prednosti kolesarjenja ne pridejo tako do izraza.
Ker pa vecina naselij v ob¢ini leZi na ravnini ali na
ne prestrmih pobodjih in ker do ob¢inskega
sredi3¢a niso oddaljena vec kot 4 km, bi lahko kolo,
3e posebej v lepem vremenu, imelo pomembno
vlogo pri dostopu do $ole, banke, poste, Zelezniske
postaje, obfinske uprave, zdravstvene postaje,
trgovskih in gostinskih lokalov ter Sportnih
objektov v Borovnici. Se posebej, ker tudi pri ne
prevec intenzivnem kolesarjenju le-to prispeva h
krepitvi zdravja, hkrati pa ne onesnazuje okolja ter
povetuje energetsko ucinkovitost prometa.

Da temu ni tako, je v veliki meri krivo pomanjkanje
ustrezne infrastrukture za direktne, varne,
neprekinjene in udobne kolesarske povezave.
Obseg povrsin za kolesarje je v naseljih in na krajsih
razdaljah med naselji pomemben dejavnik pri
odloéitvi posameznika, ali bo za prevozno sredstvo
namesto avtomobila uporabil kolo.

LETA 2030 BO V OBCINI BOROVNICA VARNO
POTOVATI S KOLESOM, ZATO BO TO MOZNOST ZA
POTI PO OBCINI UPORABLIALO VELIKO OBCANOV
IN OBISKOVALCEV OBCINE.

VIZIJA

Kolesarske povezave v ob¢ini Borovnica so direktne,
neprekinjene in varne. Vecinoma so speljane lo€eno
od motornega prometa in tam, kjer ni velje gostote
poselitve, sluZijo tudi peScem. V juZnem delu obcine
pa je zaradi manj§ih prometnih obremenitev
mogote kolesarske povezave vzpostaviti tudi v
obliki (pomoznih) kolesarskih pasov na cesti$cu, ob
pogoju, da je profil le-tega predhodno razgirjen. Ce
oz. ko bo to dopustala zakonodaja, pa se bodo na
nekaterih glavnih ob¢inskih cestah uvedli ¢asovno
fleksibilni prometni rezimi, tako da bo doloéena
cesta ob dolodenih ¢asovnih obdobjih (npr. med
7.00in 8.00 uro ter med 12.00 in 14.00 med 3olskim
letom) imela status »kolesarske ceste«. V tem &asu
bodo imeli na cesti prednost kolesarji, hitrost pa bo
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dodatno omejena. Na ta nacin bo predvsem mogoce
zagotoviti varne poti do 3ole s kolesom.

V naselju je na odsekih, ki so preozki za razvoj
ustreznega uli¢nega profila za vodenje kolesarjev po
lotenih  povrdinah, zagotovljeno  umirjanje
motornega prometa in postavljena signalizacija za
varno vodenje kolesarjev. Preckanja prometno
obremenjenih cest so izvedena na kolesarju varen
nadin. Pri osnovni $oli, pri vrtcu in Zelezniski postaji
so vzpostavljena pokrita in varna parkiri3€a za
kolesa oz. kolesarnice, ki omogocajo tudi polnjenje
koles oz. »pedalekov« z elektriénim pogonom. Na
drugih ciljnih mestih potovanj v obtini je
postavljeno ustrezno Stevilo stojal za kolesa.

Kolesarska mreZa je razvita tako, da povezuje vse
kraje obtine z Borovnico in se navezuje tudi na
mreio sklenjenih rekreacijsko-turisti¢nih povezav v
ob&ini in na Ljubljanskem barju. Kolesarska
povezava ob regionalni cesti je tudi sestavni del
regionalne kolesarske povezave Gorenja vas—
Horjul-Vrhnika-Podpet-lg. Prek teh povezav je
mogote varno kolesariti ne le do Vrhnike in Podpeci
(ter dalje proti Ljubljani in lgu), temvet zaradi
premostitve Ljubljanice pri Kaminu tudi neposredno
do Bevk (ter dalje proti Vrhniki, Logu ali Brezovici).
Kondicijsko bolje pripravljenim kolesarjem in tistim
z e-kolesi pa so na voljo tudi oznaéene kolesarske
poti v hribovitem zaledju obtine, po katerih je
mogocte priti tudi na Rakitno ter do Logatca in
Cerknice.

Mreza varnih in udobnih kolesarskih povezav v
ob¢ini, ki v veliki vetini potekajo stran od hrupa
motornega prometa, je izredna dodana vrednost
obcinski turisti¢ni ponudbi.

Kolo se uporablja za dostop do potniskega
Jeleznikega prevoza in ga obcani lahko varno
parkirajo pred Zeleznitko postajo, veliko bolj
pogosto kot sedaj pa ga lahko vzamejo tudi s sabo
na vlak.

Vetina ljudi se na delo, oddaljeno do 5 km, pelje s
kolesom, deleZ tistih, ki se vozijo do 10 km
oddaljenih cilijev, pa se povela. Kolesarjenje se
promovira, izvajajo se tecaji vzgoje in usposabljanj,
namenjeni so vsem starostnim skupinam.



BOROVNICA JE ZE DANES NA PRAVI POTI

Vzpostavitev kolesarskega omreZja je med deleZniki
in prebivalci prepoznana kot prednostna vsebina.
Glavno cestnoprometno povezavo v obcini — del
odseka regionalne ceste R3 642 Vrhnika— Podpet —
ob koncih tedna v toplejiem delu leta uporabljajo
ttevilni rekreativni kolesarji. Prebivalci obdine v
rekreativne namene uporabljajo tudi s prometom
malo obremenjene ceste in poti na Ljubljanskem
barju, tisti z ve¢ kondicije pa tudi po Menisiji in
pogorju Krima. Ob delovnikih se do Zelezniske
postaje pripelje in tam v pokriti kolesarnici kolo
parkira od 20 do 40 obZanov, priblizno prav toliko
uéencev pa se s kolesom pripelje v $olo.

slika 25: Pridobivanje navad za aktivno in trajnostno mobilnost je
nujno zaleti Ze v rosnih letih.
Foto: Andrej Klemenc

KAJ MORAMO POPRAVITI?

MreZe varnih, direktnih in neprekinjenih kolesarskih
povezav v obdini ni. Ce zaradi manj8ih prometnih
obremenitev bolj izkuSeni in usposobljeni kolesatji
Ze lahko relativho varno kolesarijo po vedinoma
sicer preozkih obéinskih cestah, pa je zaradi
prometnih obremenitev, (preJozkega cestidta in
visokih hitrosti izrazito nevarno kolesarjenje po
regionalni cesti. Poleg varnih direktnih povezav z
Dola ter s Pakega in Brega do Borovnice oz. iz
Borovnice do Vrhnike in Podpeti, manjkajo tudi
povezave za dnevne uporabnike v sami Borovnici
kot tudi povezave z zaledjem Borovniske kotline oz.
povezave do (izboljanja potrebne) mreZe poti in
kolovozov na Ljubljanskem barju, ki bi fahko sluzile
tudi turistom. Na vsakdanjih poteh uporablja kolo le
malo prebivalcev.

Z izjemo (dovozne) ceste na trasi opuilene
jeleznitke proge med Borovnico in naseljem Pako
ter kratke poti med Molkovim trgom in osnovno
olo v obtini ni prometne povriine, ki bi nudila
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ustrezno raven uslug in varnosti tudi za neizkuSene
in slabge usposobljene kolesarje.

Tudi pri pretkanju regionalne ceste in vodenju
kolesarjev po sredid€u Borovnice, zlasti po Zalarjevi
cesti, nizadostno poskrbljeno za varnost kolesarjev.

Kolesarnica pri 7elezniski postaji je sicer pokrita in
ima zaenkrat zadostne zmogljivosti, ne omogo¢a pa
varnega parkiranja koles in nima privlaénega videza.
Moznosti za prevoz koles na vlakih so zelo omejene,
za vsakdanjo rabo pravzaprav izkljuéno na prevoz
zloljivih koles manjsih dimenzij.

KAJ SI ZELITE KOLESARJ! V BOROVNIC! IN KAKSNE
CILJE SMO S| ZATO ZASTAVILI?

Zagotovitev pogojev za udobno in privlatno
kolesarjenje

Do leta 2030 doseti dvig stevila kolesarjev na poteh
do 4 km za 30 % glede na leto 2015.

Do leta 2030 povetati deleZ osnovno3olcev, ki v Solo
kolesarijo, za 30 % glede na leto 2015.

Do leta 2030 poveéati dele? zaposlenih v obtini, ki
na delo kolesarijo, za 20 % glede na leto 2015.

Do leta 2022 vzpostaviti povezavo od sredidca
Borovnice do konca naselja Pako na eni ter do
Brezovice pri Borovnici na drugi strani.

Do leta 2022 omogociti varno kolesarjenje v vetjem
delu Borovnice, do leta 2026 pa v celotnem naselju.

Do leta 2022 vzpostaviti neposredno kolesarsko
povezavo med brezanskim in dolanskim delom barja
(brv ez Borovni&tico), najkasneje do leta 2030 pa
neposredno kolesarsko povezavo do Vrhnike, Bevk
in Podpedi.

Do leta 2020 oznatiti vse rekreacijsko-turistiéne
kolesarske povezave v obcini.

Do leta 2020 postaviti novi, pokriti in varovani
kolesarnici na Zeleznidki postaji in pri osnovni Soli,
opremljeni tudi za polnjenje e-koles.

Do leta 2020 evidentirati in do leta 2022 na
evidentirana mesta postaviti stojala za kolesa na
ciljnih toc¢kah poti.

Do leta 2022 izbolj€ati moZnost prevoza koles na
vlakih za 50 % glede na leto 2015.



Foto 26: Primerjava stroskov goriva
Vir: www.franz-joseph.at

Poveéanje varnosti kolesarjev in obcutka varnosti
pri kolesarjih

Cilji:

Do leta 2022 urediti nevarna preckanja regionalne
ceste in vzpostaviti lofeno infrastrukturo za

kolesarje in pesce med Borovnico in naseljem Pako,
do leta 2026 pa tudi do konca Dola.

Do leta 2025 celovito umiriti motorni promet v
sredi3¢u Borovnice ter delu naselij Breg in Pako, ki
lezita za Zeleznisko progo.

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo nesre¢ z udeleZenci
kolesarji za 50 %.

Dostopnost kolesarskih ciljev za vse.

Cilji:

Do leta 2025 zagotoviti ponudbo izposoje 10
obi¢ajnih in vsaj 4 elektricnih koles.

Do leta 2020 zagotoviti 10 polnilnih mest za
elektritna kolesa, do leta 2030 pa Stevilo povelati
na vsaj 30.

Do leta 2030 dvigniti S$tevilo kolesarjev med
starostniki za 20 % glede na stanje leta 2018.

Sodelovanje med obdinami pri nacrtovanju
kolesarskih povezav
Cilji:

Sprejeti med ob¢inami na ravni Ljubljanskega barja
usklajene dokumente, ki dolodajo investicije v
kolesarsko omreije.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?
V prvih petih letih:
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V obéinsko sredi¢e in v zaledje obcine se bo
prostorsko umestilo mrezo kolesarskih povezav ter
na osnovi sredstev iz Dogovora za razvoj Ljubljanske
urbane regije, sredstev za vzpostavitev regionainih
kolesarskih povezav v proracunu Republike
Slovenije ter sredstev iz obCinskega proratuna
zatelo z njeno izgradnjo, prednostno ob delu
regionalne ceste med Borovnico in naseljem Pako, v
jedru Borovnice in do ZelezniSke postaje.

Uredilo se bo varno vodenje kolesarjev na
obstojetih, vendar prenovljenih uliénih profilih v
Borovnici, tako da bodo, razen na Zalarjevi ulici,
dobili  kolesarji prednost pred avtomobili.
Zagotovljeno bo varno preckanje regionalne ceste v
Borovnici, na Bregu, Dolu in na Pakem. Prenovila in
raziirila se bo cesta med Borovnico in Brezovico pri
Borovnici. Na njej bo na vsaki strani zarisan
(pomoZni) kolesarski pas.

Vzpostavljena bo povezava za kolesarje in peSce
med dolanskim in brezanskim delom barja.

Postavljeni bosta novi kolesarnici na Zeleznidki
postaji in pri osnovni 3oli. Glavne urbane totke bodo
opremljene s stojali za kolesa.

Po prvih petih letih:

Vzpostavljena bo lotena infrastruktura za kolesarje
in pesce od Borovnice do konca naselja Dol.

Vzpostavljena bo mreia kolesarskih povezav na
Ljubljanskem barju, ki bo omogo€ala neposreden
dostop do Bevk, Loga, Preserja in Vrhnike. Na
opuiceni trasi proge bo na mestu porudenega
mostu pri naselju Pako zgrajen most za kolesarje in
pesce in do njega urejena kolesarska povezava, ki se
bo nadaljevala vsaj do Goritice.

Za otroke bomo uredil kolesarski park.

Vzpostavljena bo izposoja koles in e-koles.

Slika 27: Kolesarji éakajo na viak na Zelezniski postaji v Borovnici.
Foto: Andrej Klemenc

Ob koncih tedna, med prazniki in v ¢asu potitnic bo
do Ljubljane ter iz Ljubljane naprej proti Primorski
vozil kolesarski viak.
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Slika 28 Na prostoru ki ga 7a parkiranje potrebule osebm avto,

lahko parkiramo 8-10 koles.
Vir: FMG Amor

KOMU JE ZE USPELO?

Hiter, enostaven, uinkovit in brezplacen ukrep za
vzpostavitev varne kolesarske poti do Sole v obéini
Gorje

Tudi v Gorjah pri Bledu so ugotovili, da se vecina
otrok tudi iz najbliZjih naselij v Solo vozi z avtomobili,
prevoz otrok v $olo pa obcino stane okoli 30.000 €
na leto. Da bi v &asu krize prihranili vsaj nekaj
denarja ter spodbudili otroke k manj sedeCemu
nacinu Zivljenja, lokalno cesto Zgornje Gorje—
Fortuna (LC012201) ob delovnikih med 7. in 8.30 ter
med 12. in 15. uro enostavno zaprejo za motoriziran
promet (razen za stanovalce} ter tako otrokom
omogocijo, da v $olo in iz nje varno pridejo pes ali s
kolesom.

Za vmes

»Kolesarjenje in hoja sta bistvenega pomena za
razvoj motori¢nih in orientacijskih sposobnosti pri
otrocih in najstnikih kot tudi za njihovo
samozavest.«

»Odrasli med 18. in 65. letom naj bi se za ohranitev
kondicije in zdravja v povpretju zmerno intenzivno
gibali vsaj 20 minut na dan — s hojo ali kolesarjenjem
kot natinom vsakodnevnega potovanja lahko to
priporoteno  stopnjo  aktivnosti  doseZemo
pravzaprav 'spotoma‘.«

»Mednarodne raziskave kaZejo, da kolesarjenje
vpliva na povetan obcutek srede, povetuje delovno
utinkovitost ter posleditno izboljsuje medsebojne
odnose.«
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Slika 29: Ce obstajo primerna infrastruktura, je mogote tudi
majhne otroke s kolesom vorno in udobno pripeljati v vrtec in
Zolo, na poti domov pa opraviti tudi kakSen vedji nakup v trgovini,
Foto: Andrej Klemenc
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Slika 30: Predlog kolesarskih povezav na Ljublianskem barju v
ob¢ini Borovnica in delu ob¢ine Brezovica pri Ljubljani
Vir: Lista 2a razvoj podeZelja Ob¢ine Vrhnika



Bi se peljali s samovozedim minibusom?

Tako kot drugod tudi v Sloveniji osebni promet
prevladuje nad javnim. To dejstvo prinasa nemalo
tezav v mobilnosti prebivalcev. Zgostitve prometa
so podaljale potovalne €ase, predvsem v mestnih
sredi3¢ih so pogoste negativne izkusnje z iskanjem
parkiri$éa in prometnimi zamaski. Vse to je bolj
kot ukrepi v sami ob¢ini privedlo do tega, da
prebivalci Borovnice v Se vecji meri za prevoz na
delo ali izobraievanje v Ljubljano uporabljajo
povezave z vlakom, ki so relativno hitre in udobne,
predvsem ob nekaterih delih dneva ter ob
sobotah, nedeljah in praznikih pa premalo
pogoste. Uvedba enotne vozovnice za JPP za vse
uporabnike, izboljSanje moZnosti za hiter prestop
na druga sredstva JPP ali izposojo mestnega kolesa
ter boljsa dostopnost drugih delov Ljubljane 2z
viakom bi ta deleZ Se povecali. Ureditev varnih in
udobnih povezav iz Borovnice in drugih naselij do
ielezni¥ke postaje Borovnica ter posodobitev
kolesarnice ob njej pa bi omogocili povetanje
deleia tistih, ki namesto z avtom do prestopne
tocke na JPP pridejo pes ali s kolesom,

LETA 2030 BO JPP UREJEN
VIZIJA

Javni potnigki promet je hrbtenica mobilnosti med
ob¢ino Borovnica in Ljubljano ter pomembna
moZnost izbira potovalnega nacina do Vrhnike.

Zelezni¥ke povezave z Ljubljano, ki v veliki meri
nadomesfajo izbiro osebnega avtomobila na tej
poti, so bolj pogoste, 3e posebej ob sobotah,
nedeljah in praznikih, v smeri iz Ljubljane pa
predvsem v ve€ernih (tudi v poznih) urah.

Avtobusne povezave proti Vrhniki so bolj pogoste.
Ker pa zaradi majhnega potenciala potnikov ni
ekonomsko upravitljivo izvajati klasiénih storitev
javnega prevoza potnikov z avtabusi, jih nadgrajuje
sistem prevoza na klic, ki se za upokojene ob&ane in
obéane z oviranostmi izvaja tudi znotraj meja obcine
in je za njih brezplaéen. Opravljajo ga avtonomna
vozila in prostovoljci z vozili z elektri¢nim pogonom,
kar zaradi kratkih razdalj in razvite infrastrukture za
njihovo polnjenje ne povzroca nobenih teZav.

Zeleznika postaja je prenovijena ter omogola
izvennivojski dostop do peronov potniskega
prometa z obeh strani tudi za osebe s posebnimi

potrebami (osebe na vozitkih, otroci v otroskih
vozi¢kih, kolesarji) ter nakup vozovnic preko
avtomatskih terminalov.

Tudi po prenovi Zeleznitke postaje imajo potniki
moZnost, da so z nadstreSkom zadtiteni pred
padavinami in son¢nim sevanjem. Imajo tudi
izboljsano moZnost ¢akanja v ogrevani oz. hlajeni
¢akalnici. Potnikom, tudi tistim z oviranostmi, so
sanitarije na Zelezniki postaji dostopne ves dan vse
dni v tednu.

Pri Zeleznitki postaji je urejeno parkiris¢e »parkiraj
in presedix (P+R), ki je za uporabnike javnega
prevoza brezplaéno oz. je cena vkljufena v ceno
prevoza. Urejena je tudi sodobna pokrita in
varovana kolesarnica, ki skupaj z urejenimi
direktnimi, varnimi in udobnimi kolesarskimi
povezavami iz vseh naselij do Zeleznidke postaje
prispeva k temu, da velika vecina potnikov do
Yelezniske postaje pride pe$ ali s kolesom oz. e-
kolesom.

Med tistimi, ki pridejo z osebnim avtomobilom, pa
je velik del tak$nih, ki uporabljajo elektriéne
avtomobile, saj je za njihovo polnjenje na P+R
zagotovljena ustrezna infrastruktura. K temu, da je
¢im vedji dele? polnjenju vozil namenjene elektri¢ne
energije pridobljen iz obnovljivih virov energije,
prispeva tudi PV elektrarna, katere PV moduli so
namesc¢eni nad parkirnimi mesti.

Avtobusna postajali$¢a so urejena, takajole $itijo
pred vremenskimi vplivi in omogo¢ajo moZnost
sedenja.

BOROVNICA JE ZE DANES NA PRAVI POTI

Obc¢ani Ze danes veliko uporabljajo moinost
prevoza z vlakom, predvsem do Ljubljane, saj je
zasedenost linij v ¢asu prometnih konic dobra.

Vetina vlakov, ki vozijo v Ljubljano oz. (vsaj) do
Borovnice, je relativno sodobnih in udobnih (nizek
pod in 3iroka vstopno-izstopna vrata, klimatsko
hlajenje).

Integrirana vozovnica za dijake in Studente je Ze
uveljavljena. Za vse uporabnike bo na voljo kmalu.
Poveluje se Stevilo letnih vozovnic za prevoz z
vlakom v Ljubljano.

KAJ MORAMO POPRAVITI?



Premalo povezav linij do Ljubljane (vlak} in
Vrhnike (avtobus).

Vsa postajalis¢éa JPP niso ustrezno urejena
(urbana oprema, avtobusne nide ...).

Intermodalne  totke oz. parkiri¢e in
kolesarnica pri ZP nista urejena in bosta kmalu
prezasedena.

Dostop do Vrhnike, ki je prilagojen potrebam
obtanov po urejanju zadev na upravni enoti,
obisku zdravstvenega doma ipd., je z javhim
prevozom sedaj mogot le enkrat tedensko.

Druge oblike organiziranega prevoza (skupni
prevozi, prevozi na klic, taksi ...) niso razvite.

KAJ SI ZELITE UPORABNIKI JPP V BOROVNICI IN
CIUI, KI SMO SI JIH ZATO ZASTAVILI?

Urejena postajalidca
Cilji:

Do leta 2020 urediti in urbano opremiti vsa
postajali¥ta za avtobuse v obini.

Do leta 2026 urediti izvennivojski dostop do
peronov potnikega prometa na Zeleznidki postaji,
tudi za potnike z oviranostmi. Na postaji posodobiti
ogrevanje in hlajenje ter podalj3ati ¢as obratovanja
¢akalnice ter urediti dostop do sanitarij ob vseh urah
vse dni v tednu.

Do leta 2030 urediti izposojevalnico koles in e-koles
na Zelezniski postaji.

S prevozi na klic nadgrajene linijske avtobusne
povezave do Vrhnike

Do leta 2020 dopolniti brezplaéen tedenski
avtobusni prevoz iz Borovnice do Vrhnike z
navezovalnima prevozoma s kombiji iz smeri Pako

in Brezovica pri Barovnici ter uvesti ustavljanje
avtobusa na postajali$¢u na Dolu.

Hiter in udoben javni potniski promet

Do leta 2020 zagotoviti dodatni dve liniji vlaka
Borovnica-Ljubljana in Ljubljana—-Borovnica ob

najvetjih konicah, od tega eno iz Ljubljane med
23.00in 24.00.

Do leta 2020 zagotoviti poskusno uvedbo javnega
prevoza na klic na osnovi prostovoljstva.

Do leta 2025 zagotoviti sistem javnega prevoza na
klic v obgini in do Vrhnike.

Do leta 2030 zagotoviti ob delovnikih med 6.00 in
22.00 taktni prevoz z vlakom do Ljubljane in iz
Ljubljane z vlakom — v koniénih urah ob delovnikih
na 20 minut, zunaj konice pa na 40 minut.

Do leta 2030 zagotoviti ob sobotah, nedeljah in
praznikih vsaj 12 linij dnevno do oz. iz Ljubljane ter
uvedbo »kolesarskega vlaka«.

Spodbujanje intermodalnosti

Do leta 2020 urediti predvideno postajalidte P + R
in B+R pri 7elezniski postaji.

Do leta 2022 wvzpostaviti varne povezave za
kolesarje in pesce do Zelezniske postaje iz
Borovnice, z Brega in s Pakega; evidentirati
moinosti za vzpostavitev manjsih parkiri3¢ na
prestopnih  totkah za vlak in  avtobus.

Do leta 2026 vzpostaviti varne povezave za
kolesarje in peice do Zelezniske postaje iz ostalih
naselij v obtini ter podvojiti kapacitete za varno
parkiranje koles pri Zeleznidki postaji in zagotoviti
najmanj 20 polnilih mest za e-kolesa.

Do leta 2030 urediti izposojevalnico koles in e-
koles pri Zelezniski postaji.

Slika 31: Potnikom s posebnimi potrebami prijazni viaki
Foto: Andrej Klemenc



KAKO BOMO TO DOSEGLI?
V prvih petih letih:

Izbolj$ala se bodo obstojeta postajalis¢a JPP preko
postavitve urbane opreme, izboljanja varnosti na
postajalis¢ih Solskih prevozov in ureditve dostopov
za gibalno ovirane.

Zgrajeni bosta sodobno parkiri§¢e »parkiraj in
presedi« in sodobna varna kolesarnica pri Zelezniski
postaji.

Izboljsane bodo obstojefe in vzpostavljene nove
povezave za kolesarje in peSce do Zeleznilke
postaje.

Slika 32: Samovozeta vozila tudi v javnem potniskem prometu
pocasi Ze postajajo realnost; na sliki: samovozeta minibusa v
Parizu.

Foto: Airparif

Pilotno bo na podlagi dosedanjih izku§enj v Sloveniji
uveden javni prevoz na klic, do katerega bodo
najprej upravieni starejSi obéani, obtani z
razliénimi oviranostmi in tisti, ki si sami ali s pomocjo
sorodnikov, sosedov in prijateliev ne morejo
zagotoviti prevoza z avtomobilom.

Uvedeni bosta dve novi Zelezniski povezavi dnevno
do Ljubljane in nazaj.

Po prvih petih letih:

Prenovijena bo Zelezniska postaja. Dostop do
peronov potniskega prometa bo z obeh strani
postaje zunajnivojski in omogocen tudi osebam z
oviranostmi in drugim potnikom s posebnimi
potrebami (dvigala).

Omogocene bodo direktne, neprekinjene, varne in
udobne povezave za kolesarje in pesce do
7elezni$ke postaje iz vseh naselij v ob¢ini.

Zagotovljen bo javni prevoz na klic z manjSimi
prevoznimi sredstvi z elektriénim pogonom, ki bo za
dolotene skupine ob&anov brezplaten, za druge pa
pladljiv, a posredno subvencioniran.

Poskrbljeno bo za napajanje veljega Stevila
elektri¢nih vozil na parkiriSs¢u in v kolesarnici pri
Zelezniski postaji.

KOMU JE ZE USPELO?
Slovenija, Zavod Sopotniki

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko
solidarnost, je nastal z namenom pomagati
starostnikom pri vkljuevanju v aktivno druZbeno
Zivljenje. Z medgeneracijskim sodelovanjem Zeli
prepreliti ali prekiniti izoliranost in osamljenost
starejsih  prebivalcev iz predvsem  manjsih,
odroénejsih krajev, ki zaradi oddaljenosti, odsotnosti
avta ali slabih prometnih povezav skoraj ne
zapuscajo doma.

Prostovoljni  vozniki z  brezplaénimi  prevozi
starostnikom omogocajo, da se udeleiujejo
kulturnih dogodkov, obiskujejo svoje prijatelje,
gredo k zdravniku, v trgovino ipd. Tako lahko ne le
samostojno in brez skrbi opravijo nujna opravila,
temve¢ tudi spletajo nova poznanstva in
prijateljstva ter ohranjajo druZabne stike s SirSo
okolico, ki jim je sicer brez avta predalel in s tem
nedosegljiva.

Slika 33: P
Foto: Zavod Sopotniki

Za vmes

»Razvita drZava ni tista, kjer imajo revni avtomobile.
le tista, kjer bogati uporabljajo javni prevoz.«
Petro Gustavo, Zupan Bogote

»1 % celotnega BDP v EU stanejo samo prometni
zamaski na evropskih cestah.«



S svojim (pre)hitrim Sirjenjem je osebni avto postal
samemu sebi najveéja oviral

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni
predvsem proti srediséu mest, danes pa so
pomembni prometni tokovi prisotni tudi med
razli¢nimi deli obmestij in med manjgimi naselji.
Naraicanje osebnega avtomobilskega prometa
ima med drugim za rezultat slabso kakovost
zunanjega zraka in zastoje, ti pa motan vpliv na
Siritev obstojetih in gradnjo novih javnih
prometnih  povriin ter s tem povezanih
javnofinanénih izdatkov. Naraitanje prometa v
urbanih naseljih posredno povzroéa tudi krienje
javnih  povrdin  oz. spremembo njihove
namembnosti. Obmoéja, ki so bila namenjena
druzabnosti, so marsikje postala parkiriS€a. Javno
sivljenje se je moralo zaradi tega tudi v Borovnici
umakniti z ulic oz. tam poteka le oblasno.

Kljub vsemu zgoraj navedenemu pa je prioritetni
ukrep v obéini izboljlanje cestnoprometne
infrastrukture, v prvi vrsti zaradi izboljSanja
varnosti prometa, ne nazadnje pa tudi zaradi $kod,
ki zaradi slabo urejenih o2. vzdrievanih cest
nastajajo na avtomobilih in drugem premozenju.

KAKSEN BO MOTORNI PROMET LETA 2030?

Promet bo potekal po obnovijenih in prenovljenih
cestah, zato bo bistveno varnejsi, kar bo skupaj z
jzbolj§anim nadzorom in prometno kulturo voznikov
motornih vozil in drugih udeleZencev v prometu
prispevalo, da se nesrete - predvsem tiste, ki se
kon¢ajo s hujimi poskodbami ali smrtjo - ne
dogajajo vet, pa tudi na splo3no je prometnih
nesre¢ zelo malo.

Uporaba osebnega avtomobila pri prevozih znotraj
ob¢ine ne predstavlja vet prve in edine izbire, saj so
na voljo varne in udobne poti oz. povriine za pe3ce
in kolesarje, e-kolesa in mopedi pa so cenovno
dostopni vegini prebivalcev. Tako tudi pomanjkanje
kondicije oz. kraj$i vzponi vetini prebivalstva ne
predstavljajo napora, ki ga ne bi zmogli.

Poleg tega je za dostop do ciljev v obcini ter do
Vrhnike urejen dobro organiziran prevoz na klic, bolj
pogost, hitreji in udobnejdi pa je tudi prevoz z
vlakom v Ljubljano, kjer so tudi na voljo 3tevilne
alternative privatni rabi osebnega avtomobila.

Ker so moZnosti raznolike ter cenovno ugodne, se je
trend narafanja prometnih obremenitev ter

lastnidtva vozil ustavil. Zaradi zmanj$anih potreb po
pretotnosti  in  vedji  kapaciteti  prometne
infrastrukture je na voljo vet moZnosti za umirjanje
prometa ter raznovrstne reitve urejanja kriti¢nih in
nevarnih totk v prometnem omrezju.

Elektricna vozila v obtini predstavljajo cetrtino
voznega parka osebnih vozil. Zato so obremenitve s
hrupom iz cestnega prometa manjse in tudi
onesnaZenja zraka je manj.

Motorni promet v sredi3¢u Borovnice je omejen.
Dovoljene hitrosti na vetini ulic so Zmanjsane, 2z
obmogji umirjenega prometa in obmogji skupnega
prometnega prostora pa je del valkega jedra postal
prostor, na katerem se druZijo mladi in stari.
Parkiranje je v sredis¢u Borovnice ¢asovno omejeno
in pladliivo, moznost daljfega in brezplaénega
parkiranja je omogotena zunaj oZjega jedra naselja
o0z. na njegovem obrobju To spodbuja pe3acenje in
kolesarjenje ter manj$o uporabo osebnih vozil v
Borovnici.

Promet v stanovanjskih naseljih in soseskah je
umirjen, $tevilo vozil se je zaradi spodbujanja
trajnostne mobilnosti vsako leto zmanj3alo, saj
zaradi drugih moZnosti vetina druZin ne potrebuje
vet drugega ali tretjega avtomobila. Parkirana
vozila ne zasedajo povrdin, namenjenih ljudem in
prefivljanju prostega tasa na prostem.

Manj$a uporaba osebnih vozil, bolj tekoZ promet in
vet pedatenja in kolesarjenja ter vse vetji dele? vozil
z elektricnimi in hibridnimi  pogoni  botruje
izboljtanju kakovosti zraka. Dihalnih obolenj je
posledi¢no vedno manj, posebej pri najmlajsih, pa
tudi sicer se zdravstvena slika prebivalcev vsako leto
izboljfa tudi zaradi vetje uporabe kolesa in
pesacenja.

BOROVNICA JE NA PRAVI POTI

Vrednote obanov 7e danes temeljijo na natelih
trajnostne  mobilnosti, saj se ]im zdijo
najpomembnejée varnost in dostop, prilagojen
vsem uporabnikom, skrb za Cisto okolje ter
udobnost in hitrost potovanja.

Dele? javnega potniskega prometa oz. prevozov z
vlakom je bil e pred letom 2012, ko se je zalel
zadnji trend povetanega priseljevanja in povetane
rodnosti prebivalstva, velik in se je v tem €asu kljub
povetanju Stevila osebnih vozil v absolutnem
znesku in na prebivalca povecal. Promet po
regionalni cesti pa se je povecal bistveno manj kot



bi to pritakovali glede na povefano Stevilo
prebivalcev in osebnih vozil.

V jedru Borovnice je e vzpostavljena pespot, z
nadrtovano novo dovozno cesto do osnovne 3ole pa
se bo bistveno razbremenila Paplerjeva ulica.
Fizithe ovire za umiritev prometa so na velini
kljuénih mest Ze postavljene, vendar so ponekod
zaradi neustrezne izvedbe potrebne rekonstrukcije.

Prometne obremenitve cest v obéini so relativno
nizke. Glavni izziv niso prevelike obremenitve,
temvel neustrezni profili cest, vozis¢na konstrukcija
in splo$na kakovost vozis¢.
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Slika 34: Obnova odseka obcinske ces

Borovnici

Vir: Jernej Nuci¢

te DraZica—Brezovica pri

KAJ MORAMO POPRAVITI IN OVIRE NA POTI DO
ZMAGE?

Prometa v Borovnici ni mogo¢e umiriti, dokler skozi
vagko jedro naselja poteka lokalni tranzitni promet
ter prevoz vojaskih eksplozivnih sredstev in
hlodovine.

Profili cest so na regionalni cesti in vedini glavnih
obcinskih cest neustrezni. Vozis¢na konstrukcija je v
slabem stanju, »€rnih tock« je veliko.

Kultura voznikov je na nizki ravni, prometni predpisi
se ne upostevajo.

Cesta do zaselkov Pristava in LasCe je zelo nevarna,
¢eprav po njej poteka tudi organiziran prevoz otrok
v Solo.

Ob intenzivnih padavinah je zaradi neustreznega
podvoza pod Zeleznisko progo dostop do naselja
Jele mogo¢ samo po zasilni obvozni cesti. Tudi
dostop vecjih tovornih vozil je ne glede na
vremenske razmere mogo¢ samo po tej cesti.

Cesta na Pokojis¢e je edina, ki lastnikom gozda v
tem obmo&ju omogota spravilo lesa, vendar
zakonodaja na kategorizirani cesti tega ne dopu3¢a.
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Slika 35: Avant2go deljena raba elektri¢nih vozil
Vir: www.avantcar.si

KAJ S| ZELITE PREBIVALCI OBEINE BOROVNICA IN
KAKSNE CILJE SMO S| ZATO ZASTAVILI?

Spremembo potovalnih navad
Cilji:
Do leta 2025 zmanj3ati prometne obremenitve na

regionalni cesti proti Vrhniki in Podpetiza 5 %, do
leta 2030 pa za 10 % glede na leto 2017.

Do leta 2022 povecati dele? tistih, ki iz okoliskih
naselij do Zelezniske postaje namesto z avtom
pridejo s kolesom za 10 %, do leta 2026 pa za 20 %,
oboje glede na leto 2018.

Izboljsanje dostopnostiin splo3ne varnosti

Cil

Ob rekonstrukciji oz. obnovi Zelezni3ke proge
zagotoviti neposreden dostop vozil, vkljuéno z
intervencijskimi in vegjimi tovornimi vozili, do
naselja Jele, ob pogoju, da je to sestavni del
rekonstrukcije ali obnove Zelezniske proge in se
vetinoma financira iz sredstev za ta namen.

Obnova/rekonstrukcija vseh mostov tez

Borovnis&ico, Prusnico in Bistro.

Izgradnja obvozne ceste ob V delu naselja Borovnica
od regionalne ceste do zaletka naselja DraZica
(»obvoznica Koti«), ob pogoju, da je mogoce vsaj
polovico sredstev zagotoviti iz drugih virov in ne iz
proratuna obtine.

Povetanje prometne varnosti
Cilji:

Vsako leto odpraviti eno nevarno tocko. Prioritetno
po ureditvi zemljiskih razmerij in s sodelovanjem in



sovlaganjem v obliki zamenjave oz. prenosa zemljis¢
cesto od Ohonice do zaselkov Pristava in Ladce.

Po rekonstrukeiji neustreznih hitrostnih ovir ob
posodobitvah in rekonstrukcijah cest, ki bodo poleg
varnosti omogotale tudi veéje hitrosti, selektivno na
krititnih mestih uvesti nove ukrepe umirjanja
prometa.

Stalno izboljgevati reden nadzor nad spoStovanjem
hitrostnih omejitev in drugih pravil, predvsem na
tistih mestih, ki so kriticna 2z vidika prometne
varnosti.

Vsako leto izvesti najmanj po eno akcijo s podrotij
vzgoje, ozaveitanja in promocije trajnostne
mobilnosti  (za razlitne ciline  skupine) ter
sodelovanje v ETM, kjer so vklju€ene razliéne ciljne
skupine.

Slika 36: Obnova cest
Vir: www.mojmaojster.net

Umirjen promet v sredis¢u Borovnice in

stanovanjskih saseskah

Do leta 2020 zagotoviti parkirid¢a pri obnovljeni
»stari posti«.

Do leta 2025 vzpostaviti manjse obmodje

umirjenega prometa v vaskem jedru Borovnice.

Vsako leto vzpostaviti tri ukrepe umirjanja prometa
na kriti¢nih mestih.

Do leta 2025 v vaskem jedru Borovnice v
omejenem obsegu vzpostaviti rezim enosmernih
ulic.

Vzpostavljen parkirni reZim v oZjem obmotju
obginskega sredisca

Cilji:

V dveh letih izdelati $tudijo o izvedljivosti in
implementaciji parkirnega rezima v oZjem obmotju
obginskega srediic¢a (lokacije, tasovne omejitve in
tarife).

Do leta 2022 vzpostaviti v §tudiji izbran model
parkirnega reZima.

Do leta 2020 zagotoviti vsaj dve parkirisgi za
avtodome.

KAKO BOMO TO DOSEGLI (KAKO JIH BOMO
DOSEGLI)?

V prvih petih letih

7 Direkcijo RS za infrastrukturo bo dogovorjen
terminski plan obnove in posodobitve odseka
regionalne ceste R3 642 skozi naso obcino.

lzvedene bodo predhodne $tudije, vklju€no s Studijo
poplavne ogroZenosti, ki bodo preverile moznosti,
variante in strotke izgradnje novega podvoza za Jele
in obvoznice Koti.

Rekonstruirana in asfaltirana bo cesta iz Ohonice do
zaselkov Pristava in Lasce.

Obnovljena bo cesta med Dratico in Brezovico ter
dovozna cesta do DraZice.

Sprejet bo nov OPN, v katerega bo prostorsko
umedgena nova prometna infrastruktura (poleg cest
tudi infrastruktura za peéce in kolesarje).

Izdelale se bodo strokovne podlage za vzpostavitev
obmotij umirjenega prometa in omejenih hitrosti
ter izvedli administrativni in gradbeni ukrepi za
zmanjsanje hitrosti.

V omejenem obsegu se bo v vaSkem jedru
Borovnice vzpostavil rezim enosmernih ulic. Znotraj
naselij bo poskrbljeno za umirjanje prometa.

Izvajal se bo nadzor in izvajalo sankije za prekrske,
predvsem na mestih, kjer kr3itve pomenijo najvetje
groZnje za varnost prometa 0z. tveganja hujsih
nesrec.

Po prvih petih letih

Obnovljen in delno rekonstruiran bo celoten odsek
regionalne ceste R3 642, ki poteka skozi obtino.

Urejena bodo parkirista za obisk soteske Pekel in
Ljubljanskega barja.



Vzpostavljena so pocivaliséa za avtodome na
turisti¢nih kmetijah, pri vhodu v sotesko Pekel in na
parkiriscih za obisk Ljubljanskega barja.

e se izkaZe, da ne bo mogote zagotoviti sredstev iz
drugih virov za izgradnjo obvozne ceste mimo
Borovnice, se bo na Zalarjevi cesti preverila moznost
izvedbe »pametnega reZimac, ki bi omogocal, da bi
glede na dejanske potrebe promet potekal
izmeni¢no enkrat v eno in drugi¢ v drugo smer.

Obnovljena bo cesta med Bistro in nekdanjim
posestvom Ljubljanskih mlekarn.

KOMU JE ZE USPELO?
Projekt Drive Green, aplikacija 1,2,3, Slovenija

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC SAZU in
Fakulteta za elektrotehniko najprej pripravili
aplikacijo, ki ugotavlja, kako ljudje vozijo avtomobil,
saj lahko z mirno voZnjo prihranijo desetino emisij in
goriva, obenem pa povecajo varnost v prometu.
Nato pa so pomislili, da bi lahko vozniki emisije
zmanjsali tudi za 100 odstotkov, &e se preprosto ne
bi usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih ali na
sestanek pa se najpogosteje odpravimo z
avtomobilom, namesto da bi sli pes ali s kolesom ter
se med potjo razgibali, prihranili gorivo in zmanjsSali
Skodljive izpuste. Nova aplikacija za pametne
telefone '1,2,3 Ljubljana' je namenjena spodbujanju
zdravega naéina Zivijenja in zmanjSevanju vpliva
prometa na okolje. Aplikacija uporabniku pokaZe,
koliko je v zadnjem dnevu, tednu, mesecu in letu
hodil, tekel, kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se
vozil z avtomobilom. Aplikacija osebne dosezke
doloéi izkljuéno s podatki, ki jih pridobi s senzorji
telefona. Uporabnik zato ne potrebuje nobene
Sportne zapestnice, pametne ure ali druge naprave
za merjenje razdalje in trajanja gibanja, temvec le
pametni telefon.
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Odgovorni smo vsi!

Stevilo prometnih udeleiencev se z vsakim letom
povetuje in z njim tudi Stevilo nesret. Po uradni
statistiki so pri nas za vetino prometnih nesreé
krivi vozniki in drugi udeleZenci v prometu s svojim
nepravilnim ravnanjem. Korak k izbolj$anju stanja
je prav gotovo proces vzgoje odgovornosti v
prometu, ki se zaéne Ze pri otrocih in traja vse
dokler so posamezniki sposobni biti samostojni
udelezenci v prometu. Tudi tu gre pravzaprav za
vsedivljenjsko ucenje.

KAKO SI PREDSTAVLJAMO LETO 2030?

Obtina Borovnica vse probleme in izzive, vezane na
mobilnost, vkljutuje v proces CPS in tako postopno
gradi boljge bivalno okolje svojim obcanom.
Sredstev ne zagotavlja le iz lastnega proracuna,
temvet tudi preko drZavnih in EU razpisov. Nekatere
ukrepe izvajajo tudi privatni investitorji, ki s0 v
procesu prepoznali poslovno priloZnost.

Na podlagi spremljanja stanja lahko ukrepe,
predvidene s CPS, izboljuje. Pomembno vlogo pri
tem imajo ljudje, ki so v nagrtovanje investicij vedno
celovito vklju€eni. Investicije, ki jih obéina nacrtuje
v postopku CPS, so bolj utinkovite in med ljudmi
dobro sprejete.

Ljudje so glede trajnostne mobilnosti ozavesZeni.
Razmerje med posameznimi vrstami prevozov se
spreminja v prid trajnostnim oblikam. UdeleZenci v
prometu so strpni in prijazni, Stevilo prometnih
nesre¢ se zmanjduje in nesree s hujSimi
posledicami so statisticno vse bolj redke.

Spremembe potovalnih in drugih navad se kaZejo
tudi v bolj$em zdravju ljudi in &istejsem okolju. Kljub
povetanemu prirastu prebivalstva ter bolj varnim
cestam v obéini, ki omogocajo bolj udobno voinjo
ter tudi bolj$e povezave s sosednjimi ob&inami, se
Ztevilo osebnih avtomobilov in z njimi prevoZenih
kilometrov ne povetuje, saj prebivalci za doseganje
svojih  dnevnih ciljev uporabljajo tudi druge
moznosti oz. izbirajo optimaine kombinacije
uporabe razli¢nih prometnih nacinov. Stevilo vozil z
obic¢ajnim bencinskim ali dizelskim pogonom se
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zmanjiuje v prid hibridnih in elektri¢nih vozil ter
vozil z drugimi alternativnimi pogoni.

BOROVNICA JE NA PRAVI POT!

Obgina povetuje deleZ proraiunskih sredstev za
podrotije trajnostne mobilnosti in je zaposlila ljudi z
ustreznimi  znanji, potrebnimi za pridobivanje
sredstev in izvajanje CPS. Zainteresiranost osnovne
Zole in vrtca ter &tevilnih ob&anov za sodelovanje na
tem podrogju je zelo visoka.

Obtina je obnovila sodelovanje v Evropskem tednu
mobilnosti in namerava v njem redno sodelovati.

Okrepili so se stiki in dialog z Ministrstvom za
infrastrukturo in  Slovenskimi Zeleznicami ter
sosednjimi in ostalimi barjanskimi obéinami, prav
tako tudi s Krajinskim parkom Ljubljansko barje,
Regionalno razvojno agencijo Ljubljanske urbane
regije in nevladnimi organizacijami na podrocju
trajnostne mobilnosti ter vzpostavil dialog z
Direkcijo RS za infrastrukturo za iskanje optimainih
in izvedljivih reditev na podrocju prometa in
trajnostne mobilnosti.
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Slika 37: Dan e-mobilnosti v okviru ETM 2017 v ob¢ini Borovnica
Foto: Andrej Klemenc

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

Zahteve so velike, sredstva obcinskega proratuna
omejena, zaradi obrobne lege z vidika tokov
cestnega prometa v regiji in na ravni driave pa
dr¥ava na obmodju obéine ne nadrtuje prioritetnih
investicij v  cestnoprometno infrastrukturo,
investicije v Zeleznitko infrastrukturo pa so v veliki
meri pogojene z uspehom driave pri pridobivanju
evropskih sredstev. Zaradi majhnega 3tevila
prebivalcev tudi v primeru uspeha na razpisih za
evropska sredstva le-ta ne morejo predstavljati
vetinskega dele?a pri zagotavljanju trajnostne
mobilnosti na vseh podrogjih v celi ob&ini.



Ne nazadnje je velika ovira tudi mentaliteta
nekaterih ob&anov, ki so $e vedno prepritani, da je
mobilnost odvisna edino od ¢im boljSega in
hitrejSega avtomobila, cest, ki omogocajo ¢&im
hitrejSo voinjo, in drznosti, da hitrost voZnje €im
bolj pribliza8 mejam zmogljivosti avtomobila in
cesti$éa, ter tega, da obéina in drzava poskrbita, da
bodo vedno prosta parkirna mesta pred vrati cilja

potovanja.

V programe ozave$fanja o trajnostni mobilnosti,
vzgoje in izobraZevanja o prometni varnosti ter
usposabljanja za (ponovno) pridobitev znanj in
spretnosti za varno voinjo razlicnih prometnih
sredstev niso vkljuéeni odrasli in starejsi obcani.

Obtina nima vzpostavljenega sistema rednega
spremljanja celotnega prometa ter spremljanja
stanja na podrocju trajnostne mobilnosti.

KAJ SI ZELITE PREBIVALCI BOROVNICE IN KAKSNE
CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Dvig kulture obnaSanja v prometu, promocijo
trajnostne mobilnosti in ozave$canje ljudi o pomenu
trajnostne mobilnosti.

Sistematic¢no spremljati podrocja mobilnosti.

Povelati konkurenénost obline s povedanjem
moznosti pri prijavah na razpise.

lzvajati CPS in jo vzpostaviti v sistemske, finanéne in
upravne pogoje pri urejanju mobilnosti.

UravnoteZeno natrtovati investicije s spremembo
nacrtovalskih prioritet, a z upostevanjem dejstva, da

je potrebno poskrbeti za izboljsanje
cestnoprometne infrastrukture v obcini vsaj v isti
meri kot za alternative uporabi osebnega
avtomobila.

~42~
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Slika 38: Plakat ETM 2017
Vir: Ministrstvo za infrastrukturo RS

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Ob¢ina bo sprejeto Celostno prometno strategijo
redno revidirala in prenavljala ter zagotovila kader,
ki bo pokrival izvajanje strategije in z njo povezanih
projektov. V proralunu bo redno v okviru danih
moznosti zagotavljala sredstva za izvajanje ukrepov.
Najmanj vsakih pet let se bo prijavila na en evropski
ali drzavni razpis s podrogja trajnostne mobilnosti.

Vsako leto bo obéina izvedla najmanj eno akcijo s
podrocij vzgoje, ozave$fanja in promocije za
razli¢ne ciljne skupine.

Ob¢ina bo sodelovala pri vzpostaviti regijskega
nadrtovanja in upravljanja prometa ter delovanja
na podrodju trajnostne mobilnosti.

KOMU JE ZE USPELO?
Projekt »Cesta ni komedija«, Slovenija, Evropa

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta ni
komedija; namenjen je mladim, ki sodijo v najbolj
ogrofeno in ranljivo skupino v  prometu.
Srednjesolce so s pomodjo delavnic in stand up
komedije na petih poklicnih srednjih Solah v
Ljiubljani, Mariboru, Celju, Novi Gorici in Kocevju
spodbujali k razmisljanju o prometni varnosti in
njihovi udelezbi v prometu.

Cilj projekta Cesta ni komedija je na inovativen in
duhovit nacin spodbuditi mlade k razmi$ljanju o
prometni varnosti in njihovi udeleZbi v prometu.
Cesta ni komedija je namrec del evropskega



projekta European Road Safety Tunes, ki ga
financira Evropska unija. Projekt se izvaja v Sloveniji,
Avstriji, Belgiji, Spaniji, na Ceskem, MadZarskem,
Nizozemskem in Poljskem. Partnerji projekta so si v
prvem letu izmenjali pozitivne izkusnje s podrocja
izvajanja delavnic na temo prometne varnosti v
srednjih $olah. Ob koncu projekta pa bo nastal e
priro¢nik z metodami vkljuCevanja mladih z
namenom izbolj$anja prometne varnosti.

ZA VMES

»ZniZajte hitrost — z agresivno voZnjo pridobimo 10
minut na 100 km, pri éemer pa se povecujejo
tveganja prometne nesrece, na cilj pridemo bolj
utrujeni in v okolje izpustimo za 80 % vel
onesnaZeval zraka in COz.«
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https://www.amzs.si/o amzs/medijsko-sredisce/spotocila-za javrost/2016-09-21-amzs-in-pizama-zdruzila-
mocl-za-izholjsan|e-prometne varnosti-med-miadimi

Evropski teden mobilnosti, 2017. www tedenmobilnosti.si

Focus, drustvo za sonaravni razvoj, 2017. www.focus si

Izbrana poglavja iz prometne geografije, Univerzitetni ucbenik. Pelc, M., UM, Fakulteta za
logistiko, Maribor, 2010.
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Katalog dobrih praks skupnostnega upravljanja z Fivljenjskimi viri, Umanotera, 2016.
www.davoljzavse.si

Mobilizacija za javni potnigki promet, Focus drustvo za sonaravni razvoj, Ljubljana, 2012.

Portal za slovenska mesta, 2017. http.//mesta.si/s-kolesom-na-vlak/

Safe Routes to School National Partnership, 2017
Nttp:/fwww sa feroutespartnership.org/healthy-communities/ 101/ facls
Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2017. www.stat.si

Trajnostna mobilnost za uspe$no prihodnost, Smernice za pripravo Celostne prometne
strategije, UIRS, Ljubljana, 2012.

Zavod sopotniki, brezplaéni prevozi za starejSe, 2017. http://www.sopotniki.org/

Kolesarjenje po mestu kot oblika vsakodnevnega prevoza
https//www. mobile2020.eu/flleadmin/files si/downloads/Kolesarjenje kot nacin vsakdanjega prevoza.pdf

Priro¢nik za vkljuéujoge naértovanje in promocijo kolesarstva
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files_si/downloads/Mobile prirocnik _small 01.pdf
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