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0. NAZIV PROJEKTA
Naziv projekta: CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

Podnaslov: Projekt ukrepov trajnostne mobilnosti:

· Izgradnja kolesarske povezave trgovski center Spar – gostilna Bančurnik – odsek Polje,

· Vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje koles na Prevaljah in postavitev kolesarskih postaj

1. OPREDELITEV ODGOVORNIH OSEB

1.1. INVESTITOR 
	Investitor
	OBČINA PREVALJE

	Naslov
	Trg 2a
2391 Prevalje

	Matična številka
	1357719


	Davčna številka
	SI 285 20 513

	Transakcijski račun
	SI56 01375-0100010242 (Banka Slovenije)

	Telefon
	02 824 61 00

	E- mail
	obcina@prevalje.si

	
	

	Odgovorna oseba
	Župan dr. Matija Tasič


	Odgovorna oseba investitorja:

Župan dr. Matija Tasič
Datum:                                                  Žig:                                                Podpis:


1.2. OSEBE, ODGOVORNE ZA PRIPRAVO IN NADZOR NAD PRIPRAVO USTREZNE INVESTICIJSKE TER PROJEKTNE IN DRUGE DOKUMENTACIJE

Oddelek za komunalno cestno gospodarstvo
	Vodja projekta 
	Bernarda Gradišnik – višja svetovalka

	Telefon
	02 824 61 22

	E-mail
	bernarda.gradisnik@prevalje.si


Odgovorna oseba za pripravo investicijske, projektne in tehnične dokumentacije ter za izvedbo investicije: 

Bernarda Gradišnik – višja svetovalka
Datum:                                                                           podpis:
1.3. IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

EPLAN d.o.o., 

Ulica Mirana Jarca 34, 8000 Novo mesto

Telefon: 07  323 222

Mobitel: 031 386 830

E-mail: natasa.jaklic@eplan-nm.si

Odgovorna oseba podjetja: Nataša Jaklič, univ.dipl.ekon.

Odgovorna oseba za izdelavo dokumenta identifikacije investicijskega projekta: 

Nataša Jaklič, univ.dipl.ekon.

datum: marec 2018  



podpis:

Dokument je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/2006, 54/2010, 27/2016).  

1.4. UPRAVLJAVCI
Bodoči upravljavec kolesarske poti in kolesarskih postaj bo: 
	Investitor
	OBČINA PREVALJE

	Naslov
	Trg 2a
2391 Prevalje

	Matična številka
	1357719

	Davčna številka
	SI 285 20 513

	Transakcijski račun
	SI56 01375-0100010242 (Banka Slovenije)

	Telefon
	02 824 61 00

	E- mail
	obcina@prevalje.si

	
	

	Odgovorna oseba
	Župan dr. Matija Tasič


	Odgovorna oseba investitorja:

Župan dr. Matija Tasič
Datum:                                                  Žig:                                                Podpis:


2. ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO
2.1. OPIS OBSTOJEČEGA STANJA KOLESARSKE POVEZAVE
Kolesarski promet v občini Prevalje ni dovolj dobro razvit. Kolo kot prevozno sredstvo za vsakodnevna potovanja uporablja le 5% občanov. Ključna ovira za povečanje privlačnosti kolesarjenja v občini je predvsem med seboj nepovezano omrežje kolesarskih povezav. Sedanje omrežje kolesarskih povezav omogoča varno kolesarjenje le na določenih odsekih, nato se kolesarje preusmeri nazaj na vozišče. Taki prehodi in prepletanja med različnimi prometnimi površinami so nepredvidljiva in nevarna, saj se ustvarjajo številne konfliktne točke.

S ciljem povečanja privlačnosti in atraktivnosti kolesarskega prometa in izboljšanja dostopnosti s kolesi v Občini Prevalje je ključnega pomena modernizacija obstoječega kolesarskega omrežja in izgradnja manjkajočih odsekov kolesarskih povezav, kar bo vplivalo na povečanje uporabe koles, povečala pa se bo tudi varnost vseh udeležencev v cestnem prometu, saj se bo z izgrajenim kolesarskim omrežjem zmanjšalo število konfliktnih točk med kolesarji, pešci in motoriziranimi udeleženci v cestnem prometu.

Eden od manjkajočih odsekov kolesarskih povezav je tudi kolesarska pot, ki bo potekala od Doma starejših Na Fari, mimo Osnovne šole Franja Goloba Prevalje, ki je predmet obravnave v tem dokumentu.
2.2. OPIS OBSTOJEČEGA STANJA SISTEMA IZPOSOJE KOLES
Poleg nepovezanega kolesarskega omrežja je dostopnost številnih lokacij za kolesarje neoptimalna tudi zato, ker primanjkuje »vzporedna« kolesarska infrastruktura, med katero sodi tudi sistem izposoje javnih koles.
Zato želi Občina Prevalje razširiti avtomatizirani sistem izposoje koles in postaviti kolesarske postaje za izposojo koles. 
Ena postaja za izposojo koles pri Družbenem domu je že postavljena: Postaja stoji na obstoječem tlakovanem platoju pred stavbo Družbenega doma na zemljišču parc. št. 256/4, k.o. Farna vas. Ob postaji je Družbeni dom, v katerem je med drugim sedež občine in krajevni urad Upravne enote Ravne na Koroškem, dvorane za prireditve, kegljišče ter knjižnica. 50 m stran je zdravstvena postaja Prevalje, blizu je tudi več trgovin, gostiln in stanovanjski bloki. 

 Naročnik pa želi v okviru tega projekta zgraditi in opremiti še 3 postaje za avtomatizirano izposojo električnih koles, in sicer na naslednjih lokacijah:

1. Parkirišče pri obrtni coni Lesna - postaja bo ob obstoječem asfaltiranem parkirišču, na zemljiščih parc. št. 141/23, 141/33, 141/54, 141/77 vsa k.o. Farna vas. V neposredni bližini postaje je obrtna cona Lesna, 50 m stran sta osnovna šola Franja Goloba Prevalje in vrtec Krojaček Hlaček. V radiju 200m sta TC Spar in cerkev Device Marije na Jezeru Na Fari. 

2. TC Eurospin Prevalje - postaja bo na travniku ob obstoječem otroškem igrišču, nasproti trgovine Eurospin, na zemljišču parc. št. 103/1,92, k.o. Farna vas. V neposredni bližini je trgovski center Eurospin ter stanovanjsko naselje Pod gonjami.

3. Zgornji kraj – TC Tuš - postaja bo ob dostopni cesti, nasproti trgovine Tuš Prevalje, na zemljišču parc. št. 298/2, k.o. Farna vas. V neposredni bližini postaje je trgovski center Tuš, 70 m stran je slaščičarna, 120 m stran pa je TRO, ki je eno večjih podjetij na Prevaljah. V bližini je tudi veliko stanovanjskih hiš. 

Postaje za avtomatizirano izposojo električnih koles bodo razporejene po centru občine Prevalje na medsebojni razdalji najmanj 400 m. 
2.3. RAZLOGI ZA INVESTICIJSKO NAMERO

Izgradnja kolesarske poti in razširitev sistema izposoje koles predstavljata del mozaika razvoja trajnostne mobilnosti, ki ga sestavljajo še drugi načrtovani projekti ureditve kolesarskih povezav ter spodbujanja oblik mobilnosti, ki pomenijo manjšo obremenitev za okolje in promocijo zdravega načina življenja. 
Z ureditvijo kolesarske poti bo investitor omogočil povezavo področij mesta, kjer se odvijajo različne aktivnosti: stanovanjske površine, trgovske centre, OŠ in vrtec, zdravstveno postajo, knjižnico, javne inštitucije.

Z razširitvijo postaj in sistema za avtomatsko izposojo električnih koles želi občina  občanom ter obiskovalcem nuditi, da se po opravkih odpravijo s kolesi in tako poskrbijo za bolj zdrav način gibanja, obenem pa prispevati k bolj kakovostnemu in prijaznemu bivanju v občini ter k izboljšanju stanja okolja. Občina želi na ta način vzpodbuditi energetsko učinkovit način prevoza ter razvoj trajnostne mobilnosti v mestnem naselju in okolici. Na ta način bo promovirala zdrav način življenja in gibanje. 

3. OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŽNOSTI IN CILJEV INVESTICIJE TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI

3.1. CILJI INVESTICIJE
Namen investicije je vzpodbuditi uporabo koles pri vsakdanjih opravkih v mestu ter tudi na ta način vplivati na spreminjanje potovalnih navad prebivalcev, prispevati k bolj kakovostnemu in prijaznemu bivanju v mestu in  vplivati na zmanjšanje onesnaženja zraka s CO2 in trdimi delci PM10. 

Splošni cilji investicije so:
· izboljšanje pogojev za kolesarjenje, 

· spodbujanje kolesarjenje kot obliko rekreacije in hkrati alternativo osebnemu avtomobilskemu prometu,
· povečanje prometne varnosti za pešce in uporabnikov javnega potniškega prometa,
· izboljšanje stanja okolja (zmanjšanje emisij C02, zmanjšanje onesnaževanja z delci PM10),

· pozitivno vplivati na zdrav način življenja občanov,

· ozaveščati obiskovalce o kolesarjenju kot obliki trajnostne mobilnosti, ki lahko pomembno prispeva k bolj zdravemu načinu življenja in čistejšemu okolju.
Operativni cilji investicije:
· izgradnja kolesarske poti dolžine 190 m s počivališčema z urbano opremo (na začetku in na koncu tega dela kolesarske poti),

· razširitev avtomatiziranega sistema izposoje koles – postavitev 3 postaj za izposojo koles.
Cilji obravnavane investicije so v spodnji tabeli prikazani v obliki fizičnih kazalnikov.

	 
	SKUPAJ

	Izgradnja kolesarske poti 1.faza
	190 m

	Vzpostavitev avtomatizirantega sistema izposoje koles
	3 postaje +1 obstoječa


Kazalnik učinka iz OP:
	 
	število

	Število celostnih prometnih strategij v izvajanju
	1*


*Ciljna vrednost (2023) iz OP je 30 (tabela 25)

3.2. USKLAJENOST Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI
3.2.1. STRATEGIJA RAZVOJA SLOVENIJE 2030
V oktobru 2017 je bil pripravljen osnutek Strategije razvoja Slovenije 2030. Strategija razvoja Slovenije 2030 predstavlja osrednji razvojni okvir, ki temelji na usmeritvah Vizije Slovenije 2050, razvojnem izhodišču in mednarodnih zavezah Slovenije ter trendih in izzivih na nacionalni, evropski in globalni ravni. Za dosego ciljev strategije je v prihodnje potreben aktiven pristop k njenemu učinkovitemu uresničevanju.

Osrednji cilj Strategije Slovenije 2030 je zagotoviti kakovostno življenje za vse. Uresničiti ga je mogoče prek uravnoteženega gospodarskega, družbenega in okoljskega razvoja, ki upošteva omejitve in zmožnosti planeta ter ustvarja pogoje in priložnosti za sedanje in prihodnje rodove. Na ravni posameznika se kakovostno življenje kaže v dobrih priložnostih za delo, izobraževanje in ustvarjanje, dostojnem, varnem in aktivnem življenju, zdravem in čistem okolju ter vključevanju v demokratično odločanje in soupravljanje družbe.

Strateške usmeritve države za doseganje kakovostnega življenja so:

· vključujoča, zdrava, varna in odgovorna družba,

· učenje za in skozi vse življenje,

· visoko produktivno gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,

· ohranjeno zdravo naravno okolje,

· visoka stopnja sodelovanja, usposobljenosti in učinkovitosti upravljanja.

Pet strateških usmeritev za dosego osrednjega cilja strategije bomo uresničevali z delovanjem na različnih medsebojno povezanih in soodvisnih področjih, ki so zaokrožena v dvanajstih ciljih strategije. Za vsak cilj so določena ključna področja, na katerih bo treba delovati, da bi dosegli kakovostno življenje za vse.

Obravnavana investicija je skladna s 

· ciljem 8: Nizkoogljično krožno gospodarstvo: Pomemben vir TGP je tudi področje prometa, zato bo Slovenija izkoristila potenciale na področju novih konceptov mobilnosti in optimiziranja tranzitnega prometa. Ena od ključnih usmeritev za dosego tega cilja je med drugim tudi »Zagotavljati, da infrastruktura in raba energije v prometu podpirata prehod v nizkoogljično krožno gospodarstvo ter omogočata trajnostno mobilnost, tudi s pomočjo uvajanja novih konceptov mobilnosti.« in

· ciljem 9: Trajnostno upravljanje z naravnimi viri: Med ključnimi usmeritvami za dosego cilja so tudi naslednje: »Preprečevati čezmerno onesnaževanje vseh sestavin okolja«. Eden od ključnih kazalnikov uspešnosti je tudi »Kakovost zraka – število dni s preseženo dnevno mejno koncentracijo za delce PM10«. 

3.2.2. OPERATIVNI PROGRAM ZA IZVAJANJE EVROPSKE KOHEZIJSKE POLITIKE V OBDOBJU 2014-2020 

Obravnavana investicija je skladna z Operativnim programom za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 – 2020 .

V Operativnem programu je opredeljenih 14 prednostnih osi. Obravnavana investicija je skladna:

· s prednostno osjo Trajnostna raba in proizvodnja energije ter pametna omrežja,
·  prednostno naložbo »Spodbujanje nizkoogljičnih strategij za vse vrste območij, zlasti za urbana območja, vključno s spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi prilagoditvenimi ukrepi« ter 
· specifičnim ciljem »Razvoj urbane mobilnosti za izboljšanje kakovosti zraka v mestih«, kjer je med predvidenimi ukrepi, ki se bodo izvajali na podlagi izdelanih celostnih prometnih strategij, med drugim navedena tudi ureditev kolesarskih stez, pločnikov... Te naložbe so predvidene v manjšem obsegu kot zapolnitev vrzeli v obstoječih infrastrukturnih omrežjih za trajnostno mobilnost v mestih.
3.2.3. REGIONALNI RAZVOJNI PROGRAM ZA KOROŠKO RAZVOJNO REGIJO 2014-2020
Regionalni razvojni program je temeljni programski dokument na regionalni ravni. Opredeljuje razvojne prednosti regije, določa razvojne prioritete regije in vsebuje finančno ovrednotene programe pri spodbujanju razvoja v razvojni regiji. Uresničuje s z dogovorom o razvoju regije, sklenjenim med razvojno regijo in Vlado RS, pripravljenim za štiriletno obdobje. 
Vizija RRP je »Doline s tradicijo – regija s prihodnostjo«.

Razvojna specializacija regije: Glede na velikost regije, geografsko raznolikost, njene naravne potenciale in prepoznano vodilno predelovalno gospodarsko panogo vidi regija priložnost v nadaljnjem razvoju kovinsko-predelovalne industrije in industrije vgradnih delov za avtomobilsko industrijo, v razvoju lesno-predelovalne dejavnosti, v turizmu in prehranski samooskrbi. Razvoj teh področij bo podprt z lastnim znanjem,  raziskavami in razvojem, predvsem v smeri primerjalnih prednosti za nadaljnjo gospodarsko rast in trajnostni razvoj.

Strateški razvojni cilji so:
· Povečanje konkurenčnosti Koroške regije: razvoj dejavnosti in kakovostnih delovnih mest z višjo dodano vrednostjo, temelječih na znanju, podjetnosti, inovativnosti in naravnih danostih.
· Povečanje kakovosti življenja in socialne vključenosti za vse: spodbujanje kakovosti in dostopnosti storitev na področju izobraževanja, zdravja in socialne varnosti za vse skupine prebivalstva ter povečanje zaposljivosti ranljivih skupin.
· Zagotavljanje boljše dostopnosti in povezanosti v regiji in navzven ter izboljšanje kakovosti bivalnega okolja: izboljšanje prometne povezanosti, širitev mreže javnih komunalnih storitev ter ukrepov na varovanih in degradiranih območjih.
Obravnavana investicija je skladna z razvojno prioriteto 2: Kakovost  življenja in dostopnost regije. Cilj te razvojne prioritete 2 je izboljšanje kakovosti življenja prebivalk in prebivalcev Koroške s celovitejšimi ukrepi pri varovanju okolja, z izboljšanjem dostopnosti in upravljanja s prostorom in viri ter z razvojem zdrave, ustvarjalne in vključujoče skupnosti. 

Obravnavana investicija je skladna z investicijskim področjem 2.1. Varovanje okolje in upravljanje s prostorom in ukrepom: 2.1.1. Dostopnost in trajnostna mobilnost.
3.2.4. CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBČINE PREVALJE
S sprejetjem celostne prometne strategije se je Občina Prevalje zavezala k uresničevanju zastavljenih ciljev in izvedbi ukrepov, s katerimi bo možno v celotni občini zagotoviti potrebne pogoje za povečanje deleža opravljenih potovanj a do okolja prijazen, zdrav in aktiven način.
Izdelava celostne prometne strategije je temeljila na sloganu: »Načrtovanje za ljudi« vključuje »Načrtovanje z ljudmi«.

S težnjo po izboljšanju pogojev za celostni razvoj urbane mobilnosti je občina Prevalje oblikovala ključen izziv: »S trajnostnim načrtovanjem prometa do učinkovite in enakopravne dostopnosti za vse!«

Celostna prometna strategija Občine Prevalje na podlagi zaznanih potreb prebivalstva po zagotovitvi učinkovite in enakopravne dostopnosti za vse predvideva niz ukrepov, razdeljenih v 5 strateških stebrov:

1) Trajnostno načrtovanje prometa,
2) Izboljšana ponudba javnega potniškega prometa,

3) Privlačno, učinkovito in atraktivno kolesarjenje,

4) Izkoriščen potencial hoje in

5) Učinkovito upravljanje z motoriziranim in mirujočim prometom.

Obravnavana investicija je skladna s strateškim stebrom 3. Privlačno, učinkovito in atraktivno kolesarjenje.
Eden od ukrepov tega strateškega cilja je tudi »Izgradnja omrežja kolesarskih povezav«. S ciljem povečanja privlačnosti in atraktivnosti kolesarjenja ter s ciljem zagotavljanja enakopravne in učinkovite dostopnosti s kolesi v celotni občini je ključnega pomena izgradnja omrežja kolesarskih povezav. 

Drugi od ukrepov tega strateškega cilje je tudi »Vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje koles v občini in postavitev prve postaje na Prevaljah«.

S ciljem uvedbe novih storitev v občini, ki bodo pripomogle k prepoznavanju potencialov, ki jih ima kolesarjenje na življenje ljudi, bo vzpostavljen sodoben avtomatiziran sistem izposoje koles.

S ponudbo izposoje koles se bo spodbujalo občane k večji uporabi kolesa za kratka in srednje dolga potovanja v urbanem okolju. Prav tako se bo na ta način ponudila možnost hitre in enostavne izposoje v poslovne in privatne namene, med delovnim in prostim časom.

Obravnavana investicija je vključena tudi v »Akcijski načrt« CPS: 

Izboljšanje pogojev za kolesarjenje
Ukrep 2: Izgradnja kolesarske povezave trgovski center Spar – gostilna Brančurnik (do meje z Občino Ravne na Koroškem) 

Ukrep 7: Vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje koles na Prevaljah in postavitev kolesarske postaje z zadostnim številom navadnih in električnih koles (navezava na javni sistem izposoje koles »Picikl« na Ravnah na Koroškem)

Celostna prometna strategija je bila sprejeta 15.7.2017 na 22. redni seji Občinskega sveta Občine Prevalje.

4. OBRAVNAVA RAZLIČNIH VARIANT

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ se obravnavata vsaj varianta »z investicijo« v primerjavi z varianto »brez investicije«.

4.1. VARIANTA »BREZ INVESTICIJE«

Varianta »brez investicije« je varianta, ki ne vključuje nobenih investicijskih izdatkov in pomeni ohranjanje obstoječega stanja. 
Obstoječe stanje ne omogoča, da bi se povečal delež kolesarjenja in prisotnost kolesarjev v prometu, kar je eden od ključnih ciljev, ki si jih je Občina Prevalje postavila v CPS. Število konfliktnih točk med kolesarji, pešci in motoriziranim prometom se v tem primeru ne bo zmanjšalo, kar negativno vpliva na prometno varnost vseh udeležencev v prometu. Obstoječe stanje prav tako negativno vpliva na okolje (več hrupa, onesnaževanje zraka…).
4.2. VARIANTA »Z INVESTICIJO« 

Varianta »z investicijo« 
Ker je gibanje življenje, kakovost življenja pa prioriteta dela lokalne skupnosti, želi občina omogočiti čim bolj kakovostne možnosti kolesarjenja. 
V okviru varianta »z investicijo« je zato predvidena:

· izgradnja kolesarske poti dolžine 190 m S počivališčema z urbano opremo (na začetku in na koncu kolesarske poti) in sicer na odseku od  Doma starejših Na Fari do Osnovne šole Franja Goloba Prevalje,

· razširitev avtomatiziranega sistema izposoje koles – postavitev 3 postaj za izposojo koles, 1 postaja je že postavljena pri Družbenem domu.
Podrobnejši opis investicije je podan v poglavju 5.2.

Z izvedbo obravnavane investicije želi investitor vplivati na potovalne navade občanov (več prebivalcev bo za vsakdanje opravke uporabljalo kolesa), kar bo vplivalo na zmanjšanje potreb po pogonskem gorivu in ostalih stroškov, ki izhajajo iz lastništva osebnih vozil (vzdrževanje, zavarovanje….).
Zaradi razširitve sistema izposoje koles se bo povečal delež kolesarjenja in prisotnost kolesarjev v prometu, kar bo pozitivno vplivalo na okolje (zmanjšanje hrupa, emisij C02 in trdih delcev PM10) in zdravje občanov.

Z izgradnjo kolesarske poti, ki bo ločena od vozišča, se bo bistveno povečala prometna varnost kolesarjev.

4.3. IZBOR OPTIMALNE VARIANTE

Menimo, da je optimalna varianta »z investicijo«, saj omogoča doseganje ciljev, ki so navedeni v točki 3.1..
5. OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE IN DOLOČITEV VREDNOSTI INVESTICIJE
5.1. VRSTA INVESTICIJE

Predmet projekta je izgradnja 1. faze kolesarske povezave trgovski center Spar-gostilna Brančurnik-odsek Polje in razširitev avtomatiziranega sistema izposoje koles (postavitev 3 dodatnih postaj, 1 postaja za izposojo koles pri Družbenem domu je že postavljena). 
5.2. OPIS PREDVIDENIH REŠITEV

Opis predvidenih rešitev je povzet iz izdelane projektne dokumentacije.
Izdelovalec: Gradbeno svetovanje in nadzor Ivan Mačič s.p., Kotlje 173, 2394 Kotlje, št. 1/2018, februar 2018, 

Projekt Celostna prometna strategija- ukrepi trajnostne mobilnosti:

· izgradnja kolesarske povezave trgovski center Špar- gostilna Brančurnik- odsek Polje,

· vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje koles na Prevaljah in postavitev kolesarskih postaj.

5.2.1. KOLESARSKA POT
Naročnik želi zgraditi povezovalno kolesarsko pot, ki bo potekala od Doma starejših Na Fari, mimo Osnovne šole Franja Goloba Prevalje, do trgovskega centra Spar. Izgradnja je predvidena  v 2 fazah:

· 1. faza: v prvi fazi bo zgrajena kolesarska pot od Doma starejših Na Fari, do Osnovne šole Franja Goloba Prevalje (po zemljiščih parc. št. 137/23, 136/53, 161/15, 161/16, 542/5, 542/6, vsa k.o. Farna vas) v dolžini 190m,

· 2. faza: v 2. fazi bo zgrajena kolesarska pot od Osnovne šole Franja Goloba Prevalje do trgovskega centra Spar (po zemljiščih parc. št. 161/15 in 161/17, obe k.o. Farna vas) v dolžini 170 m.

Gre za celovito kolesarsko povezavo, ki bo potekala po območjih zelenih površin in bo odmaknjena od cest. Namenjena je kolesarskemu prometu in povezuje stanovanjsko naselje, Dom starejših, Osnovno šolo in trgovski center ter nadalje center občine Prevalje. Dolžina povezave predstavlja kolesarsko traso, ki ni 20% daljša od optimalne dolžine.

V okviru te investicije je predvidena izgradnja samo 1. faze te kolesarske poti.
1. faza bo izvedena na travniku, po zemljiščih parc. št. 137/23, 136/53, 161/15, 161/16, 542/5, 542/6, vsa k.o. Farna vas, ki se že uporablja kot kolesarska pot in pešpot ter križa kategorizirano občinsko cesto JP 851 771.

Niveleta  poti je prilagojena  obstoječem terenu in bo v 1. fazi dolga 190 m, v 2. fazi pa 170 m. Izveden bo odriv humusa, valjanje planuma in nasip tampona v debelini 40 cm z utrjevanjem. Širina asfaltirane poti bo 3,00 m. Levo in desno bo omejena z betonskimi vrtniki 5/25/100.

Od Doma starostnikov proti trgovskemu centru Spar se bo pot blago vzpenjala. Prečni naklon kolesarske poti bo 2%.
Na začetku in na koncu 1. faze kolesarske poti sta predvideni počivališči z urbano opremo: klopjo, stojalom za kolesa in košem za smeti. Okoli počivališč bodo zasajene grmovnice in drevesa, ki bodo posajena tudi ob celotni kolesarski poti. Ob kolesarski poti bo urejena javna razsvetljava. Ob kolesarski poti ter na križanju kolesarske poti in ceste bodo postavljeni ustrezni prometni znaki in talne označbe.
Na mestu križanja z občinsko cesto JP 851 771 se izvede nivojski prehod (dvignjen plato).

Kolesarska pot bo široka 3 metre.

5.2.2. POSTAJE ZA IZPOSOJO KOLES
Občina Prevalje želi v okviru tega projekta postaviti dodatno še 3 postaje za avtomatizirano izposojo električnih koles.

Postaje za avtomatizirano izposojo koles bodo razporejene po centru občine Prevalje na medsebojni razdalji najmanj 400 m.

Postaje bodo locirane na mestih kjer se vzpostavi največ prometa, ob dveh največjih trgovskih centrih na Prevaljah in na parkirišču pri obrtni coni Lesna, ki je neposredno ob OŠ Prevalje in športni dvorani Prevalje. Vsaka postaja bo imela 6 priklopnih mest.
POSTAJE ZA IZPOSOJO KOLES
Postaje se postavijo na naslednjih lokacijah:

· Družbeni dom Prevalje

· Parkirišče Lesna Prevalje,

· TC Eurospin Prevalje,

· Zgornji kraj – TC Tuš Prevalje.
2 – Parkirišče Lesna Prevalje

Izvede se izrez obstoječega asfalta in  temeljenje nadstrešnice. Obrobljeno bo z betonskimi robniki in po položitvi instalacij bo narejena AB talna plošča. Asfaltiranje površine z BB 8s v debelini 4 cm bo narejeno po montaži stojal za kolesa. Na tej lokaciji bo ogrodje za 6 priklopnih mest in na razpolago 4 električna kolesa. Dostop do koles bo s kartico, obveščanje z obvestilno plastificirano tablo. Predviden je videonadzor in WiFi priključek. Nadstrešnica bo jeklena in pocinkana, streha iz polikarbonata z odtočnim žlebom. Ob nadstrešnici bo koš za smeti. Velikost postaje bo 6,9 m x 2,6 m. 
3 –  TC Eurospin Prevalje

Potreben je izkop terena z odvozom materiala na trajno deponijo in izdelava gramoznega nasutja z utrjevanjem v debelin 40 cm in  temelji nadstrešnice. Obrobljeno bo z betonskimi robniki in po položitvi instalacij bo narejena AB talna plošča. Asfaltiranje površine z BB 8s v debelini 4 cm bo narejeno po montaži stojal za kolesa. Na tej lokaciji bo ogrodje za 6 priklopnih mest in na razpolago 4 električna kolesa. Dostop do koles bo s kartico, obveščanje z obvestilno plastificirano tablo. Predviden je videonadzor in WiFi priključek. Nadstrešnica bo jeklena in pocinkana, streha iz polikarbonata z odtočnim žlebom. Ob nadstrešnici bo koš za smeti. Velikost postaje bo 6,9 m x 2,6 m. 

4 – Zgornji kraj- TC Tuš Prevalje 

Potreben je izkop terena z odvozom materiala na trajno deponijo in izdelava gramoznega nasutja z utrjevanjem v debelin 40 cm in  temelji nadstrešnice. Obrobljeno bo z betonskimi robniki in po položitvi instalacij bo narejena AB talna plošča. Asfaltiranje površine z BB 8s v debelini 4 cm bo narejeno po montaži stojal za kolesa. Na tej lokaciji bo ogrodje za 6 priklopnih mest in na razpolago 4 električna kolesa. Dostop do koles bo s kartico, obveščanje z obvestilno plastificirano tablo. Predviden je videonadzor in WiFi priključek. Nadstrešnica bo jeklena in pocinkana, streha iz polikarbonata z odtočnim žlebom. Ob nadstrešnici bo koš za smeti. Velikost postaje bo 6,9 m x 2,6 m. 

KARAKTERISTIKE KOLES

Na vseh postajah so predvidena električna kolesa z naslednjimi lastnostmi: 

· mestno kolo 26" z najmanj 3 prestavami. Okvir iz aluminija, univerzalne oblike (unisex), nosilnost do 200kg,

· obvezna oprema so krmilo, prednja in zadnja zavora, luči (bela za osvetljevanje ceste, rdeči odsevniki zadaj), zvonec, košara za prtljago, blatniki, 

· sedež mora biti udoben in višinsko nastavljiv, robusten in trpežen,

· barva kolesa po izbiri naročnika,                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

· specifikacija za motor kolesa: moč 250 W, napetost 36V, kapaciteta baterije vsaj 10,5 Ah).
SISTEM IZPOSOJE KOLES

Za uporabo sistema izposoje koles bo potrebna registracija uporabnika. Uporaba sistema in izposoja koles bo brezplačna, z omejitvijo števila ur izposoje na teden.

V okviru postavitve postaj za izposojo koles bo vzpostavljen informacijski sistem za upravljanje izposoje javnih koles. Sistem bo deloval tako, da se bo uporabnik z uporabo brezstične kartice prijavil v sistem in si lahko nato izposodil kolo. 

Sistem bo omogočal dostop do informacij povezanih z izposojo koles, kar vključuje tudi možnost pregleda informacij o številu razpoložljivih koles na posamezni postaji na spletu, preko mobilne aplikacije ter na ekranu direktno na postaji. Uporabnik bo imel pregled o številu ur izposoje ter o drugih informacijah.
5.3. PODLAGE ZA UGOTOVITEV  VREDNOSTI INVESTICIJE

V okviru obravnavane investicije je predvidena izvedba naslednjih ukrepov:

Sklop 2 – Infrastruktura za kolesarje:

· ukrep gradnja kolesarskih povezav,

· ukrep vzpostavitev sistema izposoje javnih koles.

Podlage za ugotovitev vrednosti investicije so bile:

· stroški gradnje so upoštevani na podlagi projektantskega predračuna, ki ga je v času priprave te investicijske dokumentacije izdelalo podjetje Gradbeno svetovanje in nadzor Ivan Mačič s.p., Kotlje 173, 2394 Kotlje,  

· stroški nadzora so upoštevani v višini 2% od stroškov gradnje kolesarske poti in stroškov vzpostavitve sistema izposoje javnih koles, 
· stroški izdelave projektne dokumentacije so upoštevani v višini 2.500,00 EUR brez DDV,
· izdelava varnostnega načrta v višini 370 EUR+DDV,

· strošek izdelave DIIP v višini 1.300,00 EUR+DDV,
· stroški za informiranje in obveščanje (objava v lokalnih časopisih) so ocenjeni na 1.000 vključno z DDV.
5.4. OCENA VREDNOSTI INVESTICIJE 

5.4.1. OCENA VREDNOSTI INVESTICIJE IN DINAMIKA IZVAJANJA PO STALNIH CENAH 

Predvideni stroški vzpostavitve sistema javnih koles so prikazani v spodnji tabeli (v stalnih cenah marec 2018). 

	 
	Lesna
	Zgornji kraj
	Eurospin
	Skupaj 

	Gradnja/postavitev postaj
	 
	    12.975,00   
	 
	    12.350,00   
	 
	    14.280,00   
	    39.605,00   

	Nakup koles
	4 kom
	      4.400,00   
	4 kom
	      4.400,00   
	4 kom
	      4.400,00   
	    13.200,00   

	Urbana oprema
	 
	          190,00   
	 
	          190,00   
	 
	          190,00   
	          570,00   

	Sistem upravljanja
	 
	      1.450,00   
	 
	      1.450,00   
	 
	      1.450,00   
	      4.350,00   

	SKUPAJ brez DDV
	 
	    19.015,00   
	 
	    18.390,00   
	 
	    20.320,00   
	    57.725,00   


Ocena vrednosti celotne investicije in predvidena dinamika izvedbe v stalnih cenah marec 2018 je prikazana v spodnji tabeli. Vrednost investicije vključuje tudi DDV, ker si ga investitor v tem primeru ne more poračunati in zato predstavlja strošek investicije.
	
	2018
	SKUPAJ

	GRADNJA KOLESARSKIH POVEZAV
	 
	 

	Novogradnja kolesarske poti z zasaditvijo
	40.151,50 €
	40.151,50 €

	Gradnja javne razsvetljave
	8.126,00 €
	8.126,00 €

	Urbana oprema
	1.910,00 €
	1.910,00 €

	Nepredvidena dela
	2.509,38 €
	2.509,38 €

	SKUPAJ
	52.696,88 €
	52.696,88 €

	 
	 
	 

	VZPOSTAVITEV SISTEMA IZPOSOJE  JAVNIH KOLES
	 
	 

	Gradnja/postavitev postaj
	39.605,00 €
	39.605,00 €

	Nakup koles
	13.200,00 €
	13.200,00 €

	Urbana oprema 
	570,00 €
	570,00 €

	Sistem upravljanja sistema izposoje javnih koles
	4.350,00 €
	4.350,00 €

	SKUPAJ
	57.725,00 €
	57.725,00 €

	 
	 
	 

	projektna dokumentacija (ni DDV)
	2.500,00 €
	2.500,00 €

	DIIP
	1.300,00 €
	1.300,00 €

	varnostni načrt
	370,00 €
	370,00 €

	nadzor (2% od gradbenih del)
	2.208,44 €
	2.208,44 €

	obveščanje javnosti
	1.000,00 €
	1.000,00 €

	SKUPAJ OSTALO
	7.378,44 €
	7.378,44 €

	 
	 
	 

	skupaj brez DDV
	117.800,31 €
	117.800,31 €

	DDV 22%
	25.366,07 €
	25.366,07 €

	 
	 
	 

	SKUPAJ Z DDV
	143.166,39€
	143.166,39 €


5.4.2. OCENA VREDNOSTI INVESTICIJE IN DINAMIKA IZVAJANJA V TEKOČIH CENAH

Tekoče cene so cene, ki jih pričakujemo v času realizacije investicije.

Ker je obdobje od dneva določitve investicijskih stroškov po stalnih cenah do konca izvedbe operacije krajše od enega leta, preračun v tekoče cene ni potreben.

5.4.3. UPRAVIČENI IN NEUPRAVIČENI STROŠKI

Predmet Javnega razpisa je dodelitev nepovratnih sredstev posameznim občina za sofinanciranje operacij, ki predstavljajo investicije v:

· infrastrukturo za pešce,

· infrastrukturo za kolesarje,

· avtobusna postajališča.

V okviru investicij v infrastrukturo za kolesarje bodo med drugim sofinancirani tudi ukrepi gradnje kolesarskih povezav in uvedbe sistema izposoje javnih koles.

Upravičeni stroški nastajajo v okviru upravičenih namenov in se presojajo, določajo ter dokazujejo v skladu z Navodili organa upravljanja o upravičenih stroških za sredstva evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020 in dokumentacijo javnega razpisa.

Upravičeni stroški so:

· nakup nezazidanih zemljišč (do 10% višine upravičenih stroškov operacije),

· gradnja nepremičnin,

· vzdrževalna dela,

· oprema in druga opredmetena osnovna sredstva,

· investicije v neopredmetena sredstva,

· stroški informiranja in komuniciranja (do 10% višine upravičenih stroškov operacije),

· stroški storitev zunanjih izvajalcev (študije o izvedljivosti projektov, projektna dokumentacija, nadzor in investicijski inženiring).

Neupravičeni stroški so stroški uporabe osnovnih sredstev, stroški plač in povračil stroškov v zvezi z delom, posredni stroški, davek na dodano vrednost, dodatna dela pri gradnjah nepremičnin, davek na promet z nepremičninami, stroški storitev zunanjih izvajalcev (svetovalne storitve, prevajalske storitve, lektoriranje, storitve izobraževanja in usposabljanja, analize, študije in načrti z informacijskega področja, administrativno tehnične storitve, storitve izdelave študij, raziskav, vrednotenj, ocen, strokovnih mnenj in poročil).

Do sofinanciranja niso upravičeni tudi drugi upravičeni stroški operacije, ki presegajo omejitve višine upravičenih stroškov po posameznih ukrepih oz. so višji od najvišje vsote sofinanciranja, glede na razpoložljiva zagotovljena nepovratna sredstva evropske kohezijske politike za posamezno občino.

Priprava investicijske dokumentacije ni upravičena do sofinanciranja. Ravno tako ni predmet sofinanciranja postavitev urbane opreme, namenjene oglaševanju.

Obdobje upravičenosti stroškov in izdatkov je za vse upravičene stroške od 1.7.2017 do 30.9.2020. Izjema so stroški in izdatki za izdelavo projektne dokumentacije, za katerega je obdobje upravičenosti od 1.1.2017.

Pri ukrepu uvedbe sistema izposoje javnih koles se bodo sofinancirale operacije:

· postavitve postaj za kolesa s stojali in kontrolnim sistemom (največ do 15.000 EUR na postajo),

· nakupa koles (največ do 1.000 EUR na kolo),

· sistem upravljanja (največ do 5.000 EUR na sistem).

Pri ukrepu gradnja kolesarskih povezave je višina upravičenih stroškov omejena z maksimalno ocenjeno vrednostjo investicije za tekoči meter posamezne vrste ločene kolesarske povezave po Smernicah za umeščanje kolesarske infrastrukture v urbanih območjih, poglavje 8.1.5. Vrednost investicije za tekoči meter je lahko višja od omejitve na posamezno vrsto kolesarske povezave, vendar bo sofinanciran le del do omejitve (za kolesarsko pot širine 3,5 m znašajo upravičeni stroški 125 EUR/tekoči meter.
Upravičen strošek je tudi urbana oprema, ki je neposredno povezana s promocijo kolesarjenja. Gradnja javne razsvetljave je upravičen stroške ob novogradnjah kolesarskih povezav.
V spodnji tabeli so prikazani upravičeni stroški investicije v stalnih cenah (ker preračun v tekoče cene ni potreben).

	upravičeni stroški
	2018
	SKUPAJ

	Novogradnja kolesarske poti z zasaditvijo
	20.357,14 €
	20.357,14 €

	Gradnja javne razsvetljave
	8.126,00 €
	8.126,00 €

	Urbana oprema
	1.910,00 €
	1.910,00 €

	Gradnja/postavitev postaj
	39.605,00 €
	39.605,00 €

	Nakup koles
	12.000,00 €
	12.000,00 €

	Urbana oprema 
	570,00 €
	570,00 €

	Sistem upravljanja sistema izposoje javnih koles
	4.350,00 €
	4.350,00 €

	 
	 
	 

	projektna dokumentacija
	2.500,00 €
	2.500,00 €

	nadzor 
	2.208,44 €
	2.208,44 €

	obveščanje javnosti
	1.000,00 €
	1.000,00 €

	 
	 
	 

	SKUPAJ UPRAVIČENI STROŠKI
	92.626,58 €
	92.626,58 €


Neupravičeni stroški investicije v stalnih cenah so prikazani v spodnji tabeli.

	neupravičeni stroški
	2018
	SKUPAJ

	Novogradnja kolesarske poti z zasaditvijo
	19.794,36 €
	19.794,36 €

	Nepredvidena dela
	2.509,38 €
	2.509,38 €

	Nakup koles
	1.200,00 €
	1.200,00 €

	DIIP
	1.300,00 €
	1.300,00 €

	varnostni načrt
	370,00 €
	370,00 €

	DDV 22%
	25.366,07 €
	25.366,07 €

	 
	 
	 

	SKUPAJ NEUPRAVIČENI STROŠKI
	50.539,81 €
	50.539,81€


6. TEMELJNE PRVINE, KI DOLOČAJO INVESTICIJO

6.1. PREDHODNA IDEJNA REŠITEV ALI ŠTUDIJA

Za obravnavano investicijo je bila izdelana naslednja projektna dokumentacija:
Izdelovalec: Gradbeno svetovanje in nadzor Ivan Mačič s.p., Kotlje 173, 2394 Kotlje, št. 1/2018, februar 2018, 

Projekt Celostna prometna strategija- ukrepi trajnostne mobilnosti:

· izgradnja kolesarske povezave trgovski center Špar- gostilna Brančurnik- odsek Polje,

· vzpostavitev avtomatiziranega sistema izposoje koles na Prevaljah in postavitev kolesarskih postaj.

6.2. LOKACIJA
OPIS ŠIRŠE OKOLICE

Operacija se bo izvajala v občini Prevalje. Občina Prevalje spada med srednje velike slovenske občine, saj meri 5807 ha ali 58,07 km in je imela sredi leta 2017 6767 prebivalcev. Leži v dolini reke Meže na Koroškem. 
Prevalje ležijo na nadmorski višini 411 m in so geografsko, kulturno in upravno središče občine.

Gospodarski razvoj občine še vedno v pretežni meri temelji na industrijski proizvodnji, kjer so najmočnejše zastopane predelovalne dejavnosti, sledijo trgovina, proizvodnja kovin in kovinskih izdelkov, promet in gradbeništvo.

OPIS OŽJE OKOLICE

Obravnavana investicija se bo izvajala v naselju Prevalje.

Kolesarska pot, ki se bo zgradila v okviru tega projekta bo potekala od Doma Starejših Na Fari do Osnovne šole Franja Goloba Prevalje (po zemljiščih parc. št. 137/23, 136/53, 161/15, 161/16, 542/5, 542/6, vsa k.o. Farna vas).

Potek predvidene kolesarske povezave je prikazan na spodnji sliki.

[image: image3.emf]
Postaje za izposojo koles so predvidene na naslednjih lokacijah:

1. Parkirišče pri obrtni coni Lesna - postaja bo stala ob obstoječem asfaltiranem parkirišču na zemljiščih parc. št. 141/23, 141/33, 141/54, 141/77 vsa k.o. Farna vas. V neposredni bližini postaje je obrtna cona Lesna, 50 m stran sta osnovna šola Franja Goloba Prevalje in vrtec Krojaček Hlaček, v radiju 200m je TC Špar in cerkev Device Marije na Jezeru Na Fari. 

2. TC Eurospin Prevalje - postaja bo stala na travniku zraven obstoječega otroškega igrišča nasproti trgovine Eurospin na zemljišču parc. št. 103/1,92, k.o. Farna vas. V neposredni bližini je trgovski center Eurospin ter stanovanjsko naselje Pod gonjami.

3. Zgornji kraj – TC Tuš - postaja bo stala ob dostopni cesti nasproti trgovine Tuš Prevalje na zemljišču parc. št. 298/2, k.o. Farna vas. V neposredni bližini postaje je trgovski center Tuš, 70 m stran je slaščičarna, 120 m stran pa je TRO, eno večjih podjetij na Prevaljah, v bližini je tudi veliko stanovanjskih hiš. 
Natančnejša lokacija obravnavane investicije je razvidna iz grafičnih prilog, ki so sestavni del izdelane projektne dokumentacije.

6.3. VARSTVO OKOLJA IN VPLIV PROJEKTA NA OKOLJE
Vpliv na okolje bo največji v času gradbenih del, po investiciji pa bodo razmere predvidoma ugodnejše od sedanjih.

VPLIVI IN UKREPI V ČASU GRADNJE
Pri gradnji bodo uporabljeni materiali z minimalno emisijo škodljivih snovi v prostor in okolico.

Zaradi del in aktivnosti se bo zmerno povečal hrup, emisije izpušnih plinov in prahu, kar pa bo časovno omejeno in omejeno le na mesto gradnje.

V okviru izvedbe investicije so predvideni večji gradbeni posegi, ki pogojujejo uporabo težke gradbene mehanizacije. Pri delu morajo biti zagotovljeni vsi ukrepi, da ne bi prišlo do povzročitve škodljivih vplivov na okolje.
V času gradnje je potrebno zagotoviti ukrepe za varstvo zraka oziroma preprečevati:

· prašenje z odkritih delov gradbišča z rednim vlaženjem odkritih površin ob suhem in vetrovnem vremenu,

· nekontroliran raznos gradbenega materiala z območja gradbišča,

· skladiščenje sipkih materialov v ustrezni oddaljenosti od obstoječih stavb ter ugašanje motorjev vozil, transportnih sredstev in delovnih naprav v primeru ustavljanja za daljši čas.

Onesnaženje zraka s prašnimi delci zaradi gradbenih del, emisij iz prometa, zaradi obratovanja gradbenih strojev in prometa s tovornimi vozili mora biti zmanjšano na minimalno raven.

Vsa gradbena mehanizacija mora biti ustrezno vzdrževana, da bo preprečeno puščanje goriv, motornega olja in maziv.

Onesnaženje tal, vode in zraka bo preprečeno z ustreznim odvajanjem odpadnih vod in ravnanjem z odpadki, ki se bodo zbirali ločeno in bodo predani v nadaljnje ravnanje pristojni komunalni službi.

V času gradbišča je potrebno poskrbeti za zavarovanje gradbišča in naprav na gradbišču.
V času gradnje je potrebno na vseh tangiranih javnih cestah organizirati ustrezen prometni režim, in sicer tako, da bo promet potekal varno in s čim manj zastojev. Do obstoječih objektov in zemljišč morajo biti urejeni ustrezni dostopi. Po potrebi se uredi začasne dostope. 

V času gradnje bodo hrupu izpostavljeni bližnji objekti. V primeru ugotovitve preseganja emisij hrupa se izvedejo ustrezni ukrepi varstva pred hrupom. Izvajanje gradbenih del bo potekalo le v dnevnem času ter z uporabo gradbene mehanizacije, ki ne bo povzročala prekomernih emisij hrupa.
Pri izvajanju zemeljskih del bo prihajalo do viškov materiala, ki jih je potrebno odlagati na trajni deponiji. Urediti je potrebno zemljišče za začasno odlaganje viškov materialov in za gradbiščno deponijo materialov za vgradnjo. Izkopani materiali bodo primerni za ponovno vgradnjo v nasipe in kot zaključni sloj zemlje pri urejanju brežin. Materiali, ki ne bodo primerni za ponovno vgradnjo morajo biti deponirani na deponiji za gradbene odpadke v skladu z odlokom o ravnanju z gradbenimi odpadki (asfalt, betoni, deli robnikov,…).
VPLIVI IN UKREPI V ČASU UPORABE
V času uporabe ni pričakovati negativnih vplivov na okolje.
Izgradnja obravnavane kolesarske poti in vzpostavitev sistema za izposojo koles bosta imela pozitiven vpliv na učinkovito izrabo naravnih virov. Z izgradnjo bo občanom omogočeno bolj varno in pogostejše kolesarjenje, kar bo pozitivno vplivalo tudi na zdravje občanov. S tem se zagotavlja energetska učinkovitost (manjše povpraševanje po energetskih virih).
Izvedba investicije bo pozitivno vplivala na zmanjšanje hrupa, zmanjšanje porabe goriv in maziv ter izboljšanje zraka zaradi zmanjšanja izpušnih plinov. 

Bistveno se bo izboljšala tudi prometna varnost kolesarjev.

6.4. TERMINSKI PLAN IZVEDBE INVESTICIJE

Terminski plan predvidenih aktivnosti v zvezi z izvedbo investicije je prikazan v spodnji tabeli.
	Aktivnost
	Pričetek

(mesec, leto)
	Zaključek

(mesec, leto)

	1. Izdelava investicijske dokumentacije – DIIP
	marec 2018
	marec 2018

	2. Izdelava projektne dokumentacije
	marec 2018
	marec 2018

	3. Objava javnega naročila 
	apr 2018
	apr 2018

	4. Sklep o izbiri izvajalca
	jun 2018
	jun 2018

	5. Podpis izvajalske pogodbe
	jul 2018
	jul 2018

	6. Gradnja 
	jul 2018
	sept 2018

	7. Nadzor 
	jul 2018
	sept 2018

	8. Varnostni načrt 
	jul 2018
	jul 2018

	9. Informiranje in obveščanje javnosti
	jul 2018
	sept 2018


Datum začetka izvajanja projekta: marec 2018 (datum potrditve DIIP)
Datum zaključka izvajanja projekta: oktober 2018 (fizični in finančni zaključek projekta)
6.5. KADROVSKO – ORGANIZACIJSKA SHEMA

V vodenje in izvedbo obravnavanega investicijskega projekta so organizacijsko, preko svojih odgovornih predstavnikov, vključeni naslednji nosilci nalog:

Investitor:

Kot investitor nastopa Občina Prevalje s svojimi strokovnimi službami. Glavno odgovorno osebo predstavlja župan, dr. Matija Tasič.

Projektno skupino, ki  je zadolžena za pripravo potrebne dokumentacije in izvedbo obravnavanega investicijskega projekta sestavljajo strokovni delavci Občine Prevalje, in sicer:
· vodja projekta: Bernarda Gradišnik,

· finance: Veronika Šart.

Projektna skupina bo odgovorna za uspešno izvedbo projekta. Njene naloge in odgovornosti so: 

· vodenje postopkov pri izbiri izvajalca gradbenih in ostalih del, 

· sodelovanje z izdelovalcem projektne in investicijske dokumentacije, 

· zagon projekta, 

· koordinacija izvajanja projekta in ustrezno ukrepanje v primeru odstopanj, 

· ocenjevanje doseženih rezultatov projekta glede na zastavljene cilje, 

· razreševanje problemov in 

· spremljanje finančnega plana.

Projektna skupina bo skrbela za redne sestanke, ki se jih bodo morali udeleževati izbrani izvajalci. Kontrolo izvedbe del bo skupina izvajala po vnaprej postavljenem načrtu izvajanja del. V primeru odstopanja od načrta izvedbe bo skupina od izvajalcev zahtevala pospešitev izvedbe del ali sprejela druge ustrezne ukrepe za zmanjšanje težav oziroma nevšečnosti.

Projektna skupina bo o vseh zadevah v povezavi s predmetno investicijo vodila pisna poročila in dokumentirala ves postopek izpeljave.

Za zahtevnejša strokovna dela bo investitor izbiral tudi zunanje izvajalce, in sicer:

Projektanta, izdelovalca tehnične dokumentacije:

V skladu z določili Zakona o graditvi objektov, projektanta predstavlja Odgovorni vodja projekta in odgovorni projektanti posameznih del. Projektant je bil izbran v skladu z Zakonom o javnem naročanju. Projektno dokumentacijo je izdelal Gradbeno svetovanje in nadzor Ivan Mačič s.p., Kotlje. 
Izvajalca gradbenih del:

Izvajalca gradbenih del predstavlja odgovorna oseba, ki je podpisnik gradbene pogodbe z      investitorjem. Izvajalec bo izbran v skladu z Zakonom o javnem naročanju. 

Izvajalca gradbenega nadzora:

Nadzor opravlja odgovorna oseba, ki z investitorjem podpiše pogodbo o izvajanju nadzora nad investicijo v skladu z določili ZGO. Organizacijsko je nadzorni inženir samostojen in operativno povezan s projektno skupino ter izvajalcem na drugi strani. Nadzorni inženir bo odgovoren za napredovanje del, kontrolo količin, kontrolo kakovosti in poročanje investitorju. Nadzorni inženir bo izbran v skladu z Zakonom o javnem naročanju.
Izdelovalca varnostnega načrta:

Izvajalec bo za investitorja izdelal varnostni načrt. Izvajalec koordinacije varnosti pri delu bo izbran v skladu z Zakonom o javnem naročanju.
6.6. ANALIZA ZAPOSLENIH

Analiza zaposlenih »brez investicije«

Varianta brez investicije ne zahteva zaposlenih.

Analiza zaposlenih »z investicijo«

Po izvedbi obravnavane investicije se ne predvideva novih zaposlitev pri upravljavcu.

7. PREDVIDENA FINANČNA KONSTRUKCIJA

7.1. IZRAČUN FINANČNE VRZELI
Obravnavana investicija ne bo ustvarjala nobenih prihodkov, zato takim operacijam pripada finančna vrzel v višini 100%. Izračun finančne vrzeli v teh primerih ni potreben.
Maksimalno sofinanciranje torej znaša 80% upravičenih stroškov operacije, ki znašajo 92.626,58 EUR v tekočih cenah. Maksimalno sofinanciranje je 74.101,26 EUR.
7.2. FINANČNA KONSTRUKCIJA
Investicija se bo financirala iz:

· nepovratnih evropskih sredstev – Kohezijski sklad,

· sredstev RS in

· občinskega proračuna Občine Prevalje.

S sredstvi evropske kohezijske politike bo sofinanciranih 80% upravičenih stroškov operacije glede na omejitve tega javnega razpisa (od tega 85% iz sredstev Kohezijskega sklada in 15% integralnih sredstev MZI). Če za operacije, ki ustvarjajo prihodke, izračun finančne vrzeli izkazuje nižjo stopnjo sofinanciranja ali če vloga presega zagotovljena razpoložljiva sredstva evropske kohezijske politike za posamezno občino, bo znesek sofinanciranja ustrezno nižji.

Sredstva lastne udeležbe v višini 20% ali več upravičenih stroškov in neupravičenih stroškov ter morebitne stroške primanjkljaja mora zagotavljati upravičenec.

Finančna konstrukcija investicije v stalnih cenah (z vključenim DDV) je prikazana spodaj.
	Viri financiranja
	2018
	Skupaj

	Sredstva EU - Kohezijski sklad
	       62.986,07   
	       62.986,07   

	Državni proračun
	       11.115,19   
	       11.115,19   

	Skupaj EU+državni proračun
	       74.101,26   
	       74.101,26   

	Občinski proračun
	       69.065,13   
	       69.065,13   

	Skupaj EU+državni proračun
	    143.166,39   
	    143.166,39   


	Viri financiranja
	2018
	Skupaj

	Sredstva EU - Kohezijski sklad
	       62.986,07   
	       62.986,07   

	Državni proračun
	       11.115,19   
	       11.115,19   

	Občinski proračun
	       18.525,32   
	       18.525,32   

	UPRAVIČENI STROŠKI
	       92.626,58   
	       92.626,58   

	Občinski proračun
	       50.539,81   
	       50.539,81   

	NEUPRAVIČENI STROŠKI
	       50.539,81   
	       50.539,81   

	SKUPAJ
	    143.166,39   
	    143.166,39   


8. UGOTOVITEV SMISELNOSTI IN MOŽNOSTI NADALJNJE PRIPRAVE INVESTICIJSKE, PROJEKTNE, TEHNIČNE IN DRUGE DOKUMENTACIJE S ČASOVNIM NAČRTOM

V skladu z določili 4. člena Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur.l. št. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) je potrebno za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo pod 500.000 EUR (v stalnih cenah z DDV) izdelati samo dokument identifikacije investicijskega projekta. DIIP je bil izdelan v marcu 2018.
Za obravnavano investicijo je bila v marcu 2018 izdelana projektna dokumentacija, ki jo je izdelal Gradbeno svetovanje in nadzor Ivan Mačič s.p. iz Kotelj. Druga projektna dokumentacija ni potrebna.

Gradbeno dovoljenje za obravnavano investicijo ni potrebno.
9. ANALIZA STROŠKOV IN KORISTI TER UPRAVIČENOST INVESTICIJE

Analizo stroškov in koristi smo izdelali v skladu s priporočili »Priročnika za izdelavo analize stroškov in koristi investicijskih projektov«. Analiza stroškov in koristi zajema:

· finančno analizo,

· ekonomsko analizo,

· analizo občutljivosti in

· analizo tveganj.
9.1. FINANČNA ANALIZA

Pri analizi, izdelani s finančnega vidika, smo upoštevali stroške in prihodke predlaganega investicijskega projekta v primerjavi z varianto »brez« investicije.
Pri finančni analizi smo uporabili splošno diskontno stopnjo, ki je predpisana v 8. členu Uredbe o  enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ in znaša 4 %.
Pri finančni analizi smo izračunali donosnost iz denarnih tokov, ki nastopajo pri investitorju in so posledica tržnih cen.

Pri finančni analizi smo upoštevali naslednje predpostavke:

· Pri izračunu finančnih kazalnikov bomo kot osnovo uporabili vrednost investicije po stalnih cenah (DDV v obravnavanem primeru ni povračljiv in predstavlja strošek investicije). 

· Investicija se bo predvidoma začela uporabljati (oz. bo začela z rednim obratovanjem) s 1.1.2019. 
· V skladu s priporočili smo upoštevali, da je ekonomska doba za predmetne investicije 25 let. 
· Upoštevali smo, da je amortizacijska stopnja za kolesarsko pot povprečno 3% in izračunali, da je ostanek vrednosti investicije enak 14.572,96 EUR. Vsi ostali deli te investicije se v ekonomski dobi do konca amortizirajo.
· V izračunih se upošteva samo razliko med prihodki in stroški projekta »z investicijo« in »brez investicije«. 
Prihodki: 

Obravnavana investicija ne bo prinašala nobenih prihodkov. Uporaba kolesarske poti se ne bo zaračunavala. Izposoja javnih koles bo brezplačna, z omejitvijo števila ur izposoje na teden.

Odhodki:

Stroški vzdrževanja 190 m kolesarske poti so ocenjeni na 300 EUR/leto.
Stroški obratovanja sistema izposoje koles (vzdrževanje postaj in koles, zamenjava poškodovanih koles…) so ocenjeni na 3.500 EUR/leto.

Tabela: Izračun finančne donosnosti investicije
	Leto
	Prihodki
	 Skupaj prilivi 
	 Stroški 
	 Investicijski stroški 
	 Skupaj odlivi 
	 Neto denarni tok 

	
	
	
	
	
	
	

	2018
	
	
	  
	    143.166,39 
	     143.166,39 
	-   143.166,39 

	2019
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2020
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2021
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2022
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2023
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2024
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2025
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2026
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2027
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2028
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2029
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2030
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2031
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2032
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2033
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2034
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2035
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2036
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2037
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2038
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2039
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2040
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2041
	
	
	        3.800,00 
	
	         3.800,00 
	-      3.800,00 

	2042
	
	
	        3.800,00 
	-     14.572,96 
	-      10.772,96 
	     10.772,96 


Na podlagi opravljene finančne analize smo dobili naslednje rezultate:

· FRR (finančna interna stopnja donosnosti) je nižja od uporabljene 4%-ne splošne diskontne stopnje (-26,2%),   

· FNPV (finančna neto sedanja vrednost) je negativna in znaša -195.419,63 EUR.

9.2 EKONOMSKA  ANALIZA

V ekonomski analizi je ocenjen prispevek projekta h gospodarskemu razvoju regije ali države. Izdelana je v imenu vse družbe (regije ali države) in ne le z vidika lastnika infrastrukture kakor v finančni analizi.

Pri ekonomski analizi je torej potrebno ugotoviti vse vplive naložbe na člane družbe in jih izmeriti ter izraziti v denarnih enotah, tako da so primerljivi z denarnim vložkom oz. investicijskim izdatkom.

Denarni tokovi iz finančne analize se štejejo kot izhodišče ekonomske analize. Za potrebe ekonomske analize je potrebno:

a) pri investiciji izločiti vpliv davkov, prispevkov, carin in drugih dajatev,

b) pri učinkih naložbe izločiti vpliv davkov, prispevkov, carin in drugih dajatev,

c) oceniti nepodjetniške stroške in koristi in jih vključiti v izračun donosnosti naložbe.

Namen popravkov zaradi eksternalij je določiti družbene koristi ali stroške, ki niso bili upoštevani v finančni analizi.

Kot družbeno korist smo upoštevali tudi multiplikatorski učinek. Izvedba investicije bo imela učinek na celotno regionalno gospodarstvo preko multiplikatorskega učinka. Multiplikatorski učinek nam pove za koliko se bo povečal učinek na agregatno povpraševanje, zaradi povečanih izdatkov za potrošnjo. S tega vidika multiplikator pokaže koliko potrošen evro za izvedbo investicije prispeva k povečanju prihodkov ostalih subjektov. Vrednost multiplikatorja se giblje od 0,9 do 1,7. V obravnavanem primeru smo upoštevali, da je vrednost multiplikatorja 1,4. 
Kot družbeno korist smo upoštevali tudi koristi zaradi znižanja zdravstvenih stroškov.

Upoštevali smo, da bo zaradi vzpostavitve sistema izposoje koles in nove kolesarske poti prišlo do pozitivnih učinkov zaradi izboljšanja zdravstvenega stanja prebivalcev in posledično znižanja zdravstvenih stroškov v občini.

Številne raziskave po Evropi in drugod po svetu dokazujejo, da je kolesarjenje zelo koristno za zdravje. V Washingtonu so v raziskavi obravnavali 600 moških in žensk, starih od 18 do 56 let, ki prekolesarijo 16 km ali več vsaj štirikrat na teden in ugotovili, da so kolesarji fizično in psihično bolj zdravi od nekolesarjev. Zmanjša se stopnja srčnih težav in visokega pritiska, kroničnega bronhitisa, astme, ortopedskih težav, obolenj žlez lojnic in krčnih žil na nogah. Nedavna angleška raziskava je pokazala, da prekolesarjenih 8 km štirikrat tedensko zmanjša možnost kardiovaskularnega obolenja za polovico.

Raziskave v tujini so pokazale, da bi ob povečani stopnji kolesarjenja zaradi zmanjšanja stroškov zdravstva, pri čemer so upoštevali povečanje števila poškodb in smrti v prometnih nezgodah zaradi večjega števila kolesarjev, letno prihranili do 10% celotnega zdravstvenega proračuna. (Vir: Zasnova državnega kolesarskega omrežja v Republiki Sloveniji,  DRSC, november 2005).

Podatki Zavoda za zdravstveno zavarovanje Slovenije (ZZZS) kažejo, da so odhodki za zdravstvene storitve znašali 1.786.095.009 eur, odhodki za zdravila 292.452.341 eur, odhodki za zdravljenje v tujini pa 6.514.091 eur.  Sredi leta 2017 je bilo v Sloveniji skupaj 2.066.161 prebivalcev, v Občini Prevalje pa 6767 prebivalcev, kar predstavlja 0,33 % celotnega prebivalstva Slovenije. Če upoštevamo, da od celotnih odhodkov za zdravstvene storitve in zdravila odpade 0,33% na občino Prevalje, ti odhodki znašajo 6.880.703 eur (2.085.061.441*0,33%). Upoštevali smo, da se bodo zaradi povečane uporabe koles v občini Prevalje odhodki za zdravstvene storitve in zdravila znižali. V izračunih smo upoštevali, da bodo ti prihranki znašali vsaj 8.000 leto. 
Cilj naslednje faze ekonomske analize je določiti vrednosti za pretvornike, s katerimi smo preoblikovali tržne cene v popravljene, obračunske cene. Cene in posledično prihodke, stroške in denarne tokove smo spremenili za učinke davkov, prispevkov, carin in drugih dajatev s pomočjo konverzijskih faktorjev in na ta način preoblikovali tržne cene, ki smo jih uporabili v finančni analizi, v obračunske cene. 

Pri preračunu naložbenih izdatkov in ostanka vrednosti investicije smo upoštevali, da struktura investicije vključuje 65% materiala in 35% delovne sile. V stroških delovne sile je 40% davkov in prispevkov. Delež davkov in prispevkov v celoti je 0,35*0,4*0,81967=0,11475. Stroški materiala vsebujejo 22% DDV (1/1,22 = 0,81967). Konverzijski faktor za naložbene izdatke je 0,81967-0,11475 = 0,70492.
Isti konverzijski faktor smo uporabili tudi za stroške obratovanja.

Tabela: Izračun ekonomske donosnosti investicije
	Leto
	1.1
	1.2
	1.
	2.
	3.1
	3.2
	3.
	4.=1+2-3

	
	Znižanje zdravstvenih stroškov
	Multiplikatorski učinek
	 Koristi eksternalij 
	 Dohodki 
	 Stroški obratovanja 
	 Investicijski stroški 
	 Izdatki 
	 Neto denarni tok 

	Kor.faktor
	 
	 
	 
	 
	       0,70492 
	          0,70492 
	 
	 

	2018
	 
	         40.368,34 
	  40.368,34 
	
	
	      100.920,85 
	  100.920,85 
	-    60.552,51 

	2019
	      8.000,00 
	
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2020
	      8.000,00 
	
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2021
	      8.000,00 
	
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2022
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2023
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2024
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2025
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2026
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2027
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2028
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2029
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2030
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2031
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2032
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2033
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2034
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2035
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2036
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2037
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2038
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2039
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2040
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2041
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	
	      2.678,70 
	       5.321,30 

	2042
	      8.000,00 
	 
	    8.000,00 
	
	     2.678,70 
	-      10.272,77 
	-     7.594,07 
	     15.594,07 


Na podlagi opravljene ekonomske analize smo dobili naslednje rezultate:

· ENPV (sedanja neto ekonomska vrednost) je večja od nič in znaša 24.588,84 EUR,

· ERR (ekonomska stopnja donosa) je večja od splošne diskontne stopnje in znaša 7,45%.

9.3 ANALIZA OBČUTLJIVOSTI

Analiza občutljivosti je analiza učinkov sprememb nekaterih ključnih predpostavk na rezultate ocenjevanja stroškov in koristi. Rezultati analize občutljivosti so prikazani spodaj.

	 
	FNPV v EUR
	FRR v %
	ENPV v EUR
	ERR v %

	Osnovni izračun
	-195.419,63
	-26,2
	24.588,84
	7,45

	Povečanje izdatkov za investicijo + 10%
	-209.736,27
	-26,2
	18.533,59
	6,42

	Zmanjšanje koristi eksternalij - 10%
	-195.419,63
	-26,2
	8.354,44
	5,15


9.4 ANALIZA TVEGANJ

Analiza tveganj je ocenjevanje verjetnosti, da s projektom ne bo pričakovanih dosežkov. Analiza zajema ovrednotenje projektnih (tveganje razvoja projekta, tveganje izvedbe in obratovanja projekta) in splošnih tveganj (politična, narodnogospodarska, družbeno-kulturna in druga tveganja).

V spodnji tabeli so prikazani kritični parametri obravnavane investicije in stopnje tveganja.
	Kritični parameter
	Opis
	Stopnja tveganja

	Stroški investicije
	Stroški gradnje ocenjeni na podlagi projektantskega predračuna. Glede na trenutne razmere na trgu ocenjujemo, da dejanski stroški ne bodo presegli načrtovanih. 
	Srednja

	Uspešno izveden razpis za izvedbo del
	Na izvedljivost s predvidenimi finančnimi sredstvi in v predvidenem časovnem okviru bodo vplivali tudi postopki oddaje javnih naročil in uspešnost teh (revizijski postopki, ipd). V izogib tem tveganjem bo investitor skrbno pripravil razpisno dokumentacijo javnega naročila.
	Srednja

	Izbor ustreznega izvajalca
	Določena tveganja so povezana z izbiro ustreznega in finančno sposobnega izvajalca, ki bo prevzeta dela tudi dejansko izvedel v skladu z zahtevami naročnika. V izogib tveganjem pri izbiri izvajalca bo investitor skrbno pripravil razpisno dokumentacijo javnega naročila. 
	Srednja

	Pravočasna in kakovostna izvedba investicije
	Predhodni postopki (izdelava investicijske in projektne dokumentacije) v zvezi z obravnavano investicijo so že zaključeni, zato lahko predvidevamo, da bo izvedba investicije potekala skladno s predvidenim terminskim planom. Ocenjujemo, da večjih nepričakovanih zapletov pri gradnji ne bo. 

V izogib tveganjem, povezanim s količinsko ali kakovostno neustrezno izvedbo del, bo investitor angažiral strokovni gradbeni nadzor. Prav tako bodo strokovni sodelavci občinske uprave izvajali stalno spremljanje in nadzor nad izvedbo del.
	Srednja

	Viri financiranja
	V primeru, da občina ne bo uspela pridobiti predvidenih sofinancerskih sredstev, se lahko zgodi, da se bo izvedba obravnavane investicije zamaknila, saj bo morala občina v tem primeru najti druge vire za izvedbo investicije.
	Visoka


10. PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Predmet projekta je:
· izgradnja kolesarske poti dolžine 190 m in širine 3 m s počivališčema z urbano opremo (na začetku in na koncu tega dela kolesarske poti) na odseku od Doma starejših na Fari do Osnovne šole Franja Goloba Prevalje,

· razširitev avtomatiziranega sistema izposoje koles – postavitev 3 dodatnih postaj za izposojo koles (ena postaja je že postavljena pri Družbenem domu).
Postaje za avtomatizirano izposojo koles bodo razporejene po centru občine Prevalje na medsebojni razdalji najmanj 400 m. Postaje bodo locirane na mestih kjer se vzpostavi največ prometa, ob dveh največjih trgovskih centrih na Prevaljah in na parkirišču pri obrtni coni Lesna, ki je neposredno ob OŠ Prevalje in športni dvorani Prevalje. Vsaka postaja bo imela 6 priklopnih mest.
Z izvedbo obravnavane investicije želi investitor vplivati na spreminjanje potovalnih navad občanov in vzpodbuditi uporabo koles pri vsakdanjih opravkih v mestu.

Izvedba investicije bo omogočila povečanje kolesarjenja, kar bo pozitivno vplivalo na okolje (izboljšanje kakovosti zraka) in zdravje občanov. Zaradi investicije bo bistveno izboljšana prometna varnost kolesarjev, saj bodo kolesarska pot ločena od motornega prometa. Povečanje privlačnosti kolesarke poti se bo zagotavljalo z dodatno urbano opremo, zasaditvijo, postavitvijo javne razsvetljave…
Razširitev sistema izposoje koles pomeni tudi popestritev lokalne turistične ponudbe (kolesa bodo namreč za raziskovanje okolice uporabljali tudi obiskovalci in turisti), kar bo pozitivno vplivalo na povečano potrošnjo turistov in obiskovalcev, ustvarjene bodo priložnosti za dodatno pridobitno dejavnost lokalnega prebivalstva…
Projekt bo potekal od marca 2018 (potrditev DIIP) do oktobra 2018 (fizični in finančni zaključek investicije). 

Vrednost investicije v stalnih cenah marec 2018 je bila ocenjena na 143.166,39 EUR (vključno z DDV). Preračun v tekoče cene ni potreben.
Predvideno je, da se bo investicija financirala iz naslednjih virov:

a) sredstev EU – Kohezijskega sklada v višini 62.986,07 EUR v stalnih cenah,

b) sredstev državnega proračuna v višini 11.115,19 EUR v stalnih cenah in

c) sredstev občinskega proračuna v višini 69.065,13 EUR v stalnih cenah.
Finančna analiza je pokazala, da je investicija neupravičena, saj sta finančna interna stopnja donosnosti in finančna neto sedanja vrednost negativni.

Ekonomska analiza, ki je izdelana v imenu vse družbe, pa je pokazala, da je investicija ekonomsko upravičena, saj je ekonomska sedanja neto vrednost pozitivna. Prav tako je pozitivna ekonomska stopnja donosa.
Dom starejših
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