*A OBCINA PIRAN - COMUNE DI PIRANO

OBCINA PIRAN
| Tartinijev trg 2

Investitor:

6330 Piran - Pirano

Izdelovalec: ELMARKT, ekonomski, finanéni
in investitorski inZeniring, d.o.0.,
Sonéna pot 42

6320 Portoroz - Portorose

INVESTICIJSKI PROGRAM

Nabava dveh elektricnih avtobusov

§t. IP 007/2022

V Piranu, aprila 2022

ELMARKT d.o.0., OBCINA PIRAN,
Direktor: Zupan:
Andraz Eller, univ. dipl. ekon.
Eu-uh.tnuu-
ienestiiorak § muq
Elmar d n 0.
Soncro pat 12,51 6.

Elmarkt d.o.o | Ekonomski, finanni in investitorski inZeniring



Nabava dveh elektriénih avtobusov

2

Elmarkt d.o.o | Ekonomski, finangni in investitorski inZeniring



Nabava dveh elektriénih aviobusov

IZJAVA
lzdelovalca investicijske dokumentacije:

INVESTICIJSKI PROGRAM
za izvedbo projekta:

Nabava dveh elektricnih avtobusov
(8t. IP 007/2022)

je izdelan skladno z dologili:

UREDBE O ENOTNI METODOLOGIJ ZA PRIPRAVO IN OBRAVNAVO
INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE NA PODROCJU JAVNIH FINANC,

ki jo je na podlagi Zakona o javnih financah (Uradni list RS §t. 79/99, 124/00, 78/01,
30/02, 56/02 — ZJU in 110/02 — ZDT-B, 127/2006-ZJZP, 14/2007-ZSPDPO,
109/2008, 48/2009, 38/2010-ZUKN, 107/2010, 11/2011-UPB4, 110/2011-ZDIU12)
izdala viada Republike Slovenije (Uradni list RS §t. 60/06, 54/2010, 27/2016).

V Portorozu, aprila 2022

ELMARKT d.o.o.,
Direktor:
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1 UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN
IZDELOVALCA INVESTICIJSKEGA PROGRAMA, NAMENA IN CILJEV

INVESTICIJSKEGA PROGRAMA TER POVZETKOM DIIP-A IN MOREBITNIH
SPREMEMB

|
1.1 Predstavitev investitorja in izdelovalca investicijskega programa

Investitor, Obcina Piran:

Naloge obgine:

e normativno ureja lokalne zadeve javnega pomena,

e upravlja ob&insko premozenije,

e omogoca pogoje za gospodarski razvoj obcine, ustvarja pogoje za gradnjo
stanovan;,

» skrbi za lokalne javne sluzbe,

e zagotavlja in pospesSuje vzgojno-izobrazevalno dejavnost,

e pospeSuje sluzbe socialnega skrbstva, predSolskega varstva, osnovnega
varstva otrok in druzine, za socialno ogrozene, gibalno ovirane in ostarele,

e pospesuje raziskovalno, kulturno in drustveno dejavnost ter razvoj Sporta in
rekreacije,

e skrbi za varstvo tal, vodnih virov, za varstvo pred hrupom, za zbiranje in
odlaganje odpadkov in opravlja druge dejavnosti varstva okolja,

e upravlja, gradi in vzdrzuje javno infrastrukturo,

o skrbi za poZarno varnost in varnost obéanov v primeru elementarnih in drugih
nesrec,

e ureja javni red v obgini,

e predpisuje nekatere davke in obcinske dajatve.

Obcina opravlja tudi naloge, katerih pristojnost z njenim soglasjem drzava z zakonom
prenese nanjo, e za to drzava zagotavlja ustrezna sredstva za njihovo opravljanje.

Splosni podatki:

« GEOGRAFSKA LEGA: skrajni jugozahodni del Republike Slovenije. Na
kopnem meji z drzavo Hrvasko in na morju s Hrvasko in ltalijo. Pretezni del
obcine sodi v priobalni pas, razen grebena z zaselki Nova vas, Padna in Sv.
Peter.

« POVRSINA: 46,6 km2.
« NAJVISJA TOCKA: Baretovec pri Padni z 289 m nadmorske visine.
« NAJVECJA GLOBINA MORJA: 30 m.
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DOLZINA MORSKE OBALE: 17,9 km.

DOLZINA OBCINSKIH CEST: 164,794 km, lokalnih cest 58,916 km.
LETALISCE SECOVLJE: dolzina pristajaine steze 1200 m, &irina 30 m - v
nacrtu je podaljSanje steze za 200 m.

MARINA PORTOROZ: veé kot 1000 privezov v morju in na kopnem, 2
hangarja, vse servisne in vzdrzevalne storitve, sprejem plovil z ugrezom do
3,5 m in dolzino do 22 m.

NASELJA OBCINE PIRAN: Buzini, Dragonja, Lucija, Mlini, Nova vas, Padna,
Parecag, Piran, Portoroz, SeCa, Secovlje, Strunjan, Sv. Peter, Skodelini,
Skrile.

STEVILO PREBIVALCEYV: 18.457 (vir: SURS, podatki za 2021, 2. polletje).
OBCINSKI PRAZNIK: 15. oktober, Ustanovitev prvega Mornariékega odreda
Koper leta 1944.

OBCINSKO PRIZNANJE: Najvi§je obginsko priznanje je Zlati grb Obéine
Piran.

Bodoci upravljavec, Javno podjetje OKOLJE Piran:

Na podlagi Zakona o gospodarskih javnih sluzbah OKOLJE Piran d.o.o., izvaja
Stevilne javne storitve s podroCja varstva okolja in javne higiene. Na podlagi
ustanovitvenega akta in potreb ustanovitelja upravlja z javno infrastrukturo za
opravljanje javne sluzbe in objekti v lasti obCine.

Dejavnosti druzbe so organizirane v naslednjih sektorjih:

Javno
sluzb:

investicijsko tehnicni sektor in kanalizacija,
sektor javnih storitev,

sektor turisticne infrastrukture,

finanéno — racunovodski sektor,

sektor za splosSne, kadrovske in pravne zadeve.

podjetje Okolje Piran d.o.o. ,izvaja naslednje dejavnosti s podrocja javnih

ravnanje s komunalnimi odpadki,

upravljanje, vzdrZzevanje kanalizacijskih in ostalih komunalnih objektov in
naprav,

javna snaga in ciScenje javnih povrsin,

urejanje javnih poti, povrsin za pesce parkov in zelenih povrsin,
upravljanje s pokopalisci, urejanje in vzdrZzevanje pokopalis¢,
pogrebne storitve,

urejanje prometa, javnih parkiriS¢ in garaznih his,

urejanje in vzdrzevanje javnih kopaliS¢ ter obalnega morskega pasu in
obalnega morja,

upravljanje pristanisc,
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» urejanje in vzdrzevanje javnih trznic,
» urejanje in vzdrzevanja javnih sanitarij.

lzdelovalec investicijskega programa, Elmarkt d.o.o.:

Izdelovalec investicijskega programa je druzba Elmarkt d.o.o., ki je na trgu prisotna
od leta 1990 in nudi storitve na podrocju izdelave investicijske dokumentacije,
ekonomskih in financnih analiz, posami¢nih programov ravnanja s stvarnim
premozenjem drzave in samoupravnih lokalnih skupnosti, izdelave programov
opremljanja stavbnih zemljiS¢€, svetovanja za pridobivanje nepovratnih sredstev RS in
EU, svetovanja pri izpeljavi postopkov javno-zasebnega partnerstva, javnih narodil ter
organizacije izvajanja investicij in investitorski inZeniring.

1.2 Namen in cilji projekta

Osnovni namen investicijskega projekta je z nakupom novih vozil razsiriti
obstojeco linijo javhega mestnega prometa, ustanoviti eno novo linijo, zamenjati
obstojeca dizelska vozila ter tako zmanj$ati koli¢ino Skodljivih delcev kot tudi znizati
raven hrupa in povecati Stevilo potnikov v javnem mestnem potniskem prometu.

Glavni cilj projekta je nakup dveh avtobusov na elektricni pogon, s katerimi se

e razSiri obstojeca linijja mestnega avtobusnega prevoza v Piranu. To bo
omogocilo boljSo povezljivost mestnega jedra Piran z obmocja Fornace (P+R)
ter drugih predelov na obrobju mestnega jedra (Beli kriz, Arze, Fiesa).
Neposredne koristi izvedbe projekta se bodo odrazile v zmanjSanju emisij
nevarnih snovi v zraku, vecji pretocnosti prometa in boljsi kvaliteti zZivljenja
obcanov.

e ustanovi se nova linijja mestnega avtobusnega prevoza v Strunjanu na relaciji
AP Strunjan — AP Stjuza. V blizini AP Strunjan je urejeno vecje parkiriSce.
Obratovanje avtobusne linije je predvideno od 1.7. do 31.8.
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1.3 Povzetek dokumenta identifikacije investicijskega projekta ter pojasnila
poteka aktivnosti in morebitnih sprememb do priprave investicijskega
programa

DIIP je bil izdelan januarja 2022 in je obravnaval enak obseg investicije kakor je
obravnavan v IP, torej nakupa dveh elektricnih avtobusov. Visina investicije je bila
takrat identificirana na 585.600,00 EUR, viri financiranja pa so se delili med lastna
sredstva: 201.600,00 EUR, in nepovratna sredstva EKO sklada; 384.000,00 EUR.

Do priprave IP-ja so bile pridobljene ponudbe, ki so investicijsko vrednost zniZzale na
529.480,00 EUR.
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2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

2.1 Cilji investicije

Glavni cilj projekta je nakup dveh avtobusov na elektriéni pogon, s katerimi se

o razSiri obstojeéa linija mestnega avtobusnega prevoza v Piranu. To bo
omogocilo boljSo povezljivost mestnega jedra Piran z obmocja Fornace (P+R)
ter drugih predelov na obrobju mestnega jedra (Beli kriz, Arze, Fiesa).
Neposredne koristi izvedbe projekta se bodo odrazile v zmanjSanju emisij
nevarnih snovi v zraku, vecji pretoénosti prometa in boljSi kvaliteti Zivljenja
obcanov,

e ustanovi se nova linijja mestnega avtobusnega prevoza v Strunjanu na relaciji
AP Strunjan — AP Stjuza. V blizini AP Strunjan je urejeno vecje parkiriSce.
Obratovanje avtobusne linije je predvideno od 1.7. do 31.8.

Z bolj razvejano prometno infrastrukturo se uporabnike spodbuja k alternativnim
oblikam prevoza in tako prispeva k spremembi mobilne kulture v obé&ini. Neposredne
koristi izvedbe projekta se bodo odrazile v zmanjSanju izpustov toplogrednih plinov in

obremenjenosti okolja s hrupom, vedji pretocnosti prometa in bolj$i kvaliteti Zivljenja
obcanov.

Splosni cilji investicije so:

1. dvigniti standard ponudbe potnikom v mestnem prometu,
omogociti potnikom lazji dostop do ozZjega mestnega obmocja,
nadgraditi obstojeco storitev P&R na parkiriS€u in garazni hisi Fornace,
boljSe povezovanje centra mesta s predeli mesta, katerih obstoje¢i mestni
promet trenutno ne zajema,
zmanj$ati obremenitve cestne infrastrukture z osebnimi vozili,
zmanjsati emisije toplogrednih plinov,
izboljSati kakovost zraka,
znizati raven hrupa,
izboljSati zdravje in kvaliteto zZivljenja obcanov,
0. izboljsati privlacnost mesta za turiste.

adi ol

= 0 90X mm

2.2 Spisek strokovnih podlag

Za izdelavo investicijskega programa so bile uporabljene sledece strokovne podlage:

e DIIP »Nabava dveh elektricnih avtobusov«, januar 2022,
¢ Civitas Policy note: Smart choices for cities, Clean buses for your city; 2013.
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2.3 Upostevane variante in utemeljitev izbire optimalne variante

Investicijska dokumentacija je analizirala varianto »brez« investicije in varianto »z«
investicijo. Varianta »brez« investicije ne vkljuéuje nobenih investicijskih izdatkov za
izboljSanje trenutnega stanja. V konkretnem primeru bi to pomenilo, da se projekt ne
izvede in investitor ne doseze zastavljenih ciljev. .
Stagnacija pri obstojeCem stanju daje prednost uporabi prevozov s posamiénimi
osebnimi avtomobili pred javnim prevozom in s tem vecjih izpustov nevarnih plinov v
ozraje. Mesto ne bo zasledovalo zastavljenim ciljiem na podrogju trajnostne
mobilnosti.

Varianta »z investicijo« prispeva k trajnostnemu razvoju mobilnosti in spremembi
mobilne kulture ter s tem dolgoroéno vpliva na zmanj$anje Skodljivih snovi v zraku.
Pozitivno vpliva na zdravje in pocutje posameznika ter nudi vecjo kvaliteto zZivljenja
obéanov. Omogoca vecjo pretoénost prometa in daje dobre mozZnosti za razvoj
turizma in gospodarstva nasploh.

Varianta »z investicijo« omogoca uresni¢evanje strateSkih ciliev obcine in je
usklajena z regionalnimi, nacionalnimi in EU strategijami in cilji. Na podlagi
navedenega lahko zaklju¢imo, da je izvedba investicijskega projekta - variante »z
investicijo« potrebna oziroma, da varianta »brez investicije« ne reSuje problema na
dolgoroéno vzdrzen nacin.

12

Elmarkt d.o.o | Ekanomski, financni in investitorski inZeniring




P Nabava dveh elektricnih aviobusov

2.4 Odgovorne osebe za izvajanje investicije

Investitor
Investitor in narocnik:

Ob¢ina Piran, ki jo zastopa zZupan,
Penio Zadkovi¢
Vodenje projekta:
Vesna Zorko, koordinator VII/2 za projekte

Odgovorna oseba za pripravo in nadzor nad pripravo investicijske, tehniéne in druge
dokumentacije:

Vesna Zorko, koordinator VII/2 za projekte

Odgovorna oseba za koordinacijo, nadzor nad administracijo in poro¢anjem o
projektu:

Vesna Zorko, koordinator VII/2 za projekte

Investicijska dokumentacija

Investicijska dokumentacija: ELMARKT d.o.0.,
Bostjan Lavric, dipl. ekon. (UN)
Andraz Eller, univ. dipl. ekon.
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2.5 Predvidena organizacija za izvedbo investicije

Do sedaj opravljena dela so sledeca:
1. Priprava projektne naloge s tehni¢nimi specifikacijami ter raziskava trga.
| 2. lzdelan dokument identifikacije investicijskega projekta.
- 3. Potrjen dokument identifikacije investicijskega projekta.
4. lzdelan investicijski program.

Za dokonc¢anije investicije je potrebno organizirati in izvesti Se sledece:
5. Potrditev investicijskega programa.
6. Prijava investicije na razpis za pridobitev nepovratnih sredstev EKO Sklada.
7. Priprava dokumentacije za izvedbo JN za nabavo elektricnih avtobusov.
8
9

. lzbor dobavitelja elektriénih avtobusov.
. Dobava elektricnih avtobusov.

2.6 Prikaz ocenjene vrednosti investicije ter predvidene finanéne konstrukcije

Ocena investicijskih stroSkov je podana na podlagi pridoblijene ponudbe za elektri¢ni
avtobus skladno s specifikacijami podanimi v poglavju »6. Tehniéno tehnoloski del«.

Ocena vrednosti nakupa dveh elektricnih avtobusov zna3a:
434.000,00 EUR brez DDV, oziroma 529.480,00 EUR z 22% DDV.
V konkretnem primeru je DDV stroSek Obcine Piran, ker za predmetno investicijo ni

mogoce uveljavljati odbitka vstopnega DDV-ja.

Tabela 1: viri financiranja in finanéna konstrukcija po tekoc¢ih cenah, v EUR

lastna sredstva 182.280,00

420102

Eko sklad 347.200,00

Za uspesno izvedbo investicije mora Obé&ina Piran v svojem proracunu zagotoviti
sredstva skladno z zgoraj opisano dinamiko.
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCIH INVESTICIJSKE
DOKUMENTACIJE IN PRIHODNJEM UPRAVLJAVCU Z ZIGI IN PODPISI
ODGOVORNIH OSEB

3.1 Investitor ‘
Investitor je Obcina Piran, ki jo zastopa zupan, Denio Zadkovic.

Naziv Obéina Piran — Comune di Pirano
Logotip
OBCINA PIRAN

COMUNE DI PIRANO
Naslov |[Tartinjevtrg2 -
Odgovorna oseba @gmg__Z_gdkp_vLc_ zupan -
Vodjaprojekta | Vesna Zorko, koordinator VII/2 za projekte -
Telefon/ o 05 67 10 369 ]
Spletni naslov http://www.piran.si
E-mal  |vesnazorko@piransi
Davéna &tevilka B 29263930 S . B
‘Matina &tevilka 5883873000

e (Odgovorna oseba:

Denio Zadkovié, Zupan

/)

f, N
E D'l T\<//

e Vodja projekta (odgovoren za nadzor /nad pripravo investicijske in druge
dokumentacije):

Vesna Zorko, koordinator VII/2 za projekte
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2.7 Upravicenost investicije (zbirni prikaz rezultatov)

Varianta »brez« investicije je tista, ki predvideva, da se projekt ne izvede. Brez
investicije investitor ne bo dosegel zastavljenih ciljev, zato to varianto ocenjujemo kot
nesprejemljivo. Varianta »z« investicijo se je izkazala kot sprejemljiva tako iz
vsebinskega kakor tudi finanénega in ekonomskega vidika, zato ocenjujemo, da je to
optimalna resitev opisane problematike.

lzracun donosnosti variante »z« investicijo« je ob zahtevani 4% diskontni stopniji,
pokazal negativno financno donosnost nalozbe (FNSV, FISD), hkrati pa so bile
predstavljene izrazite ekonomske koristi SirSe druzbene skupnosti. Vkljuéevanje teh
koristi v presojo upravicenosti investicije nas privedejo do pozitivhega rezultata, ki
pomeni, da te koristi opravi¢ujejo negativni finanéni rezultat investicije.

Konéna ugotovitev je, da je izbira variante »z« investicijo v vseh ozirih
potrebna in upravicen stroSek Obcine Piran. Investicija je ekonomsko
upravicena poleg tega pa racionalno zastavljena. Investitorju svetujemo, da

nadaljuje z izvedbo investicije, kakor je za¢rtano v tem dokumentu.

Analitiéni prikaz rezultatov variante »z investicijo«:

Vrednost investicije po stalnih in tekocih cenah
Trajanje investicijskega projekta

Referencna doba investicije

Financna Neto sedanja vrednost investicije
Financna Relativha neto sedanja vrednost
Financna Doba vracanja investiranih sredstev
Financna Interna stopnja donosnosti investicije
Sedanja vrednost neto prihodkov projekta (DNR)
Neto sedanja vrednost investicijskih stroskov (DIC)
Ekonomska Neto sedanja vrednost

Relativna Ekonomska Neto sedanja vrednost
Ekonomska Doba vra¢anja investiranih sredstev
Ekonomska Interna stopnja donosnosti

Pridobljena nepovratna sredstva

15

529.480,00 EUR
2022

7 let
-337.204,68 EUR
-0,64

se ne povrnejo
ni izracunljiva
0,00 EUR
529.480,00 EUR
vsaj 0,00 EUR
vsaj 0,0

najvec 30 let
vsaj 5%

347.200,00 EUR

Elmarkt d.o.0 | Ekonomski, financni in investitorski inZeniring



P Nabava dveh elektrignih avtobusov

3.2 Bodoci upravljavec

Upravljavec javne komunalne infrastrukture je Javno podjetie OKOLJE PIRAN d.o.0.,
ki ga zastopa direktor, Gaspar Gaspar Misic.

|

Nesv.  |Javnopodjetie OKOLJE Pirand.0o.,
Logotip

okolje

Piran — Pirano
Naslov ~ |Arze 1b, 6330 Piran - Pirano -
Odgovorna oseba | GaSpar Gaspar MiSi¢, dipl. inZ. nav. - direktor
Telefon ___95 61 750 00
E-mail | info@okoljepiran.si I
Spletninaslov okoljepiran.si
DzabDV  |SI73819174 e
Matiéna Stevilka 15105633000

e Odgovorna oseba:

Gaspar Gaspar Misic, dipl. inz. nav., direktor

\( .. Zigin podpis

JKOolje

Piran — Piranc
l.o.0 rl
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3.3 lzdelovalec investicijske dokumentacije

Izdelovalec dokumenta identifikacije investicijskega projekta je druzba Elmarkt d.o.o.,
ki je na trgu prisotna od leta 1990 in nudi storitve na podro¢ju izdelave investicijske
dokumentacije, ekonomskih in finanénih analiz, posamicnih programov ravnanja s
stvarnim premozenjem drzave in samoupravnih lokalnih skupnosti, izdelave
programov opremljanja stavbnih zemljiS¢, svetovanja za pridobivanje nepovratnih
sredstev RS in EU, svetovanja pri izpeljavi postopkov javno-zasebnega partnerstva,
javnih narocil ter organizacije izvajanja investicij in investitorski inzeniring.

Naziv
@ Ekonomski, financni in investitorski inzeniring
Elmarkt d.o.o0.
Naglo; - #Sonc':na pOt 42, - - R

Odgovorné oseba

6320 Portoroz — Portorose o
Andraz Eller, univ. dipl. ekon - direktor

 Kontaktna oseba

EoétjéﬁLavrié, dipl. ékp—n. (UN) - vadja pro—jektovi
08 /205 06 12

Telefax

~|08/205 06 15

Spletni naslov | www.elmarkt.si

E-mail

info@elmarktsi

Avtorja dokumenta:

Bostjan Lavrig, dipl. ekon. (UN) m*::_:

Andraz Eller, univ. dipl. ekon. m
Sonir pet 12, 516XT0 Perlovni

Odgovorna oseba: - e N

Andraz Eller, direktor

2ig in podpis
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4 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB, Ki JIH BO
ZADOVOLJEVALA INVESTICIJA, TER USKLAJENOST INVESTICIJSKEGA
PROJEKTA S STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

4.1 Analiza obstojecega stanja s prikazom potreb, ki jih bo zadovoljevala
investicija

Za obravnavano obmocje, kjer se predvidevata nova oz. razsirjena avtobusna linija,
je znadilen velik obisk turistov v poletni turisticni sezoni. Tako v Piranu, Fiesi in
Strunjanu ni dovolj parkirnih mest na samem kraju, zaradi ¢esar morajo obiskovalci
vozila parkirati na bliznjih parkiri¢ih (garazna hiSa Fornace za v Piran in Fieso,
parkiriS¢e ob vaskem centru Strunjana za strunjansko plazo).

Okolje Piran trenutno izvaja prevoze s petimi vozili Iveco model FBI 83 M, z
dieselskim motorjem in kapaciteto 36 potnikov. S predvidenimi nakupom dveh
elektricnih avtobusov se dopolni vozni park in naredi prvi korak k zamenjavi
celotnega voznega parka z vozili, ki proizvajajo manj izpustov toplogrednih plinov.

Skladno s podatki naro¢nika je zanimanje za take vrste prevoza zelo veliko, kar so
pokazale Ze izvedene podobne linije v preteklosti.

V spodnji tabeli je predstavljena primerjava parametrov avtobusov na dieselski in
elektricni pogon. Na podlagi obravnavanih parametrov je razvidno, da elektriéni

avtobusi bistveno manj onesnazujejo okolje.

Tabela 2: Primerjava parametrov avtobusov EURO 6 diesel in elektri¢nih avtobusov

OVE ne da

razpoloZljivost vira energije visoka, na dolgi rok se zmanjsuje visoka

da (moZnost uporabe

moznost zamenjave vira da (nadgradnja bioplin) G " t
soncne ali vetrne energije

klasiéni motor z notranjim

pogon elektricéni motor

izgorevanjem
doseg v km 600-900 100-200
polnjenje vsak tretji dan 5-10 min vsak dan 3-8 ur
poraba energije kWh/km 4,13 1,19
19
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II: Infrastruktura

potreba po dodatni infrastrukturi ne

da

visoka

pokritost z infrastrukturo polnjenja

omejena

NOx, g/km i [ 0

PM10, g/km 0,03 0

hrup (db) stojece vozilo 80 0

:llj\:;'na nabavna vrednost (v 000 220 350-500
TCO*2012 (EUR/km) 21 5,5
TCO*2030 (EUR/km) 2,5 3,8

dodatna vlaganja v infrastrukturo (v 0 +/- 100 na avtobus na
000 EUR) postajo

* Total cost of ownership (TCO): celotni stroki lastnistva, ki vkljucujejo stroske nabave, financiranja,

delovanja in Infrastrukture emisij,

Vir: Civitas Policy note: Smart choices for cities, Clean buses for your city; 2013

Tabela 3: SWOT analiza med nakupa elektricni avtobusov

* pozitiven vpliv na okolje,

e izvedljivost projekta,

e razvojna naravnanost obcine,

e usposobljenost strokovnega upravljavca

e inovativnost projekta povecuje ugled in
prepoznavnost obcine (prva ob¢ina z
elektricnimi avtobusi v Sloveniji).

e povecanje prepoznavnosti obcine,

e povecanje privlacnosti kraja in obcine,

e izboljSanje kakovosti Zivljenja ob¢anov

e inovativnost projekta,

e mozZnost delnega financiranja investicij z
nepovratnimi sredstvi.

e visok financni vioZek investitorja za
izvedbo projekta,

e relativno nov obstojeci vozni park,

e krajSa amortizacijska doba novih vozil,

e polnjenje samo na dolocenih lokacijah.

e spremembe v zakonodaji,
e podraZitve elektricne energije,
e zapleti / zamude pri dobavi.

20
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4.2 Usklajenost z razvojnimi politikami in strategijami

Celostna prometna strategija Obcine Piran

S pripravo Celostne prometne strategije je Obcina Piran zacrtala pot k trajnostni
mobilnosti. lzdelan dokument namre¢ pomembno prispeva k razvoju mobilnosti v
ob€ini in s tem k izboljSanju kakovosti zraka ter k bolj$i povezanosti mesta in
primestjia z zaledjem, zmanjSanju prometnih zastojev, izboljanju kakovosti
Zivljenjskega prostora in povecanju prometne varnosti.

Investicija prispeva k doseganju ciliev 2. strateskega stebra: »lzboljS$ana ponudba
javnega potniSkega prometa, kjer je predvideno povecanje kapacitet OKOLJE Piran
d.o.o., z dodatnimi elektricnimi vozili.

Uredba (EU) st. 1315/2013 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA z dne 11.
decembra 2013 o smernicah Unije za razvoj vseevropskega prometnega
omrezja in razveljavitvi Sklepa st. 661/2010/EU

Projekt sledi ciliem navedene uredbe, ki v 33. ¢lenu pravi:

»Da bi se celovito omreZje nenehno prilagajalo razvoju in uvajanju inovativnih
tehnologij, je cilj zlasti:

» podpirati in spodbujati dekarbonizacijo prometa s prehodom na inovativne in
trajnostne prometne tehnologije;

e omogociti dekarbonizacijo vseh nacinov prevoza s spodbujanjem energetske
ucinkovitosti, uvajati alternativne pogonske sisteme in sisteme za oskrbo z
elektricno energijo ter zagotavljati

o ustrezno infrastrukturo. TakSna infrastruktura lahko obsega omrezja in druge
zmogljivosti, potrebne za oskrbo z energijo, lahko uposteva vmesnik
infrastruktura—vozilo in lahko vkljucuje telematske aplikacije; ...«

Regionalni razvojni program regije Istra — Brkini — Kras 2021-2027

Regionalni razvojni program je temeljni programski dokument na regionalni ravni.
Operacija ustreza ciliem prioritete 4: Prometno povezana regija, ukrepa 4:
Vzpostavitev trajnostne mobilnosti v okviru katerega je v naboru projektov bil v ob&ini
Piran predlagan projekt: »Javni promet — plazni elektricni avtobus Fiesa, Seca,
Lucija, Portoroz Strunjan, Piran z ureditvijo parkiris¢ P+R«.

Operativni program za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014 -
2020

V dokumentu so predstavljene prednostne osi izbranih prednostnih nalozb, kamor bo
Slovenija vlagala sredstva evropske kohezijske politike v programskem obdobju 2014
— 2020, z namenom doseganja nacionalnih ciljev v okviru ciliev EU 2020. V okviru
prednostne osi »lzgradnja infrastrukture in ukrepi za spodbujanje trajnostne
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mobilnosti« ter »Trajnostna raba in proizvodnja energije in pametna omrezja«, so
dani poudarki na spodbujanje trajnostne urbane mobilnosti (hoja, kolesarjenje,
uporaba JPP in drugih alternativnih oblik trajnostne mobilnosti).

Operativni program ukrepov‘
2020 \
Dokument povzemamo, ker v tem trenutku ni bil Se objavljen operativni program, ki bi
se nanasal na novejSe obdobje. V okviru cilia Promet: |zzivi trajnostnega prometa so
ukrepi do leta 2020 zlasti usmerjeni v izboljSanje ucinkovitosti vozil, spodbujanje
tehnologij in goriv z nizjimi emisijami CO2, izboljSanje kakovosti in dostopnosti
javhega prometa za povecanje njegove uporabe in optimiziranje prevoza.

zmanjSanja emisij toplogrednih plinov do I?ta

Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje od
2013 do 2022

Osrednja pozornost prometne politike v Republiki Sloveniji je namenjena trajnostni
mobilnosti, ki predstavlja tudi osr¢je prometne politike Evropske unije. Za dosego cilja
prometne politike, Evropska unija vzpodbuja razvoj okolju prijaznejSega prometnega
sektorja in razvoj ucinkovitih sistemov za upravljanje prometa in povecanje varnosti v
cestnem prometu.

Strategija razvoja Slovenije 2030

Strategija razvoja Slovenije 2023 je krovna nacionalna razvojna strategija, ki izhaja iz
nacel trajnostnega razvoja in integracije razvojnih politik. Projekt je skladen z
razvojnim ciliem »Nizkoogljicno krozno gospodarstvo«, katerega bomo dosegli z
zagotavljanjem, da infrastruktura in raba energije v prometu podpirata prehod v
nizkoogljicno krozno gospodarstvo ter omogocCata trajnostno mobilnost, tudi z
uvajanjem novih konceptov mobilnosti in povetanjem deleza javnega potniskega
prometa.

Resolucija o prometni politiki Republike Slovenije
Projekt je skladen s sledec¢imi sploSnimi cilji prometne politike:
e povecanje prometne varnosti in varovanja,
e ucinkovita poraba energije in isto okolje,
e povecanje obsega in kakovosti javnega potniSkega cestnega in Zelezniskega
prometa in vzpostavljanje arhitekture inteligentnih transportnih sistemov z

uveljavljanjem regionalnih, nacionalnih in evropskih specificnosti, usmeritev ter
interesov.
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Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030
Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji, ki je bila sprejeta na Vladi Republike
Slovenije 29. 7. 2015, je kljucni dokument na podrocju razvoja prometa. lzvedba
projekta je tako usklajena s Strategijo razvoja prometa, saj omogoca uresnic¢evanje
vsaj naslednjih ciljev iz strategije:

e izboljSati mobilnost in dostopnost,

e zmanjSati porabo energije,

e zmanjSati stroske uporabnikov in upravljavcev,

e zmanjSati okoljske obremenitve.

Nacrt za okrevanje in odpornost

Investicija je skladna z Nacértom za okrevanje in odpornost v razvojnem podroéju
»Zeleni prihod«, komponenti 4 »Trajnostna mobilnost«, ki spodbuja zeleno, pametno
in trajnostno mobilnost ter zmanjSati rabo energije in emisij toplogrednih plinov, kar
bo doseZeno (med drugim) z povecanjem uporabe alternativnih goriv v prometu, kar
vklju€uje (med drugim) cilj zagotoviti ustrezno okolje za hitrejSe uvajanje alternativnih
goriv v promet za vse relevantne deleZznike, kar se bo odrazalo v povecanem Stevilu
prvi¢ registriranih vozil na alternativha goriva v RS, zlasti na podrocju JPP in v
osebnem prometu ter povecanem stevilu polnilnih oziroma oskrbovalnih mest v RS.

Poslovna politika EKO sklada, Slovenskega okolijskega javnega sklada

lzvedba investicije je skladna z =zastavljeno poslovno politiko Slovenskega
okolijskega javnega sklada, katerega temeljna poslovna dejavnost je spodbujanje
varstva okolja in okoljskih nalozb z merljivimi okoljskimi ucinki. lzvedba nakupa
elektriénih avtobusov in poslediéno izbolj$anje kvalitete zraka, izkazano v zmanj$anju
emisij PM10, je skladna z ukrepom Nepovratne finanéne spodbude za obcine za
nalozbe v nakup okolju prijaznih avtobusov za javni potniski promet, ki kot pogonsko
gorivo uporabljajo stisnjen zemeljski plin ali bioplin ali drug okolju prijazen energent.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

Spodbujanje trajnostnih nacinov mobilnosti v urbanih obmogjih je postalo gonilo
razvoja, saj cestni promet naras¢a, veca se poraba goriv, povecuje se Stevilo
prometnih zastojev in izpustov nevarnih delcev v ozracje. Trajnostna mobilnost je
tako eno od kljuénih podrogij trajnostnega razvoja. Pomeni zagotavljanje ucinkovite in
enakopravne mobilnosti za vse ob hkratnem zmanjSevanju nezazelenih stranskih
uéinkov.

Z nakupom dveh novih avtobusov na elektricni pogon Obcina Piran pomembno
prispeva k razvoju javne infrastrukture v smeri druzbene odgovornosti. Z novimi vozili
se bo nadgradilo linijo mestnega prometa.

Z razSirjeno linijo bo omogocena boljSa povezljivost mesta do ozZjega mestnega
srediS¢a, hkrati pa bo linija ponujala prevoz do turistiéno zanimivej$ih obmogij, kot je
plaza in rekreacijske tocke. Ta obmocja so Se posebej v poletnih mesecih zelo
obiskana, zato se z vzpostavitvijo nove linijjle pomembno razreSuje problematiko
obremenjenosti cestnega prometa z osebnimi vozili. Linijo bo povezovalo P&R
parkiris¢e, kar bo uporabniku nudilo enostavno tranzicijo do konénega cilja.

Javni prevoz postaja za potnike atraktiven (dovolj pogost, prilagojen migracijskim
potrebam, poceni), kar dokazuje narascanje potnikov, predvsem tistih z mesecno
vozovnico. Z modernizacijo voznega parka se pricakuje pozitiven trend tudi v
naslednijih letih.

Nakupljeni elektricni avtobusi bodo del javnhega mestnega potniSkega prometa.
Voznja na avtobusnih linijah, ki so obravnavane v tem dokumentu, bo brezplacna,
zato analiza trznih moznosti ni smiselna. Lahko omenimo, da bo dodatna ponudba
prispevala k vecji zasedenosti obravnavanih parkiriS¢ P+R, vendar so tudi ta
parkiriS¢a v poletni turisticni sezoni ze zelo zasedena, zato je tezko oceniti ucinek.

24
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6 TEHNICNO-TEHNOLOSKI DEL

Tocne tehniéne specifikacije bodo pripravijene v okviru priprave dokumentacije za
javno naroCilo za izbor dobavitelja dveh elektricnih avtobusov. V nadaljevanju
p‘odajamo okvirni opis vozil:

e vozilo kategorije M3 (vozila za prevoz potnikov z ve¢ kot osmimi sedezi poleg
vozniskega sedeza in najvecjo maso vecjo od 5 ton),

e vozilo na elektri¢ni pogon, brez emisij CO2,

e skupna dovoljena nosilnost enaka ali vecja od 7.600 kg,

e konstantna mo¢ motorja: enaka ali vecja od 100 kW,

e kapaciteta baterij: enaka ali vecja od 115 kWh,

e avtonomija: enaka ali vecja od 230 km,

e skupna kapaciteta potnikov: vsaj 37,

e Stevilo sedezev: najmanj 15,

o kabina klimatizirana in ogrevana,

e opremljen z dvizno plos¢adjo za invalidske vozicke,

e vsaj 24 mesecev ali 100.000 km za celotno vozilo, 36 mesecev ali 150.000 km

za baterije, vsaj 60 mesecev ali 200.000 km za baterije glede ohranitve 80%
kapacitete.
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH ZA ALTERNATIVO “Z” INVESTICIJO GLEDE NA
ALTERNATIVO “BREZ” INVESTICIJE

Investicija neposredno ne bo vplivala na Stevilo delovnih mest ali na spremembo
kadrovske organizacije pri investitorju, Obcini Piran.

Organizacija izvedbe projekta:

e odgovorna oseba Obcine Piran je Zupan, Penio Zadkovic,

e vodja projekta in oseba odgovorna za nadzor nad pripravo dokumentacije:
Vesna Zorko, koordinator VI1/2 za projekte,

¢ vodja tehnicnega dela bo doloéen znotraj organizacije upravljavca,

e oseba za pripravo dokumentacije in izvedbo JN bo dolo¢ena znotraj
organizacije investitorja,

e za pripravo investicijske dokumentacije je bil izbran zunanji izvajalec.

Zunaniji izvajalci so bili/bodo izbrani skladno z Zakonom o javnem narocanju (Zakon o
javnem narocanju :Uradni list RS, st. 121/21).

Po zakljucku, bo predmet investicije predan v upravljanje Javnemu podjetju OKOLJE
Piran d.o.o.,. Zaradi izvedbe investicije in vpeljave nove liniie na relaciji AP Strunjan
— AP Stjuza, bo v obdobju izvajanja te linijle potrebno dodatno zaposliti 3 voznike
avtobusov.
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8 OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN TEKOCIH CENAH,
LOCENO ZA UPRAVICENE IN PREOSTALE STROSKE, Z NAVEDBO OSNOV
IN 1IZHODISC ZA OCENO

8.1 Splosno

Investicija obravnava nabavo vozil na elektricni pogon. Za izvedbo investicije ni
potrebna pridobitev upravnih ali drugih dovoljen;.

V fazi nacrtovanja in priprave investicije je potrebno pripraviti tehniéne specifikacije
vozil ter izdelati investicijsko dokumentacijo (DIIP, IP). Po potrditvi investicijskega
programa lahko obé&ina Piran objavi javno naroéilo za nabavo predmeta investicije.
Sledi primopredaja avtobusov upravijavcu. Vsa narodila se izvajajo skladno z
Zakonom o javnem narocaniju (Uradni list RS, §t. 91/15, 14/18, 121/21, 10/22).

V skladu s 5. tocko 11. €lena »Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podroéju javnih financ« (Uradni list RS §t. 60/20086,
54/2010, 27/2016) je potrebno prikazati oceno investicijskih stroskov po tekocih
cenah v primeru, da je predvidena dinamika investiranja daljSa od enega leta. Ker je
predvidena dinamika izvedbe investicije krajSa od enega leta ocenjujemo, da so
tekoCe cene enake stalnim.

Projekt »Nabava dveh elektricnih avtobusov« se prijavlja na javni poziv EKO sklada
88SUB-PPS21 za »Nepovratne finanéne spodbude obé&inam za nakup vozil za
prevoz potnikov in Solarjev«.

Splosno o javnem pozivu

Namen javnega poziva je z nakupom novih vozil Siriti oziroma vzpostaviti nove linije
javnega mestnega ali medkrajevnega potniSkega prometa ali Solskih prevozov
oziroma na obstojecih linijjah javnega mestnega ali medkrajevnega potniskega
prometa ali Solskih prevozov zamenjati zastarela vozila z visokimi izpusti delcev
PM10 s sodobnimi vozili z nizkimi emisijami delcev ter tako zmanjsati koli¢ino
emitiranih delcev. Poleg tega je namen s sodobnimi vozili znizati raven hrupa in
povecati Stevilo prepeljanih potnikov v javnem mestnem potniskem prometu ter tako
izboljSati trajnostno mobilnost prebivalcev. Skupni ucinek je manjSa onesnazenost
zunanjega zraka s PM10 oziroma izboljSanje kakovosti zraka in bivanja.

Visina nepovratne financne spodbude znasa do 80% priznanih stroskov za
posamezno vozilo, ki ne vkljuéuje DDV, vendar ne ve¢ kot 350.000,00 EUR za
posamezno novo vozilo na elektricni pogon, brez emisij CO2. Priznani stroski
nalozbe vklju€ujejo stroSek nakupa novega vozila brez DDV.
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8.2 Ocena investicijskih stroSkov

Ocena investicijskih stroskov je podana na podlagi pridobljene ponudbe za elektricni
avtobus skladno s specifikacijami podanimi v poglavju »6. Tehniéno tehnoloski del«.

Ocena vrednosti nakupa dveh elektricnih avtobusov znasa:
434.000,00 EUR brez DDV, oziroma 529.480,00 EUR z 22% DDV.

V konkretnem primeru je DDV stroSek Obcine Piran, ker za predmetno investicijo ni
mogoce uveljavljati odbitka vstopnega DDV-ja.
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9 ANALIZA LOKACIJE

Makrolokacija:
Regija: Obalno-kraska statisti¢na regija, Obcina: Piran.

Mikrolokacija:

RazSirjena redna mestna avtobusna linija bo povezovala Piran — Tartinijev trg —
parkiriS¢e Piran na Fornacah — AP antene — Pokopalis¢e Piran — Fiesa Hotel
Barbara.

Slika 1: Razsirjena avtobusna linija Piran - Fiesa

: oallﬁée :
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Na novo uvedena mestna krozna avtobusna linija v Strunjanu na relaciji AP Strunjan
— AP Stjuza.

Slika 2: nova avtobusna linija v Strunjanu
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10 ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE

Investicija v nabavo dveh elektricnih avtobusov izkazuje naslednje horizontalne
omilitvene ukrepe:

Uéinkovito‘st izrabe naravnih virov

Elektricni avtobusi omogocajo porabo energije, ki je lahko pridobliena iz obnovljivih
virov energije (OVE)medtem, ko konvencionalna vozila uporabljajo nafto kot
neobnovljivi vir.

Okoljska ucinkovitost

Investicija je namenjena varovanju okolja in zmanj$anju onesnazevanja z emisijami
toplogrednih plinov in hrupom. Z izvedbo operacije se doseZe dekarbonizacijo
prometa s prehodom na inovativne in trajnostne prometne tehnologije.

Trajnostna dostopnost
ManjSa obremenjenost zraka z emisijami plinov, trdih delcev in hrupa ima izrazito
pozitiven vpliv na zdravje ob&anov in bo omogo¢ila trajnostni razvoj obmodja.

ZmanjSevanje vplivov na okolje

lzvedba projekta bo ugodno vplivala na okolije zaradi preusmeritve prometa z
osebnimi vozili na promet z javnimi prevoznimi sredstvi, s ¢imer se zmanjSa tako
poraba energije kot emisije toplogrednih plinov in delcev zaradi prometa. Zaradi
uporabe javnih avtobusov na elektri¢ni pogon so emisije zaradi prometa zmanj$ane
na minimalno mozne.
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11 CASOVNI NACRT IZVEDBE

Za dokoncanje investicije je potrebno izvesti vse faze investicije, kakor je prikazano v
spodnji shemi. Vsi postopki naro€anja morajo biti izvedeni v skladu z Zakonom o
javnem narocanju (Uradni list RS, §t. 121/21).

Okvirni ¢asovni nacrt izvedbe investicije

e priprava in potrditev DIIP januar 2022

e prijava projekta na javni poziv EKO sklada marec 2022

e priprava IP april 2022

e izvedba JN za izbor dobavitelja april — maj 2022
e podpis pogodbe z dobaviteljem junija 2022

¢ dobava elektricnih avtobusov april 2023

Analiza izvedljivosti

° Investicija je umesSéena v NRP Obcine Piran za leto 2022. Sredstva za
izvedbo so rezervirana ob predvideni subvenciji.

o Vloga na razpis je bila oddana in izdana je bila odlo¢ba o odobritvi 347.200,00
EUR nepovratnih sredstev s strani EKO Sklada.

. Po potrditvi investicijske dokumentacije ima investitor vse pogoje, da se prijavi
in investicijo realizira.

Ocenjujemo da je investicija izvedljiva v zaértanih okvirih.

32

Elmarkt d.o.0 | Ekanomski, finantni in investitarski inZeniring




IP Nabava dveh elektriénih avtobusov

12 NACRT FINANCIRANJA PO STALNI IN TEKOCIH CENAH, PO DINAMIKI IN
VIRIH FINANCIRANJA

Financiranje investicije je predvideno:
e iz lastnih sredstev Obcine Piran,
e in s subvencijo EKO sklada j-s., v okviru javnega poziva EKO sklada 88SUB-
PPS21 za »Nepovratne finanéne spodbude obéinam za nakup vozil za prevoz
potnikov in Solarjev«.

Skladno s pogoji poziva viSina nepovratne finanéne spodbude znasa do 80%
priznanih stroSkov za posamezno vozilo, ki ne vkljuéuje DDV, vendar ne ve¢ kot
350.000,00 EUR za posamezno novo vozilo na elektri¢ni pogon, brez emisij CO2.
Priznani stroski nalozbe vkljucujejo strosek nakupa novega vozila brez DDV-ja.

V skladu s 5. tocko 11. €lena »Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ« (Uradni list RS §t. 60/2006,
54/2010, 27/2016) je potrebno prikazati oceno investicijskih stroskov po tekocih
cenah v primeru, da je predvidena dinamika investiranja daljSa od enega leta. Ker je
predvidena dinamika izvedbe investicije krajSa od enega leta ocenjujemo, da so
tekoCe cene enake stalnim.

Tabela 4: viri financiranja in finanéna konstrukcija po tekocih cenah, v EUR

Nakup avtabusov in minibusov sgop  (esinasredsa | 182.280,00
Eko sklad 347.200,00

Za uspesno izvedbo investiciie mora Obé&ina Piran v svojem proracunu zagotoviti
sredstva skladno z zgoraj opisano dinamiko.
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13 PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA PO
VZPOSTAVITVI DELOVANJA INVESTICIJE ZA OBDOBJE EKONOMSKE
DOBE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

Stroske in prihodke projekta delimo na:

1. stroSke v obdobju izvajanja: stroSki potrebni za vzpostavitev operacije,

2. stroSke in prihodke po obdobju izvajanja: stroski potrebni za obratovanje in
prihodki kot posledica obratovanja,

3. preostanek vrednosti ob izteku referenénega obdobja.

A. Stroski v obdobju izvajanja

Ti stroski obsegajo investicijske stroske v obdobju izvajanja operacije. Podrobno so
opredeljeni v poglavju »8. Ocena vrednosti...«.

B. Odhodki in prihodki po obdobju izvajanja

Investicija predvideva nakup dveh elektricnih avtobusov. Z vzdrZzevanjem avtobusov
bodo nastali naslednji stroski, ki jih upravljavec ocenjuje na:

o stroski dela: 20.000,00 EUR/leto,

o stroski registracije dveh avtobusov: 3.000,00 EUR/leto,
o stroski tehnicnih pregledov: 440,00 EUR/leto,

e stroski zavarovanja potnikov: 240,00 EUR/leto,

o ostali stroski vzdrzevanja: 2.000,00 EUR/leto,

Skupaj je letno predvidenih 25.680,00 EUR stroskov.

Prihodki niso predvideni.

C. Preostanek vrednosti

Preostanek vrednosti je fiktivni prihodek ob koncu referenéne dobe. Obstaja vec
nacinov za izracun:
e ocena glede na racunovodsko vrednost pomeni znesek neodpisane vrednosti
po 7 letih,

e ocena glede na bodoce prihodke, ki jih bosta avtobusa po 7-ih letih ustvarila z
obratovanjem,

e ocena vrednosti infrastrukture, ¢e bi jo po 7 letih prodali na trgu.
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V prvih dveh primerih bi ocena preostanka vrednosti pokazala 0,00 EUR, v
zadnjem primeru pa ocenjujemo, da bi tak avtobus po 7-ih letih na trgu lahko

prodali za 7.000,00 EUR, torej je preostanek vrednosti investicije 14.000,00 EUR
za dva avtobusa.
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14 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI Z IZDELAVO FINANCNE
IN EKONOMSKE OCENE TER IZRACUNOM FINANCNIH IN EKONOMSKIH
KAZALNIKOV

14.1 Razlaga pojmov

Finanéno neto sedanjo vrednost lahko opredelimo kot razliko med diskontiranim
tokom vseh prilivov in diskontiranim tokom vseh odlivov neke naloZzbe ali kot vsoto
diskontiranih neto prilivov iz finanénega toka nalozbe, izraCunanim za €as Zivljenjske
dobe investicije

N
wey— 3 NOTE NDTt
b= (1 +r )t

PN o piianiiniond neto sedanja vrednost
NDT.....oorvervenn. e neto denarni tok
| T diskontna stopnja
| SRR Cas denarnega toka
L S——— celotno obdobje projekta

Interna stopnja donosa

Interna stopnja donosnosti je tista diskonta stopnja, pri kateri je neto sedanja
vrednost enaka 0. Matemati¢no to lahko izrazimo s formulo

i NDTt

!
t=0 (1 +r )
NDT.si500mssmissssosvanisaisass neto denarni tok
A diskontna stopnja
Bvsouimss wencsiomses cas denarnega toka
N, celotno obdobje projekta

v kateri je tista r, pri kateri navedena enacba velja, interna stopnja donosnosti.
Interna stopnja donosnosti nam pove tudi viSino obrestne mere, ki jo lahko placa
investitor za posojilo, ne da bi utrpel izgubo, ¢e vso nalozbo financira s posojilom.

Ker donosi praviloma niso enaki, interno stopnjo donosnosti praviloma ne moremo
izracunati tako, da izpostavimo iz zgoraj navedene formule temveC s poskusi, v
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katerih (v zgoraj navedeni formuli) variiramo diskontno stopnjo (r), dokler ne
doseZzemo enakosti.

Relativha neto sedanja vrednost ali kolicnik relativhe koristnosti

Relativna NSV ali kﬁ)liénik relativhe koristnosti meri neto donos na enoto investicijskih
stroskov. lzraéunamo jo iz razmerja med NSV in sedanjo vrednostjo investicijskih
stroskov in pomeni primerjavo med vsoto vseh diskontiranih neto prilivov (NSV) in
vsoto diskontiranih investicijskih stroskov.

Doba vracanja investicijskih sredstev

Doba vracanja investiranih sredstev je ¢asovno obdobje, ki je potrebno, da se
vloZena sredstva v investicijski projekt povrnejo.

lzraGunamo jo po sledeci formuli:

DVIS = 1
(dobicek/investicija)

14.2 lzracun financénih kazalcev za investicijski projekt

14.2.1 Metodoloske predpostavke

Uporabljen je pristop primerjave prihodkov in odhodkov variante »z investicijo« in
»brez investicije« v prihodnjih 7 letih od pricetka obratovanja objekta, kar je
referenéna doba investicijskega projekta.

Razlika med projekcijo »z« in »brez« investicije je finanéni tok investicije, iz katerega
neto prilivov so izracunani kazalci donosnosti obravnavane investicije.

Za predmetno oceno veljajo iste predpostavke in omejitveni pogoji kot veljajo za
metodoloska izhodiS¢a (zaprt reprodukcijski ciklus, ni reinvestiranja neto prilivov,
izracun po stalnih cenah).

Zaradi predpisane metodologije so v projekciji za varianto »z« investicijo, prikazani le
na novo nastali prihodki in odhodki investicije, povzroceni z aktiviranjem obravnavane
investicije. Varianta »brez« investicije ne prinasa ni¢ dodatnih prihodkov ali
odhodkov, varianta »z« investicijo pa prinasa le dolocene odhodke. Seveda lahko
omenimo tudi dodatne stroske amortizacije osnovnih sredstev, ki pa ne pomenijo tudi
odlivov denarja, saj je amortizacija le »knjizni stroSek«.
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14.2.2 Ocena likvidnosti

Ker investicija predvideva manj operativnih prihodkov kot odhodkov, je denarni tok v
casu obratovanja negativen. Investitor in upravijavec bosta iz lastnih sredstev
pokrivala presezek odhodkov nad prihodki.

14.2.3 Izracun finanéne donosnosti nalozbe

Razlika med projekcijo »z« investicijo in projekcijo »brez« investicije je ucinek
projekta, na katerega so merjena obravnavana investicijska vlaganja. V skladu z
metodologijo so kazalci rentabilnosti izracunani iz neto prilivov finanénega toka
nalozbe. Neto prilivi so razlika med prilivi in odlivi nalozbe.

Kot prilivi nalozbe so vzeti prihodki prikazani v poglavju 13, med odlivi pa so
prikazani investicijska vlaganja v ¢asu investiranja in odhodki prikazani v
poglavju 13.

Kot je razvidno iz gornjih elementov, nacin financiranja investicije na sam izracun
donosnosti neposredno ne vpliva (vpliva seveda na likvidnost).

Torej, v finanéni analizi donosnosti se izracunajo naslednji kazalniki: finan¢na neto
sedanja vrednost (FNSV), relativna FNSV, doba vracanja nalozbe in Ze omenjena
finanéna interna stopnja donosnosti (FISD).

V finanénem toku imamo odlive za placilo stroSkov izvedbe ter odlive zaradi
operativnih stroSkov. Na tej osnovi je iz neto prilivov financnega toka nalozbe, kar
predstavija neto finan¢ni tok nalozbe, izracunana financna neto sedanja vrednost
(FNSV), financna interna stopnja donosnosti (FISD), relativna neto sedanja vrednost
in doba vrac¢anja nalozbe.

Tabela 5: prikaz izracuna finan¢ne neto sedanje vrednosti nalozbe

0,00 0,00] -529.480,00]  529.480,00 0,00 0,00 ] -529.480,00

0 ! 0,00

1 2023 0,00] 2368000 347.200,00 0,00 323.520,00 0,00] 2276923 333.846,15 0,00 311.076.92
2 2024 0.00]  25.680,00 0,00 0,00 -25.680,00 0,00] 2374260 0,00 0,00 -23.742,60
3 2025 000] 2568000 0,00 0,00 -25.680,00 0,00] 22.829.43 0,00 0.00 -22.829.43
4 2026 0.00] 2568000 0,00 0,00 -25.680.00 0,00] 2185137 0,00 0,00 -21.851,37
5 2027 0.00]  25.680.00 0,00 -25.680.00 0.00] 21.107.09 0.00 0.00 -21.107.09
6 25.680,00 0,00 -25.680,00 20.295,28

7 25.680,00

-11.680,00
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e Ugotovljena FNSV je negativna in znasa: -337.204,68 EUR;

o FISD je negativna in ni izraéunljiva, kar pomeni, da investicija z vidika
investitorja ni finanéno donosna in se v referencni dobi investitorju ne povrne.
Po dolocilih Uredbe je predpisana individualna diskontna stopnja za izracun
donosnosti 4 % letno;

e posledicno je tudi relativha FNSV negativna in znasa: -0,64;

» doba vracanja nalozbe pa je daljSa od 7 let, oziroma se investitorju investicija
nikoli ne povrne v finanénem smislu.

Interna stopnja donosnosti je tista diskontna stopnja, pri kateri je neto sedanja
vrednost projekta enaka ni¢. Pogoj, da je investicijski poseg primeren za nadaljnjo
izvedbo je, da je ISD visja od uporabljene individualne diskontne stopnje, vendar pa v
konkretnem primeru ne gre za investicijo v dobickonosno dejavnost.

14.2.4 Izracun sedanje vrednosti neto prihodkov projekta (DNR) v referenénem
obdobju

V tabeli izracuna financ¢ne neto sedanje vrednosti nalozbe je prikazan tok prilivov
in odlivov investitorja in upravljavcev objektov v referenénem obdobju, iz katerega je
izracunana sedanja vrednost neto prihodkov projekta na osnovi diskontiranja neto
prihodkov v referenénem obdobju vrednost teh »neto prihodkov« upostevaje tudi
preostanek vrednosti. Prihodki posojil niso upostevani v izracunu, ker ne predstavljajo
proizvodnega prihodka.

Izracunana sedanja vrednost neto prihodkov projekta (DNR) ob 4% diskontni
stopnji znasa 0,00 EUR.

14.2.5 Izrac¢un sedanje vrednosti investicijskih stroSkov projekta (DIC)

lzraCunana je Se neto sedanja vrednost investicijskih stroskov (DIC), ki ob 4 %
diskontni stopnji znasa 529.480,00 EUR.

14.3 Izracun ekonomskih kazalcev za investicijski projekt

Za potrebe ekonomske analize stroSkov in koristi naloZzbe s SirSega druzbenega
vidika so upoStevani stroski in prihodki Ze predstavljeni v finanéni oceni, poleg tega
pa Se ekonomski ucinki, ki jih bo investicija generirala. Ekonomska analiza investicije
mora upostevati koristi nalozbe s SirSega druzbenega vidika. Pri obravnavanju
ekonomski parametrov se uposteva ucinek, ki ga bo investicija imela na S$irSo
druzbeno skupnost. Ker projekt predstavlja investicijo javnega znacaja SirSega
pomena, ki zaradi svoje specificne narave ne ustvarja finanCnega presezka lahko
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predpostavimo, da vsak odhodek ustvari vsaj enak prihodek druzbene
skupnosti. Med slednje bi lahko Steli:

e zmanjSanje Skode zaradi onesnazenja zraka zaradi prometa,

e zmanjSanje Skode zaradi hrupa zaradi prometa,

e zmanjSanje Skode zaradi prometnih nesrec,

e zmanjSanje stroSkov prometnih zastojev.

Pri izracunih ekonomskih parametrov se uposteva ucinek, ki ga bo obravnavana
investicija imela na SirSo druzbeno skupnost. Glede na navedeno lahko
predpostavimo, da je ekonomska doba vracanja investicijskih sredstev enaka
ekonomski dobi investicije, torej se investicija povrne ob njenem izteku. Pod temi
pogoji in ob upostevanju visokih nedenarnih koristi, ki jih investicija zagotavlja, je
pozitivha odlo€itev o investiciji ekonomsko upravicena. Uporabljena je ekonomska
diskontna stopnja 5%.

Iz navedenega sledi:
o ENSV znasa vsaj 0,00 EUR,
e EISD znasa vsaj 5%,
¢ relativna ENSV znasa vsaj 0,00,
e kolicnik koristnosti znasa vsaj 1,
* doba vracanja nalozbe je najvec 30 let.

Razumljivo je, da bi z vkljucitvijo $e dodatnih pozitivnih ekonomskih efektov, ki jih
nalozba zagotovo prinasa, bili rezultati ekonomske donosnosti nalozbe Se bolj
pozitivni.

14.4 Koristi, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem

V dokumentu identifikacije investicijskega projekta smo obravnavali varianto »brez
investicije« in varianto »z investicijo«. Varianta »brez investicije« je tista, ki
predvideva, da se investicija, ne izvede. Brez investicije Obcina Piran ne bo dosegla
zastavljenih ciljev, zato to varianto ocenjujemo kot nesprejemljivo. Varianta »z
investicijo« se je izkazala kot sprejemljiva tako iz vsebinskega kakor tudi finanénega
in ekonomskega vidika.

Nedenarnih stroSkov ni zaznati. Nedenarni ucinki investicije, oziroma njene
nedenarne Koristi so izrazito pozitivne:

* Povecanje prepoznavnosti in priviacnosti obmocja Obcina Piran:
Projekt povecuje prepoznavnost obCine kot okoljsko osvescene, ob&anom in
turistom prijazne obcine, kar prinasa tudi neposredne gospodarske koristi
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(povecanje obiska turistov, sprememba strukture gostov v korist okoljsko
osvescenih obiskovalcev in s tem dvig dnevne porabe turisticnih gostov).
BoljSa kakovost Zivljenja v Obcini Piran:

ManjSa onesnazenost zraka, boljSe zdravstveno stanje ob&anov, manj hrupa
bo zagotovo vplivajo na zadovoljstvo obcanov z Zivljenjem v obcini, kar na
dolgi rok pomeni manjSe odseljevanje oziroma dodatno priseljevanje.

Vpliv na gospodarsko rast: |

Ugodna demografska gibanja imajo na dolgi rok tudi pozitivne gospodarske
ucinke.
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15 ANALIZA TVEGANJ IN ANALIZA OBCUTLJIVOSTI

15.1 Analiza tveganj

Pri analizi tveganja je bistvena operacija, da lo¢imo tveganje na groznjo in nevarnost.
Da ugotovimo, kaj se utegne zgoditi, kaksne so lahko posledice in kaj to nevarnost
vpeljuje, torej kaj je tisto, kar grozi.

Analiza tvegan;:

GROZNJA NEVARNOST TAKTIKE ZMANJSEVANJA
(okoligéina) (dogodek) TVEGANJ
Spremembe v Potrebna prilagoditev Prilagoditev novim zakonskim
zakonodaji novi zakonodaji pogojem. Glede na to, da je bolj
verjetno, da bi spremembe
zakonodaje Sle v smeri olajSanja
okoljsko naravnanih projektov,
prilagoditev najverjetneje ne bi bila
problematicna.
Tehnoloska Tehnicne tezave zaradi |OKOLJE Piran Ze razpolaga z ve¢
tveganja relativno nove elektriénimi vozili, zato je relativnost
tehnologije dobro seznanjeno s predmetno
tehnologijo. Svetujemo pridobitev
ustreznih garancij proizvajalcev
opreme in vozil, vklju€itev
strokovnjakov s predmetnega
podrocja v fazi nacrtovanja.
Odstopanja od Rezervirana sredstva v | Po potrebi realokacija finan¢nih
finanénega nacrta |proracunu ne sredstev.
zadostujejo
Odstopanja od Tezave z izborom Vkljucitev strokovnjakov s
terminskega plana |dobavitelja, tezave predmetnega podrocja v fazi
dobavitelja z nabavo nacrtovanja, ustrezna priprava
pogodbe, ki vkljucuje penale v
primeru zamud pri dobavi.

V tabeli je opisana ocena moznih tveganj ob izvajanju predmetne investicije. Ukrepi
za zmanjSevanje tveganj ne predstavljajo dodatnega stroSka za investitorja, temvec
le opozarjajo na kljuéne aktivnosti pri izvajanju posameznih sklopov investicije. Ce
bodo kljuéne aktivnosti izvedene v skladu s predpisi in uzancami, ki veljajo v panogi,
potek projekta ne bo ogrozen.
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Ocenjujemo, da je projekt relativno netvegan. lzvedena je bila analiza trga cen
elektricnih avtobusov za katere se ne pricakuje bistvenih podrazitev.

15.2 Analiza obcutljivosti

Analiza obcutljivosti je analiza ucinkov sprememb nekaterih kljuénih predpostavk na

rezultate ocenjevanja stroSkov in koristi. Merila, ki se privzamejo za izbiro kriticnih
spremenljivk, se razlikujejo glede na posebnosti posami¢nega projekta in jih je treba
izbirati za vsak primer posebej. Cilj te analize je opredelitev kriticnih spremenljivk
projekta. To izvedemo s spreminjanjem spremenljivk projekta za doloen odstotek,
potem pa opazujemo posledice teh sprememb na kazalnike financnih in ekonomskih
ucinkov. Spremenljivke je treba spreminjati posamicno, preostali parametri pa
ostanejo nespremenjeni. Merila, ki se privzamejo za izbiro kriticnih spremenljivk, se
razlikujejo glede na posebnosti posamiénega projekta in jih je treba izbirati za vsak
primer posebej. Kot sploSno pravilo velja, da je spremenljivka kriticna, ko njeno
spreminjanje (pozitivno ali negativno) za 1% povzroéi porast opazovanih parametrov
za vsaj 5%.

Rezultati analize obcutljivosti

Za analizo obcutljivosti investicie smo glede na v predhodnem poglavju
predstavljeno finanéno in ekonomsko oceno, izbrali spremenljivke, ki imajo vpliv na
finanéno neto sedanjo vrednost v referenéni dobi investicije, ki je ocenjena na 7 let.

Z visanjem ali nizanjem vhodnih podatkov (spremenljivk) ugotavljamo, kateri faktorji
najbolj vplivajo na obcutljivost investicije. Moznih scenarijev je vec, vendar smo v tej
analizi obc&utljivosti Zeleli prikazati ¢rni scenarij, to pomeni, da smo spremenljivke
vnasali tako, da so vplivale na poslabsanje rezultatov za investitorja.

Parametri, ki smo jih opazovali pri spreminjanju vrednosti spremenljivk, so:

e financ¢na neto sedanja vrednost,
¢ financna relativha neto sedanja vrednost.

Financna stopnja donosnosti ni izracunljiva.
Spremenljivke uporabljene za analizo ob¢utljivosti finanéne ocene

e PoviSanje investicijskih stroskov.
¢ Povisanje stroskov v obratovaniju.

Prihodki niso predvideni.
43

Elmarkt d.o.o | Ekonomski, financni in investitorski inZeniring




Nabava dveh elektricnih avtobusov

Iz analize obcutljivosti je razvidno, da:

sprememba vrednosti investicijskih stroSkov za 1% povzroci 1,57%
spremembo NSV in 0,56% spremembo RNSV. ISD ni izracunljiva.

poviSanje stroSkov investicijie za 15 % ima relativen vpliv na finanéne
kazalnike, ki bi znaSalii NSV -416.626,68 EUR, RNSV pa -0,68. ISD ni
izracunljiva.

sprememba vrednosti operativnih stroSkov za 1% povzroci 0,45% spremembo
NSV in 0,45% spremembo RNSV. ISD ni izragunljiva.

poviSanje operativnih stroSkov investicije za 15 % ima relativen vpliv na
finanéne kazalnike, ki bi znasali: NSV -360.036,14 EUR, RNSV pa -0,68. ISD
ni izracunljiva.

Zaklju¢imo lahko, da je projekt relativno neobcutljiv. Kriticnih spremenljivk pri
investicijskem projektu ni zaznati (spremenljivka je kriticna, ko 1 % njene
spremembe povzroci vsaj 5 % spremembo osnovne vrednosti).
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16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Varianta »brez« investicije je tista, ki predvideva, da se projekt ne izvede. Brez
investicije investitor ne bo dosegel zastavljenih ciljev, zato to varianto ocenjujemo kot
nesprejemljivo. Varianta »z« investicijo se je izkazala kot sprejemljiva tako iz
vsebinskega kakor tudi finanénega in elkonomskega vidika, zato ocenjujemo, da je to
optimalna resSitev opisane problematike.

lzracun donosnosti variante »z« investicijo« je ob zahtevani 4% diskontni stopniji,
pokazal negativno finanéno donosnost nalozbe (FNSV, FISD), hkrati pa so bile
predstavijene izrazite ekonomske koristi SirSe druzbene skupnosti. Vkljucevanje teh
koristi v presojo upravi€enosti investicije nas privedejo do pozitivnega rezultata, ki
pomeni, da te koristi opravicujejo negativni finanéni rezultat investicije.

Konéna ugotovitev je, da je izbira variante »z« investicijo v vseh ozirih
potrebna in upravicen stroSek Obcine Piran. Investicija je ekonomsko
upravicena poleg tega pa racionalno zastavljena. Investitorju svetujemo, da
nadaljuje z izvedbo investicije, kakor je zacrtano v tem dokumentu.

Analitiéni prikaz rezultatov variante »z investicijo«:

Vrednost investicije po stalnih in tekoc¢ih cenah 529.480,00 EUR
Trajanje investicijskega projekta 2022

Referencna doba investicije

Financna Neto sedanja vrednost investicije
Financna Relativna neto sedanja vrednost
Finan¢na Doba vracanja investiranih sredstev
Financna Interna stopnja donosnosti investicije
Sedanja vrednost neto prihodkov projekta (DNR)
Neto sedanja vrednost investicijskih stroskov (DIC)
Ekonomska Neto sedanja vrednost

Relativna Ekonomska Neto sedanja vrednost
Ekonomska Doba vracanja investiranih sredstev
Ekonomska Interna stopnja donosnosti

Pridobljena nepovratna sredstva
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7 let
-337.204,68 EUR
-0,64

Se ne povrnejo
ni izracunljiva
0,00 EUR
529.480,00 EUR
vsaj 0,00 EUR
vsaj 0,0

najvec 30 let
vsaj 5%

347.200,00 EUR
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