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OBRAZLOZITEV

V obgini Smarje pri Jel3ah se je izdelava celostne prometne strategije pricela s prijavo Obéine na Javni
razpis za sofinanciranje operacij »Celostne prometne strategije« v okviru Operativnega programa za
izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 201 — 2020, prednostna os $t. 4: Trajnostna raba in
proizvodnja energije in pametna omreija, prednostna nalozba $t. 4.4: Spodbujanje nizkooglji¢nih
strategij za vse vrste obmodij, zlasti za urbana obmodja, vklju¢no s spodbujanjem trajnostne
multimodalne urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi prilagoditvenimi ukrepi.

Po uspesni pridobitvi sofinancerskih sredstev smo na podlagi javnega narocila za izdelovalca Celostne
prometne strategije ob¢ine Smarje pri Jel3ah izbrali Fakulteto za logistiko, ki deluje v Celju. Pogodbo z
izdelovalcem smo podpisali maja 2016, s ¢imer se je prifela tudi vsebinska priprava strategije. Priprava
je v celoti sledila smernicam za pripravo celostnih prometnih strategij ter usmeritvami Ministrstva za
infrastrukturo RS.

V postopku izdelave strategije, ki je trajal deset mesecev, smo izvedli Stevilne aktivnosti. Skupaj je
proces priprave zajemal tematske delavnice, javne razprave, sestanke, terenske oglede, razstavo,
ankete, tudi nagradno, in preko 50 intervjujev. l1zdelana je bila zloZenka za obc¢ane in Stevilna medijska
sporotila. Aktivnosti smo sproti objavljali na spletni strani ob¢ine, na FB strani in v Smarskih novicah.

Celostna prometna strategija obCine je strateski dokument trajnostne mobilnosti v obdini, katerega
sestavni del je akcijski nacrt izvajanja ukrepov za obdobje naslednjih 5 let. Osnovni cilj trajnostne
mobilnosti je zadovoljiti potrebe vseh ljudi po mobilnosti in obenem zmanjsati promet, posledi¢no
onesnazevanje, emisije toplogrednih plinov in porabo energije. Trajnostna mobilnost je tista, ki je
hkrati okoljsko sprejemljiva, socialno pravi¢na in spodbuja razvoj gospodarstva.

Na podlagi postavljenih prioritet bo celostna prometna strategija ob¢ine Smarje pri Jel$ah do leta 2021
zasledovala naslednje strateske cilje:

- lIzboljSanje varnosti za pesce in kolesarje.

- lIzbolj8anje kakovosti javnega potniskega prometa.

- Zmanj8anje negativnih vplivov prometa na prebivalce obcine.

- Sprememba potovalni navad prebivalcev.

- lzbolj$anje povezanosti naselij v ob¢ini s trajnostnimi nacini transporta.

Z izpolnjevanjem zastavljenih ciljev bo obcina vztrajno sledila viziji, ki se glasi: »Trajnostna mobilnost
za zeleno prihodnost. Obcina Smarje pri Jelsah — varna, urejena in prijazna do okolja.«

Strategija vklju€uje 3est stebrov trajnostnega razvoja mobilnosti v ob¢ini Smarje pri Jel$ah: hoja,
kolesarjenje, javni potniSski promet, motoriziran cestni promet, mirujo¢i promet in trajnostno
nacrtovanje prometa s celostnim pristopom. Vsi so podkrepljeni z akcijskim nac¢rtom, ki vkljucuje
nabor ukrepov, ciljne vrednosti, infrastrukturne in mehke aktivnosti ter finanéno ovrednotenje za
obdobje prihodnijih petih let (do leta 2021).



Kon¢ni rezultat projekta bo sodobno oblikovan dokument, ki bo predstavil vse rezultate dosedanjega
dela in bo sluzil kot usmeritev ter obveza za nadaljnji razvoj trajnostne mobilnosti v ob¢ini. Izdan bo v
mesecu aprilu, v nakladi 200 izvodov.

Celostna prometna strategija bo tudi osnova za nadaljnje ¢rpanje evropskih sredstev na podrodju
prometa. Predvidena dinamika objave javnih razpisov za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti
iz kohezijskih sredstev (vir: Ministrstvo za infrastrukturo):

Operacija EV financiranje Nacin izbora operacije Predvideni rok objave
CPS 1.9 mio EUR javni razpis oktober 2015
Sistem P +R 4.8 mio EUR javni razpis julij 2017
Kolesarska infrastruktura 6.6 mio EUR javni razpis julij 2017
Povrsine za pesce 5.5 mio EUR javni razpis julij 2017
Avtobusna postajalis¢a 4.3 mio EUR javni razpis november 2017
Mehanizem CTN 21.0 mio EUR povabilo maj 2017

Gradivo je na svoji seji, 15. 03. 2017, obravnaval tudi Odbor za komunalno dejavnost, varstvo okolja
in posege v prostor. Odbor Obcinskemu svetu predlaga, da le-ta sprejme dokument v predlagani

vsebini.

Pripravila:
mag. Anita Reich
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V tem dokumentu je predstavljen vsebinski del Celostne prometne strategije (v
nadaljevanju CPS) ob¢ine Smarje pri Jelsah (v nadaljevanju OSPJ). Dokument je
namenjen obravnavi in sprejemu CPS OSPJ na seji Odbora za komunalo dejavnost,
urejanje prostora in varstvo okolja ter na seji Obéinskega sveta OSPJ. Eden izmed
konénih rezultatov izdelave CPS OSPJ, ki bo pripravijen po sprejemu CPS OSPJ na
Obcinskem svetu in bo vkljuceval vse morebitne pripombe, pa bo konéna publikacija
CPS O3PJ, ki bo obstojeci dokument nadgradila s slikovnim materialom ter ustreznimi
oblikovnimi resSitvami. Namen kon¢ne publikacije je predvsem pribliZati prometno
strategijo vsem ob¢anom, zato bo izdana v 200 izvodih tiskane oblike ter v elektronski

obliki objavljena na spletni strani ob¢ine.
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Meseca maja 2016 je Obcina Smarje pri Jel$ah (OSPJ) skupaj z izbranima izvajalcema Fakulteto
za logistiko Univerze v Mariboru iz Celja in Razvojno agencijo Sotla pricela s pripravo Celostne
prometne strategije (CPS). Projekt sofinancirata Republika Slovenija in Evropska unija iz
Kohezijskega sklada v skladu z Operativnim programom za izvajanje Evropske kohezijske politike

v obdobju 2014-2020.

Namen CPS je priprava in sprejem strateSkega dokumenta, ki nadgrajuje dosedanje nacrtovalske

prakse, ki so osredotolene predvsem na gradnjo infrastrukturnih elementov.

Cilji so trajnostni razvoj urbane mobilnosti in veéja kakovost bivanja, vecja varnost, zmanjsanje
negativnih vplivov na okolje in ucinkovitejsi prometni sistem. Pri tem je poudarek na povecanju

deleza kolesarjev, peScev in uporabnikov javnega prevoza ter spreminjanju potovalnih navad.

CPS je namenjena predvsem prebivalcem obé¢ine, zato so bili ob&ani Smarja pri Jeléah v ¢asu

izdelave CPS vabljeni k sodelovanju preko javnih razprav, intervjujev in anket.
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1. POMEN IZDELAVE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

CPS je strateSki naclrt, ki temelji na obstojelih praksah nalrtovanja in ustrezno upoSsteva
povezovanje, sodelovanje in nacela vrednotenja za zadovoljitev potreb po mobilnosti ljudi - tako

danes kot jutri - za boljSo kakovost Zivljenja v naseljih in njihovi okolici.

ZAKAJ CELOSTNA PROMETNA STRATEGIUJA?

Cilj CPS je ustvariti trajnostni prometni sistem, kar je v skladu s porocilom »Sustainable Urban
Mobility Plans — Planning for People« omogocéeno z (ELTIS, 2014, januar):

e zagotavljanjem dostopnosti do delovnih mest in storitev za vse;

e izboljSanjem varnosti in varovanja;

e zmanjSanjem onesnaZevanja, emisij toplogrednih plinov in porabe energije;

e povecanjem splosne in stroskovne ucinkovitosti za transport oseb in blaga;

e izboljSanjem privla¢nosti in kakovosti mestnega okolja.

Zacetek procesa izdelave CPS obcine predstavlja korak, kjer se nacrtuje celoten proces, izdelajo
plani za klju¢ne aktivnosti ter preveri stanje vkljucenih virov, ki so potrebni za sodelovanje vseh

strani pri izdelavi.

CPS OSPJ je namenjena ob&anom. Razlogi za izdelavo celostne prometne strategije so:
e boljSa mobilnost vseh prebivalcev;
e doseganje pozitivnih u¢inkov na okolje;
e boljsa kakovost bivanja;
e povecanje prometne varnosti;
e vzpostavitev kolesarskih in pe§ povezav;
e vel moZnosti za pridobivanje sredstev EU;
e sprememba potovalnih navad ob&anov;

e bolj3a izkoris¢enost prometne infrastrukture.

Rezultati samoocene, izvedene z ob¢insko upravo, so pokazali, da lahko OSPJ umestimo v
skupino obgin, ki Sele pri¢enjajo z vkljuéevanjem trajnostnih nacel v svoje mobilnostne politike.
Na podroéju vkljuevanja trajnostnih mobilnostnih nadel v delovanje obline in njihovega

spremljanja obstaja veliko prostora za izboljSave in nadgradnje.

8
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Razvidno je, da OSPJ najveé pozornosti posveca vkljuéevanju nacel trajnostne mobilnosti v svoje
strateSke dokumente ter zagotavljanju predpogojev, kar kaze na pripravljenost obdine za
dolgoroéno zagotavljanje pogojev in spodbujanje trajnostne mobilnosti. Pri zagotavljanju
organizacije, izvedbe ter spremljanja in vrednotenja, torej pri konkretizaciji ukrepov in prenosa

trajnostnih nacel v prakso, pa je trenutno OSPJ v zaéetni fazi.

TRAJNOSTNA MOBILNOST

Mobilnost je pomembno merilo socialnega razvoja in to ne le posameznikov, ampak tudi
celotnega obmodja. Upravljanja mobilnosti predvsem stremijo k uporabi trajnostnih oblik
transporta. Ferguson {1990, str. 442) razlaga upravljanje mobilnosti kot proces spreminjanja
potovalnih navad, obi¢ajno zato, da se izognemo draZji obliki transportnega sistema. To pa
zahteva sodelovanje mnogih udelezencev, kot so investitorji, lastniki zemljis¢, delodajalci,
podjetniske druzbe in ob¢dinske, regionalne in drzavne ravni upravljanja. Upravljanje mobilnosti
stremi k zmanjsanju uporabe avtomobilov in povefevanju trajnostnih oblik transporta, kot so

javni transport, kolesarjenje in hoja (Taniguchi & Fujii, 2007, str. 38).

Trajnostna mobilnost pomeni zagotavljanje ucinkovite in enakopravne mobilnosti za vse ob
minimizaciji nezazelenih stranskih ucinkov. Ukrepi prometne politike morajo zagotoviti, da je
potreba vsakogar po premikanju zadovoljena, vendar ob nizjih stroskih in manjsih stranskih

ucinkih, tveganju in porabi naravnih virov.

S trajnostno mobilnostjo prispevamo k:
e boljSemu osebnemu pocutju in zdravju;
® zmanj$anju stresa;
e boljsi kakovosti zraka in Zivljenja v naseljih;
o ucinkoviti rabi energije in zmanjsanju emisij COy;

e zmanjSanju stroskov za prevoz.
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PROCES IZDELAVE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE
lzdelava CPS OSPJ sledi Smernicam za izdelavo celostnih prometnih strategij (Urbanisti¢ni
institut RS, 2012}, minimalnim standardom, podanim s strani Ministrstva za infrastrukturo (MZl),

ter zahtevam javnega narocila za izbiro izdelovalca CPS OSPJ.

Celovito nacrtovanje prometa v obcini zahteva sodelovanje in koordinacijo z vsemi podrogji in
ravnmi. V okviru oZje in Sire delovne skupine so bila izvedena prva srecanja, kjer smo na podlagi
razli¢cnih vidikov obravnavanja problematike oblikovali prva izhodis¢a celovitega nacrtovanja
prometa v ob¢ini. Vklju€eni deleZzniki so Ze v delu problemsko-razresevalnega procesa poskusali
zajeti ¢im vel vidikov. Sodelovanje na vseh ravneh namred omogocfa veljo uporabnost
soodvisnih vidikov pri postavitvi ciljev. Ob tem prihaja do interdisciplinarnega celovitega
sodelovanja Ze v najzgodnejsih fazah razreSevanja problemov. Pomembna je soodvisnost med
posameznimi ravnmi, saj smo v kompleksnih sistemih kot je promet, soodvisni zaradi razlik, s
katerimi drug drugega dopolnjujemo kot sestavine iste celote in se zato tudi razvijamo v skupno

celoto z lastnostmi, ki jih vsak del zase in sam zase nima.

Kljuéni delezniki pri pripravi CPS so osnova za ustvarjanje trdne podlage za trajno sodelovanje
vseh interesnih skupin. Njihovo sodelovanje v celothem procesu priprave strategije omogoca
identifikacijo moznih sinergij ali sporov med zainteresiranimi stranmi in izboljSanje
usmerjevalnih sposobnosti za pripravo in izvedbo nacrta. Z naborom deleZnikov se je dosegla
tudi nacrtovalska koalicija, ki vkljuCuje vse klju¢ne deleznike. Vsi kljucni deleZniki sodelujejo skozi
celoten proces priprave CPS OSPJ, kar izhaja iz osnovne strategije za koordinacijo deleZnikov in

vklju€evanje javnosti.

Izdelava CPS se je izvajala v treh glavnih fazah. Znotraj prve faze smo najprej postavili temelje,
kjer smo ustanovili delovno skupino. Na spletni strani Obcine je vzpostavljena podstran, ki je
oblikovana za potrebe informiranja glede priprave CPS, dogodkov, kot so javne razprave,
delavnice, prireditve ipd. Podstran je oblikovana tudi za namene predstavitve ugotovitev
posameznih faz, kot tudi vizije, ciljev, prioritet in ukrepov ter objave fotografij, aktualnih novic,
vpraSalnikov in nagradne igre. Po opredelitvi procesa je sledila analiza stanja z izvedenimi ogledi
stanja na terenu. V fazi zagona procesa, sta bili izvedeni dve javni razpravi, kjer so bili oblikovani
trije scenariji razvoja prometa v prihodnosti. Po konfanem delu v skupinah in predstavitvi

ugotovitev so se udelezenci tudi opredelili za enega izmed scenarijev ter s tem izkazali Zeleno
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smer razvoja prometnega sistema v ob¢ini za prihodnje obdobje. UdeleZenci so izmed treh
moZnih scenarijev razvoja dali prednost peScem, kolesarjem in razvoju JPP ter celovitem
strateSkem nadrtovanju. Namen javnih razprav in delavnic je vklju€iti SirSo zainteresirano javnost

v pripravo CPS in hkratno informiranje o ciljih, ukrepih ipd.

V fazi Racionalnega zastavljanja ciljev smo opredelili Zeleno stanje prometnega sistema v OSPJ.
Opredelile so se prioritete in vizija ter nabor ukrepov. lzvedena je bila tudi razstava o izdelani
viziji s ciljem predstavitve vizije CPS §irSi javnosti in prebivalcem ob¢ine. Poudarek je bil na
prikazu pomena trajnostne mobilnosti pri oblikovanju prometnega sistema obcine. Na razstavi
je bil izveden tudi Zreb nagrad sodelujocim v anketi.

V fazi Priprave strategije se je pripravil akcijski nacrt, vzpostavil se je tudi nadzor izvajanja
strategije za naslednjih pet let. Faza se zakljuci s sprejemom na Ob¢inskem svetu OSPJ.

Slika 1: Proces izdelave CPS
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Vir: Buhrmann in drugi, 2012
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Pri celotni pripravi CPS je bila zagotovljena komunikacija z delezniki, tako z oZjo in SirSo delovno
skupino kot tudi z ostalo zainteresirano javnostjo, preko delavnic ter javnih razprav, anket in
intervjujev. Na ta nacin se je zagotovilo vkljuevanje javnosti in poudarjanje pomena njihove
kljuéne vloge pri oblikovanju CPS, njihova vkljuenost pa je bila zagotovljena v vseh fazah
priprave in izvajanja CPS. Enostransko komunikacijo oziroma informiranje smo zagotovili z

medijskimi sporodili, razstavo, prireditvami, ipd.

CASOVNI OKVIR

Izdelava CPS OSPJ se je zafela maja 2016. Izhodis¢e strategije predstavlja vizija, vkljuéno z
postavljenimi cilji, ukrepi in akcijskim nacrtom. Akcijski nacrt je pripravljen do leta 2021. Izdelava
strategije se zakljudi s sprejemom na obéinskem svetu in izdajo publikacije. OSPJ bo spremljala

izvajanje strategije in letno porocala o izvedenih ukrepih v skladu s sprejetim akcijskim nacrtom.

Slika 2: Casovni nadrt izdelave CPS
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GEOGRAFSKI OBSEG

Celostna prometna strategija bo obravnavala celotno obmogje OSPJ s poudarkom na vegjih
naseljih v ob¢ini. OSPJ obsega deset krajevnih skupnosti:
e Krajevna skupnost Dol - Spodnje Mestinje;

e Krajevna skupnost Kristan Vrh;

e Krajevna skupnost Lemberg;

e Krajevna skupnost Mestinje;

e Krajevna skupnost Sladka Gora;

e Krajevna skupnost Sveti Stefan;

e Krajevna skupnost Smarije pri Jel$ah;

e Krajevna skupnost Sentvid pri Grobelnem;

e Krajevna skupnost Tinsko;

e Krajevna skupnost Zibika.

Slika 3: Geografski obseg CPS
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2. OBSTOJECE STANJE

OSPJ je del Zgornjesotelskega gri¢evija, subregije Obsotelje in Kozjansko, ki se $irée navezuje na
savinjsko statisti¢no regijo. Po povrsini meri 108 km?. Po podatkih Statistiénega urada Republike
Slovenije (Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2016) je imela obcina konec leta 2015 10.239
prebivalcev.

Tudi struktura prebivalstva je izziv v sklopu zagotavljanja enakovredne in vklju€ujo¢e mobilnosti.
Osnovne demografske znacilnosti kaZejo na staranje prebivalstva, kar pomeni tudi vecjo
odvisnost starejsSih prebivalcev od mlajsih ter povedane potrebe po mobilnosti za ranljive
skupine in invalide. Povpreéna starost prebivalstva v OSPJ je bila v letu 2015 41,4 let. Najved;i

delez prebivalstva predstavlja skupina od 15-64 let.

Ker v obcini ni veéjih izobraZevalnih institucij, se pojavljajo dnevne migracije dijakov in
Studentov. Poleg tega so izjemno obseZne tudi delovne migracije, saj se veliko zaposlenih

vsakodnevno vozi na delo izven ob¢ine Smarje pri Jeldah.
Z vidika prometa opaZamo, da se pojavlja veliko dnevnih migracij za potrebe dela in $tudija, kar

predstavlja dodatno obremenitev za prometno nacrtovanje. Konec leta 2015 je bilo 4.133

delovno aktivnih prebivalcev v obcini. Najve¢ prebivalcev je delo opravljalo v ob¢ini Celje.

Tabela 1: Delovno aktivno prebivalstvo po ob¢inah delovnega mesta

Obcina dela Delovno aktivno prebivalstvo (brez kmetov)
o Celje 854
Rogaika Slatina 358 o
Sentjur 319
Ljubljana 265
Store 126
Podcetrtek 88
Maribor 77
Zalec 67
| Rogatec 47
Slovenske Konjice — 35 )

Vir: Statisti¢ni urad republike Slovenije, 2016
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Pomemben del prometnega sistema obcine je glavna drzavna cesta skozi sredi$¢e obcine, ki
predstavlja eno od pomembnejsih prometnih Zil v regiji in drZavi, zaradi ¢esar je tudi mo¢no
prometno obremenjena. PodroCje urejanja prometa na tej cesti je preteZno v pristojnosti
drzavnih organov. V Resoluciji o nacionalnem programu razvoja prometa v Repubiliki Sloveniji
(Ministrstvo za infrastrukturo RS, 2016) je kot prioriteta doloc¢eno tudi cestno omreije s
povezavo Kozjanskega, Rogaske Slatine in zaledja na osrednje omreije, kar vkljuuje tudi
obmogje obgine Smarje pri Jel$ah. Glavni namen je zagotovitev povezanosti lokalnih sredis¢ s
prometnim omreZjem in izboljSanje dostopnosti do regionalnih sredis¢, predvsem s posegi v

obstojeco infrastrukturo in le izjemoma s pripravo projektov izven obstojecih objektov.

Med najbolj tezavnimi podrocji tako z vidika ob¢ine kot z vidika prebivalcev in obiskovalcev je
tranzitni promet, saj statistika prikazuje povecanje prometa na Stevnih mestih. Na osnovi
podatkov avtomatskih Stevnih mest je mogoce ugotoviti, da prevladujejo osebna vozila, s tem,
da se delez tovornih vozil giblje med 12 in 16 %. Komplementarno se pojavlja nekonkurenéen
javni potniski prevoz, Se posebej na ravni obéine, kar kaZe na veliko stopnjo odvisnosti

prebivalstva od avtomobilov.

Slika 4: Povpreéni letni dnevni promet za leto 2015
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Vir: Prometno-informacijski center za drzavne ceste
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Na ogledu stanja je bilo ugotovljeno, da ima OSPJ zadovoljive infrastrukturne pogoje za odvijanje
vseh modalitet prevoza, ki so v ob¢ini realno izvedljive, $e posebej pa velja omeniti, da so dobri
predpogoji za trajnostno mobilnost, kar se kaze v mozZnosti uporabe Zelezniskih prevozov,
razvejanosti infrastrukture za avtobusni promet, vkljuenosti v regijske kolesarske prometne
tokove in projekte ter urejenosti ploc¢nikov. Kriticne tocke pa je smiselno odpraviti, saj v veliki

meri ovirajo ve¢jo uporabo alternativ osebnemu avtomobilu.

Povrsine za pesce in kolesarje v ob¢ini so urejene segmentirano, ponekod zelo dobro, ponekod
pa jih ni. Se posebej te7avna je nepovezanost posameznih segmentov med seboj, kar zmanjsa

vrednost tudi ostalim, Ze izgrajenim povrSinam za pesce in kolesarje.

Razprsenost prebivalstva, kar je najpomembnejsi element pri naértovanju dostopnosti javnih
oblik prevoza, je v OSPJ velika, prav tako je relief razgiban. Skupno ta dva dejavnika povzrocata,
da je javni prevoz prebivalcem odroénejsih naselij in zaselkov tezko dostopen, vzpostavitev

rednih linij, ki bi te zaselke povezovale na razvitejSe prometno omreije, pa je otezena.

V okviru ankete so anketiranci ocenjevali stanje razli¢nih infrastrukturnih in storitvenih
elementov v izbranem naselju (JPP, kolesarske steze in pasovi, prometne znake in oznake na
cestiCu ipd.). Za ta podrocja so anketiranci podali oceno na lestvici od 1 do 5, kjer 1 pomeni
najslabso oceno, 3 predstavlja povpreéno oceno, 5 pa najboljSo oceno. Rezultati ankete za
podro&je ocene stanja razliénih infrastrukturnih in storitvenih elementov v O5PJ podajajo visok
nivo, saj so vsa podrocja anketiranci ocenili nadpovpreéno. Najvisjo oceno so anketiranci dodelili

organiziranosti Solskih prevozov, najnizjo pa za dostopnost taxi sluzb.

16



% Nalozbo sofinancirata
NIJA
OBCINA Republika Slovenija in Eg’::g,’:flks‘:t:"o

SMARJE PRI JELSAH  Evropska  unia iz ME_®® . 075n v vato PRIHODNOST
Kohezijskega sklada

B

Slika 5: Ocena stanja razli¢nih infrastrukturnih in storitvenih elementov v OSPJ
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Anketiranci so v povpreéju podali srednjo vrednost ocene koli¢ine razli¢nih infrastrukturnih,
storitvenih in drugih prometnih elementov v OSPJ. Po mnenju anketirancev je v OSPJ ob&utno
preve¢ avtomobilov v sredis¢u naselja, oblutno premalo pa je polnilnih postaj za elektri¢na

vozila ter stojal in nadstreskov za kolesa.
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Slika 6: Ocena koli¢ine razli¢nih infrastrukturnih in storitvenih elementov v OSP)J

Ocena kolig¢ine - Smarje priJel$ah
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Anketiranci so tudi podajali odgovore na vprasanje, kako pogosto uporabljajo posamezno
prevozno sredstvo. Na podlagi prejetih odgovorov je mozZna okvirna doloditev modal splita
(razdelitev rabe posameznih naéinov prevoza), ki je znacilen za prebivalce v OSPJ. Glede na
odgovore anketirancev je mo¢ zakljuciti, da je najpogostejsa uporaba avtomobila (24 %),
kateremu sledi uporaba avtomobila — kot sopotnik (17 %), najmanj pa uporabljajo kombinacijo

avtomobil/avtobus ter sam avtobus.
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Slika 7: Uporabljeni natini potovanj za vsakodnevna potovanja v OSPJ

Modal Split
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V anketi smo tudi ugotavljali pomembnost posameznega podrocja z vidika prometnega urejanja.

Kot najpomembnejse so anketiranci ocenili ve¢ parkirnih mest za avtomobile in bolj dostopne

informacije o prometu, kot najmanj pomembna pa so ocenili sledeca podrocja: dostopnost taxi

sluzbe, avtobusna postaja bliZzje mojemu domu in pogostejSa voznja avtobusov.

Slika 8: Pomembnost podro¢ij trajnostnega urejanja prometa v OSP)
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Anketiranci so tudi odgovorili na vprasanje, koliko minut hoje od destinacije, kamor so
namenjeni, obifajno parkirajo svoje osebno vozilo. Najpogosteje anketiranci svoje vozilo
parkirajo v bliZzini destinacije, saj so anketiranci v 35 % odgovorili, da je to od 2 do 5 minut hoje.

Le 1 % anketiranih svoje vozilo parkira tako dale¢ od destinacije, da hodi ve¢ kot 10 minut.

Slika 9: Cas hoje od parkiris¢a do destinacije

B do 1 minute
mod 1 do 2 minuti
= od 2 do 5 minut
®od 5 do 10 minut

m vel kot 10 minut

3. PRILOZNOSTI

Videnja klju¢nih deleZnikov predstavljajo izhodis¢e za naértovanje CPS OSPJ. Kljuéni delezniki in
zainteresirana javnost so bili v identifikacijo kljuénih izzivov razvoja prometa in vpeljave
trajnostnih nacel vkljuéeni prek javnih razprav, katerih namen je bil definirati izzive v okolju s
3irSim konsenzom. Z izdelavo PSPN (angl. SWOT) analize, torej pregleda prednosti, slabosti,
priloZnosti in nevarnosti, so bila pridobljena mnenja predstavnikov razlicnih pomembnejsih
organizacij, ob¢anov in druge zainteresirane javnosti glede sedanjega in prihodnjega stanja v
prometnem sistemu v ob¢ini, kar predstavlja tudi klju¢ne izzive razvoja prometa v ob¢ini Smarje
pri JelS8ah. V sodelovanju z glavnimi deleZniki na javni razpravi je bila izvedena tudi analiza
izhodis€nega stanja, s katero je mo¢ prepoznati klju¢ne izzive, ki jih bo prednostno obravnavala

CPS.
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Tabela 2: Analiza prednosti, slabosti, priloznosti in nevarnosti v OSPJ
| PREDNOSTI | SLABOSTI
| 1. Dobro urejeni Solski prevozi - 1. Niobvoznice
2. Dobra geolokacija obcine 2. Slabain preobremenjena glavna drzavna
3. Veliko brezpla¢nih parkiris¢ cesta in omejitve na njej
4. Dobro razvejano lokalno omreZje 3. Premalo avtobusnega javnega prevoza
in neizkoris¢en Zeleznidki promet
4. Neugoden teren
5. Ni kolesarske steze skozi §marje, Zibiko
!. _— — .
PRILOZNOSTI NEVARNOSTI
1. Povecanje hitrosti na drzavni cesti 1. Financiranje )
2. Sprememba potovalnih navad 2. Se vedja vloga avtomobila
3. Prestavitev drZavne ceste 3. Povefanje tovornega prometa na cestah
4. Ureditev parkirnega sistema pred 4. lzumiranje javnega prevoza na podezelju

javnimi ustanovami

Scenariji razvoja prometa, ki so bili oblikovani na podlagi zbranih podatkov v fazi analize stanja,
prikazujejo tri usmeritve, ki so za prihodnost prometa v O5PJ realni in so odvisni predvsem od
tega, kako uspesna bo obcina pri vklju¢evanju nacel trajnostne mobilnosti v svoje nacrtovalske
procese ter pri vpeljavi in izvajanju celostne prometne strategije. V primeru scenarija, ki
nadaljuje razvoj, kot je zastavljen trenutno, je mogoce pri¢akovati ohranjanje trenutnega stanja,
torej manjse, nepovezane ukrepe, ki bodo zajezili rast prometa, ne bodo pa dosegli bistvenih
izboljS8anj na podrolju uporabe alternativnih nacinov prevoza. V primeru pesimisti¢nega
scenarija je mogoce pri¢akovati obcuten porast avtomobilskega prometa, zmanj$anje varnosti
ter poslab3anje onesnaZenosti. Optimistiéni scenarij pa pri¢akuje, da bo obé&ina Smarje pri Jel$ah
v prihodnosti delovala v celoti trajnostno in k temu spodbudila tudi svoje prebivalce, kar bo

omogocalo CistejSe, bolj varno in zdravo okolje ter trajnostno mobilnost.
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4. VIZIJA IN STRATESKI CILJI

Vizija je osnovna usmeritev, ki bo oblikovala na€rtovanje prometa in mobilnosti v smeri trajnosti
v kratkoro&nih in dolgoroénih nacrtih OSPJ in poslediéno v jasni, krajsi obliki definirala Zeleno
stanje. Pri postavitvi vizije CPS so bile upoStevane vse usmeritve iz izvedenih aktivnosti, prav

tako se vizija zgleduje po predlogu vizije Strategije razvoja Ob&ine Smarje pri Jel3ah.

Oblikovanje vizije CPS OSPJ je temeljilo na intenzivnem vkljuéevanju javnosti prek zainteresiranih
predstavnikov javnosti, ob¢anov, strokovnih sluzb, politi¢nih predstavnikov in ostalih deleZnikov.
Na tematiko vizije je bila izvedena anketa, kjer so obcani definirali, katere so prednostne
vrednote ter podroéja, ki jih naj CPS zajema in ureja. Nadalje so se predstavniki kiju¢ne
zainteresirane javnosti zbrali na javni razpravi, tematika katere je bila med drugim opredelitev
prioritet CPS OSPJ, kot jih vidijo ob&ani. Na javni razpravi so obéani in kljuéni delezniki razmigljali,
v kak3ni obg&ini Zelijo Ziveti v prihodnje. S tem so oblikovali osnovne usmeritve za CPS OSPJ.
Usmeritve javne razprave, kjer so obfani med drugim definirali, v kaksni ob¢ini si Zelijo Ziveti, so:

eV strpniin varni obdini.

e V obdini prijazni do okolja in ljudi ter urejeno infrastrukturo.

eV obdini z varnim prometnim sistemom za vse starostne skupine, s ¢im manjsim

vplivom na okolje.
eV urbanisti¢no urejenem kraju, z urejenim prometnim reZzimom, prijaznim do vseh

obc¢anov (otrokom, invalidom, starejsim).

Na podlagi splodnih usmeritev so udelezeni razpravljali tudi o tem, kakSen bi moral biti prometni
sistem v OSPJ, katere zahteve bi moral izpolnjevati, kaj je realno pri¢akovati in kaj ne, ter kaj se
naj poudari pri urejanju in nacrtovanju prometnega sistema. Na vprasanje, kakSen prometni
sistem si Zelijo v ob¢ini, so udelezeni prisli do konsenza v obliki spodnjih trditev:

e Varen, ljudem prijazen in trajnostno naravnan.

e Urejen in brez tranzita.

e Hitre in pretone notranje obvoznice za tranzitni promet z izgradnjo in promocijo ¢im

vecjega Stevila alternativnih prometnih sistemov.
e Glede specifitnosti kraja je nujna preusmeritev tranzitnega prometa proti Hrvaski na

obvoznico in ureditev vseh cest v zaselkih ob¢ine Smarje pri Jel$ah.
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Na delavnici, ki je bila tako kot javna razprava sicer izvedena v fazi opredelitve prioritet, pa so
petodolci OS Smarje pri Jel$ah razpravljali o tem, kak$en prometni sistem si Zelijo v ob&ini, torej

posredno s svoje perspektive tudi o viziji CPS OSPJ.

Na razstavi o CPS OSPJ in trajnostni mobilnosti, katere otvoritev je bila 3. 1. 2017, so razstavljene
grafike med drugim predstavljale kljucne poudarke vizije, ki so jo oblikovali ob¢ani v anketah,
sodelujoéi na javnih razpravah in osnovnosolci v delavnici. S tem smo zagotovili obve$canje
javnosti o procesu oblikovanja vizije. Poleg tega je razstava javnost seznanila o dosedanjih
aktivnostih pri pripravi CPS OSPJ, o rezultatih analize stanja, poudarkih mnenj ob&anov o

prioritetah in podobno.

Slika 10: Razstavljen plakat

KAKSEN PROMETNI SISTEM SI ZELITE?

Osnovo izdelave Celostne prometne strategije obgine Smarje pri Jelsah predstavljajo Zelje obZanov.
Ti si na podrodju urejanja prometa zelijo razli¢no. vendar so v osnovi skladni v mnenju,
da je trajnostno urejanje prometa tisto. ki bo dolgoroéno zagotovilo kakovost bivanja v obcini.
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Vsi predlogi vizij so bili konsolidirani v nekaj izbranih predlogov s klju¢nimi besedami, ki jih naj

vizija vsebuje. Skupina, odgovorna za oblikovanje vizije, je predloge konsolidirala v konéno vizijo.

23



X Nalozbo sofinancirata
ROPSKA UNIJA
OBCINA Republika Slovenija in Etyuzzusxl SKLAD

SMARJE PRI JELSAH  Evropska  unija iz ME®® .. 0254 v vaSO PRIHODNOST
Kohezijskega sklada

B

Konéna vizija Celostne prometne strategije Ob¢ine Smarje pri Jel$ah se glasi:

»Trajnostna mobilnost za zeleno prihodnost.

Ob¢ina Smarje pri JelSah — varna, urejena in prijazna do okolja«

Na podlagi vizije so bili oblikovani nabori prioritetnih podrodij za podrocje infrastrukture in
mehkih ukrepov, ki predstavljajo razsiritev vizije in izhodiS¢e za oblikovanje strateskih, krovnih

ciljev.

Prebivalci so odlo¢ali o pomenu prioritet, ki so pomembne v ob¢ini Smarje pri Jeldah.
Najpomembnejse so varnost otrok v prometu, varnost pescev v prometu, varnost kolesarjev v

prometu ter dobro vzdrZevane ceste.

Slika 11: Prioritetna podrocja na podrocju prometa

Prioritete
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Na podlagi rezultatov ankete in mnenj kljuénih deleznikov so bile v sodelovanju s SirSo delovno
skupino izoblikovane prioritete CPS OSPJ za podroéje infrastrukture in za podro&je mehkih
ukrepov.
Za podrocje infrastrukture so prioritete, razvr$éene po pomembnosti, sledece:

1. Vlaganja v kolesarsko infrastrukturo in infrastrukturo za JPP (avtobus).

2. Vlaganja v infrastrukturo za JPP (vlak).
24



N oo v o k~ow

> Nalozbo sofinancirata
EVROPSKA UNIJA
OBCINA Republika Slovenija in KOHEZIJSKI SKLAD

SMARIJE PRI JELSAH  Evropska  unija iz ME_.a@® . 0784 v vASO PRINODNOST
Kohezijskega sklada

BX

Vlaganja v infrastrukturo za pesce.

Vlaganja v infrastrukturo za avtomobile (ceste).

Vlaganja v infrastrukturo za trajnostna vozila.

Vlaganja v infrastrukturo za logistien center oz. poslovno cono.

Vlaganja v informacijsko tehnologijo (prometna signalizacija, informacije o prometu,
oznacevanja...).

Vlaganja v infrastrukturo za avtomobile (nova parkiri§ca).

Za podrocje mehkih ukrepov pa:

1.

w

© N o v b

9.

Uvedba sodobnih sistemov (npr. parkiraj in pelji, souporaba avtomobilov, mobilne
aplikacije, sistemi izposoje koles).

Promocije, ki spodbujajo kolesarjenje, peSacenje in javni prevoz.

Promocije in aktivhosti v 3Solah in vrtcih za spodbujanje trajnostne mobilnosti
(spodbujanje kolesarjenja, pesacenja, javnega prevoza).

Mobilnostni nacrti v organizacijah (potovalni nacrti).

1zboljSanje oznafenosti prometni poti (signalizacija, kaZipoti, ...).

Vlaganje v trajnostna prevozna sredstva (npr. avtomobil na elektriéni pogon).
Prepovedi in omejitve {npr. omejitve hitrosti, zapore cest, ...).

Izboljsanje informacij o prometu (o stanju v prometu, mozZnostih razli¢nih nacinov
potovanj, voznih redov, ...).

Omejitve parkiranja.

10. Spremembe pravilnikov, organizacijskih in zakonodajnih postopkov.

Na podlagi postavljenih prioritet bo OSPJ do leta 2021 zasledovala sledece strateske cilje:

Izboljsanje varnosti za pesce in kolesarje.

1zboljSanje kakovosti javnega potniSkega prometa.

Zmanj$anje negativnih vplivov prometa na prebivalce ob¢ine Smarje pri Jel$ah.
Sprememba potovalnih navad prebivalcev.

Izbolj$anje povezanosti naselij v ob¢&ini Smarje pri Jel$ah s trajnostnimi nacini

transporta.
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5. STEBRI

V skladu z usmeritvami predhodnih faz so bila izbrana podrodja oziroma stebri trajnostne
mobilnosti, v sklopu katerih se bo naértovalo urejanje prometa v OSPJ. CPS OSPJ temelji na $estih

stebrih trajnostne mobilnosti.

Slika 12: Stebri CPS

" CELOSTNA PROMETNA .
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Hoja je najbolj zelen nain premikanja v sodobni druzbi. Hiter Zivljenjski slog pogosto zanemarja
osnovno gibanje ¢loveka, kar negativno vpliva na vse prebivalce ob¢ine in druge. Strnjena naselja
v obdini so odlitna osnova za povecanje deleza pesScev pri vsakdanjih opravilih, ki sedaj
predstavlja 16 % anketiranih ob&anov. Obcani se premalo zavedajo, da s hojo koristijo predvsem
sebi, saj prispeva k boljSemu pocutju in zdravju. Kljub veliko obveznostim 3olarjev, zaposlenih,
upokojencev in drugih, se je potrebno zavedati, da z vsakodnevno hojo pozitivho vplivamo tudi

na okolje in druzbo.
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Osnovo za povecanje deleZa peScev predstavlja varna in sodobna infrastruktura. Obstojeca
infrastruktura za pesce je ve¢inoma urejena, kljub temu bo potrebno povecati povrsine za pesce.
V naseljih obéine se e pojavljajo manjkajoce povezave za pesce, ki pomenijo nevarnost za vse
udeleZence v prometu. Slabsa urejenost prometa se kaZe tudi v okolici osnovne in podruzni¢nih
Sol, kjer je zaradi vedje gostote prometa ob jutranji in popoldanski konici, ogroZzena varnost
otrok. Velik negativni vpliv na pedagenje ima glavna cesta skozi naselja Sentvid, Smarje priJel$ah
in Mestinje, ki zaradi velike gostote predvsem tranzitnega prometa, vpliva na varnost pescev na
prehodih za peSce in ob cesti. Prehodi za pesce preko glavne ceste so deloma urejeni, vendar

lahko z dodatno signalizacijo opozarjamo voznike na vecjo pazljivost v prometu.

V OSPJ so se pogoji za pesacenje v zadnijih letih zelo izboljsali, saj so se izgradili novi plo&niki na
Solskih poteh in ob glavni cesti. Leta 2015 je bila izgrajena nova povezava za pesce od nadhoda
do Zelezniske postaje v Smarju pri Jel$ah, ki predstavlja tudi pomembno $olsko pot. Vsakoletno

se obnavljajo plocniki tudi v ostalih naseljih obcine.

Slika 13: Plo¢nik v Mestinju

Prioritete za podro¢je hoje so usmerjene v promocije za spodbujanje pesaenja ob sofasnih
vlaganjih v infrastrukturo za pesce in dodatno signalizacijo za povelanje varnosti pescev. Na

podlagi postavljenih prioritet so oblikovani ukrepi za podrocje hoje.

PREDLAGANI UKREPI:
lzgradnja manjkajocih povezav za pesce nadaljuje Ze obstojece projekte OSPJ s ciljem

zagotavljanja celostne povezanosti povrsin za pesce.
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lzgradnja novih povezav za pesSce bo spodbujala obéane k vedjemu deleiu hoje, saj bo
omogocala varnost peScev v prometu. Ukrep je pomemben pri spreminjanju potovalnih navad
ob&anov, saj osnovni pogoj za pesaéenje predstavlja varna in urejena infrastrukture.

Ureditev ustrezne signalizacije na prehodih za pesce s ciljem povecanja varnosti pri preckanju
ceste.

Ureditev in oznacevanje varnejsih poti z dodatno signalizacijo in javno razsvetljavo.

Idejni projekt prometne ureditve pri O3 Smarje pri jel$ah s ciljem urejanja prometnih tezav pri

0S in povecanja varnosti otrok iz $ole in vrtca.

Ciljne vrednosti skupaj z ukrepi za podrocje hoje predstavljajo osnovo za akcijski na¢rt. Osnovni
cilj strategije je povecanje deleza pedcev za 5 %. Ciljne vrednosti za predstavljene ukrepe so:
e izgradnja vsaj 200 m plo¢nikov na leto;
e ureditev vsaj enega prehoda za peSce na leto z dodatno signalizacijo;
e postavitev vsaj enega prikazovalnika hitrosti na leto ob Solah, vrtcih in ostalih kriticnih
mestih;
¢ izgradnja dodatne energetsko varéne javne razsvetljave;

e ureditev varnejsih Solskih poti.

Tabela 3: Akcijski nacrt za steber Hoja

AKTIVNOST STROSEK | ZAHTEVNOST | ODGOVORNOST CASOVNI NACRT
2017 2018 2019 2020 2021
“lzgradnja vsaj 200 m | 47.000€
manjkajo¢ih  povezav (leto Ob¢ina,
za pesce na leto. 2017) Srednja Ministrstvo za
infrastrukturo
30.000 €
na leto
(2018-
2021)
Izgradnja nadhoda Obcina,
proti $oli. 74.400 € Velika Ministrstvo za
infrastrukturo
" Ureditev ustrezne
signalizacije na vsaj Obcina,
enem prehodu za 5.000 € Manjsa Ministrstvo za
na leto infrastrukturo
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pesce ali peSpoti na

leto.

Ureditev in

oznaCevanje varnejsih 20.000 € Srednja Obdina,

poti s signalizacijo in na leto Ministrstvo za

javno razsvetljavo. infrastrukturo

Idejni projekt Obcina,

prometne ureditve pri 2.000 € Manjsa Ministrstvo za

05 in POS. infrastrukturo
KOLESARJENIE

Kolesarjenje predstavlja ucinkovit nadin prevoza na kratke in srednje velike razdalje s poudarkom
na urejeni kolesarski infrastrukturi. Kolesarske povriine v obgini Smarje pri Jel$ah so 3e vedno v
fazi razvoja. Vzpostavljena je povezava iz Smarja pri Jeldah do Pristave in povezuje naselje

Smarije pri Jel$ah s Pod&etrtkom in Rogasko Slatino.

Slika 14: Urejena kolesarska steza

Trajnostna mobilnost spodbuja alternativne nacine prevoza, kot je tudi kolesarjenje, vendar je
osnova tej modaliteti urejena infrastruktura, kar za ob&ino Smarje pri Jel$ah le deloma velja.
Vecdinoma se za kolesarjenje uporablja glavna cesta, ki pa je zaradi gostote prometa nevarna.
Kolesarji lahko uporabijo tudi lokalne ceste in ulice, ki pa nimajo posebej urejenega kolesarskega
prometa.

Najpomembnej$a prioriteta v OSPJ je vlaganje v kolesarsko infrastrukturo, saj je potrebno

povezati naselja z obstojefo kolesarsko stezo. Povefanje privla¢nosti kolesarjenja bo dosezeno

29




> Nalozbo sofinancirata
EVROPSKA UNIJA
OBCINA Republika Slovenija in KOHEZI)SKI SKLAD

SMARIJE PRI JELSAH  Evropska  unija iz ML /0754 v VASO PRIHODONOST
Kohezijskega sklada

B

tudi z uvajanjem sodobnih sistemov izposoje koles, promocij kolesarjenja in aktivnosti za

spodbujanje trajnostne mobilnosti.

PREDLAGANI UKREPI:
Izgradnja povezovalnih kolesarskih poti iz naselij OSPJ do obstojece kolesarske steze kar bo
omogocilo poveclanje privlacnosti kolesarjenja v obéini in povecanje varnosti kolesarjev. Z
ukrepov bo izbolj$ana povezanost naselij v OSPJ s trajnostnimi nacini transporta in postopoma
spremenjene potovalne navade obc¢anov.
Postavitev kolesarnic ob postajalis¢ih javnega potniskega prometa za enostavni prehod med
razli€nimi nacini potovanja, v blizini ve¢jih ustanov in ob pomembnih turisti¢nih tockah.
Dodatno oznacevanje kolesarskih povezav z ustrezno signalizacijo, ki bo obves¢ala voznike o
prisotnosti kolesarjev na cesti in s tem pripomogla k vedji varnosti kolesarjev.
Vzpostavitev sistema izposoje koles za spodbujanje trajnostne mobilnosti in turizma v OSP.J.
Promocija kolesarjenja za prihod v Solo in sluzbo z organiziranjem kolesarskih aktivnosti v
osnovni $oli in v organizacijah.
Promocija izposoje koles kot dodatna ponudba za turiste in obéane Smarja pri Jeldah.
Povezovanje kolesarjenja in turisticnih krajev s vsakoletno kolesarsko prireditvijo po turisti¢nih
tockah OSPJ.
Ciljne vrednosti skupaj z ukrepi za podrocje kolesarjenja predstavljajo osnovo za akcijski nacrt.
Osnovni cilj strategije je povelanje deleZa kolesarjev za 5 %. Ciljne vrednosti za predstavijene
ukrepe so:

e izdelava vsaj ene povezovalne kolesarske poti;

e izgradnja vsaj ene kolesarnice na leto;

e dodatna oznacitev vsaj ene kolesarske poti na leto, ki poteka po ob¢inskih cestah;

e vzpostavitev sistema izposoje koles;

e izpeljana vsaj ena promocijska kolesarska prireditev na leto.

Tabela 4: Akcijski nacrt za steber Kolesarjenje

STROSEK ZAHTEVNOST | ODGOVORNOST CASOVNI NACRT
AKTIVNOST 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Izgradnja Projekt
povezovainih 21.655 € Srednja Ob¢ina,
kolesarskih poti do lzvedba Ministrstvo za
1. faza: 250.000 € Velika infrastrukturo
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obstojece
kolesarske steze.
2. faza: 300.000 € Velika
Postavitev vsaj ene Obdina,
kolesarnice na leto. 2.600 € na leto Srednja Ministrstvo za
infrastrukturo
Dodatna oznacitev
vsaj ene kolesarske
poti na leto, ki 5.000 € na leto Manjsa Obcina
poteka po lokalnih
cestah.
Vzpostavitev
sistema  izposoje 26.000 € Srednja Obdina,
koles. Ministrstva
i Promocija
kolesarjenja za 500 € na leto Manjsa Obcina, osnovna
prihod v 3olo in Sola, gospodarski
sluzbo. subjekti
Promocija izposoje 4.000 € (leto 2017) Manjsa Upravljavec
koles. 500 € (2018-2021)
Povezovanje
kolesarjenja in Manjsa Zavod za
turisticnih krajev s 0€ turizem, Sport in
vsakoletno mladino
promocijo.

JAVNI POTNISKI PROMET

JPP v zadnijih letih zaradi velje dostopnosti avtomobila in sprememb v miselnosti ljudi, izgublja

pomembno vlogo v prometnem sistemu. Prednosti javnih potniskih prevozov so v niZjih stroskih

na posameznika in posledi¢no niZji negativni vplivi na okolje.

Glede na geografsko lego ima OSPJ dober
potencial za veljo rabo javnega
potniskega prometa. OSPJ leZi ob dveh
regionalnih  Zelezniskih  progah, ki
potekata od drzavne meje do Grobelnega

in od Imena do Stranja. Na progah se

Slika 15: Zelezniska postaja Smarje pri Jel$ah
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nahaja ve¢ Zelezniskih postaj in
postajalis¢, kar omogoca dostopnost do

ZelezniSkega prometa za vedji del obéine.

Avtobusne prevoze v OSP) opravlja podjetje Izletnik Celje. Zaradi padanja $tevila potnikov v
zadnjih letih, se prilagaja tudi prevoznik, kar se odraZza v majhnem S$tevilu voZenj na glavni
transportni liniji Celje — Dobovec. Slab3sa pokritost z avtobusni prevozi se kaze tudi v ostalih

naseljih Obcine.

OSPJ ima dobro razvite $olske prevoze, saj imajo ucenci, ki so od $ole oddaljeni ve¢ kot 4 km,
pravico do brezpla¢nega prevoza. V centralno $olo in podruZnice se vozi vsak dan 483 ucencev.
Avtobusi prevozijo dnevno 526 km, kar pa predstavlja tudi visje stroske za Ob¢ino. Za izboljSanje
poloZaja javnega potniSkega prometa bodo potrebna vedja vlaganja v infrastrukturo za JPP in
vozila, saj so le-ta zastarela in ne privabljajo novih potnikov. Ob vlaganjih bo potrebno
promovirati tudi vejo uporabo javnega potniskega prometa preko razli¢nih ugodnosti, ki jih

lahko prevozniki ponudijo.

PREDLAGANI UKREPI:

IzboljSanje dostopnosti do javnega potniskega prometa z urejanjem pespoti do postajalis¢
javnega potniSkega prometa, ureditvijo dostopnosti za invalide, ureditvijo kolesarnic in parkiris¢
ob postajaliscih.

Ureditev avtobusnih in ZelezniSkih postajaliS§¢ zagotavlja predpogoje za uporabo javnega
potniskega prometa in predstavilja visji nivo storitev za uporabnike. Zaradi vecjega Stevila Solskih
prevozov, se bodo postopoma urejala avtobusna postajaliS¢a za Solske prevoze.

Usklajevanje voznih redov med prevozniki, zaradi laZjega prehajanja med modalitetami in
povetanje dostopnosti do glavnih transportnih linij.

Spodbujanje uporabe javnega potniskega prometa s vsakoletnimi akcijami s strani prevoznikov
in je namenjeno predvsem dnevnim migrantom na delo, ki trenutno niso dovolj stimulirani za
uporabo javnega potniskega prometa.

Prometna $tudija JPP v ob¢ini Smarje pri Jel$ah z analizo potenciala uporabe javnega potniskega
prometa v ob&ini Smarje priJel$ah, ki bo pokazala usmeritve za razvoj celotnega sistema javnega

potniskega prometa.
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Skupne promocije z izvajalci javnega potniskega prometa s ciliem povecanja uporabe JPP ob

vedjih dogodkih in prireditvah.

Vzpostavitev skupnega informacijskega sistema za obvescanje prebivalcev o mobilnostnih

Nalozbo sofinancirata
Republika Slovenija in
unija iz

Evropska

Kohezijskega sklada

B

EVROPSKA UNIIA
KOHEZIJSKI SKLAD

NALOZBA V VASO PRIHODNOST

moznostih v ob¢ini in turisti¢nih tockah ter prikaz moznosti dostopa do razli¢nih organizacij.

Ciljne vrednosti skupaj z ukrepi za podro¢je javnega potniskega prometa predstavljajo osnovo

za akcijski nacrt. Osnovni cilj strategije je povecanje uporabnikov JPP za 5 %. Ciljne vrednosti za

predstavijene ukrepe so:

e prenova ali izgradnja vsaj enega avtobusnega postajalisca na leto;

e izdelana prometna $tudija delovanja javnega potniskega prometa v ob¢ini Smarje pri

Jel3ah;

e poslana pobuda izvajalcem javnega potniskega prometa za uvedbo kombinirane

vozovnice;

e vzpostavljen informacijski sistem podpore javnega potniskega prometa.

Tabela 5: Akcijski nacrt za steber JPP

izvajalci JPP.

Obcina

STROSEK ZAHTEVNOST | ODGOVORNOST CASOVNI NACRT
AKTIVNOST 2017 2018 2019 2020 2021

Izboljsanje dostopnosti | 7.000 € (leto N
do javnega potniSkega 2017)
prometa.

3.000 € na Srednja Obdina,

leto (2018- Ministrstvo za

2021) infrastrukturo

Ureditev vsaj enega 5.000 € na
avtobusnega leto Manjsa Ob¢ina
postajalis¢a na leto.
Usklajevanje voznih 0€ Manjsa Prevozniki JPP
redov JPP.
Spodbujanje uporabe 0€ Manjsa Prevozniki JPP,
JPP. Obcina
Prometna Studija Obcina,
ureditve JPP v obcini 5.000 € Srednja Ministrstva
Smarje pri lel3ah.
Skupne promocije z 0€ Manjsa Prevozniki JPP,

Vzpostavitev skupnega

informacijskega
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sistema za obvescanje 20.000 € Velika Obéina,
prebivalcev o Ministrstva
mobilnostnih

moznostih v obcini.

MOTORIZIRAN CESTNi PROMET

Motorizirani cestni promet je osnovni steber mobilnosti, ki pomembno vpliva na razvoj
posameznega obmocdja. Visoka gostota transportne infrastrukture in zelo povezana omreZja so
pogosto povezana z visoko stopnjo razvoja. Ce so prometni sistemi ucinkoviti, potem
zagotavljajo gospodarske in druzbene priloznosti in koristi, kot so boljse dostopnosti do trgov,

zaposlovanje in dodatne nalozbe.

Cestni promet predstavlja najpomembnejsi prometni sistem v ob¢€ini. Drzavni cesti, ki potekata
po obmodju obéine Smarje pri Jel$ah, sta glavna cesta Sentjur — Dobovec in regionalna cesta
Mestinje — Bistrica ob Sotli — CateZ ob Savi. Zaradi velike obremenjenosti glavne ceste, ki poteka
ez naselja Sentvid, Smarje pri Jeldah in Mestinje, so vedji tudi negativni vplivi cestnega prometa
kot so emisije plinov, hrup in zmanj$ana prometna varnost. Med vozili ve¢inoma prevladujejo
osebna vozila, delez tovornih vozil pa se giblje med 12 in 16 % vseh vozil. Glede na vrsto
transportnega sistema najvecji delez negativnih zunanjih stro$kov povzrocajo osebna vozila.

V prihodnosti je potrebno zmanjsati Stevilo vozil na cestah s preusmeritvijo na bolj trajnostne
nafine prevoza, ob tem se je potrebno zavzemati za izgradnjo obvoznic v omenjenih naseljih. Z
vecjo uporabo trajnostnih nacinov potovanja bomo zmanjsali tudi negativne vplive prometa na
okolje.

PoveCanje varnosti cestnega prometa bo zagotovljena tudi z rednim in investicijskim
vzdrZevanjem ob¢inskih cest, kar bo omogocalo varnej$o uporabo cest tudi za druge udelezence

vV prometu.

PREDLAGANI UKREPI:

Umescanje elektri¢nih polnilnic spodbuja vedjo uporabo elektri¢nih vozil in predstavlja osnovo
pri vzpostavitvi ekomobilnosti.

lzgradnja povezovalne ceste do OS Smarje pri Jel$ah bo prispevala k povetanju varnosti in

zmanjsanju zastojev ob prometnih konicah.
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Aktivno sodelovanje z driavo pri izgradnji obvoznice kot spodbujanje k ¢imprejSnji ureditvi
cestnega prometnega sistema v naselju Smarje pri Jel3ah.

Prometna $tudija dostopnosti in trajnostne mobilnosti v okolici turistiénih toék v obgini Smarje
pri Jel$ah s ciliem preuditve vpeljevanja stebrov trajnostne mobilnosti kot pomembnega
dejavnika turisti¢ne ponudbe obéine.

Spodbujanje uporabe elektriénih vozil v javnih ustanovah kot prikaz trajnostnega ravnanja na

podrocju prometa.

Slika 16: Elektri¢ni avtomobil na ETM v Smarju pri Jel3ah

Ciljne vrednosti za podrocje motoriziranega cestnega prometa so:
e postavitev vsaj ene polnilnice za elektri¢na vozila;
e izgrajena nova povezovalna cesta do OS Smarje pri Jelah;
e izdelana prometna Studija dostopnosti do turisti¢nih tock;

e izvedena promocija trajnostne mobilnosti v javnih ustanovah.
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Tabela 6: Akcijski nacrt za steber Motoriziran cestni promet

| STROSEK | ZAHTEVNOST | ODGOVORNOST CASOVNI NACRT
AKTIVNOST 2017 2018 2019 2020 2021
Postavitev vsaj ene i
polnilnice za elektri¢na 3.000 € Manjsa Eko sklad, Ob¢ina
vozila.
Izgradnja povezovalne Od Obcina,
ceste Grajski log — 05 | 600.000 € Velika Ministrstvo za
Smarje  pri  Jeldah do infrastrukturo
(Dobrava) 750.000 €
.Tgradnja povezovalne Od

ceste center — OS5 | 600.000 €

Smarje pri Jel3ah. do Obéina,
1.500.000 Velika Ministrstvo za
€ infrastrukturo
(odvisno
od
variante)

Aktivno sodelovanje z

drzavo pri izgradnji 0€ Manjsa Obtina,
obvoznice. Ministrstvo za
infrastrukturo
Prometna Studija
dostopnosti in
trajnostne mobilnosti v 5.000 € Srednja Ministrstva,
okolici turisticnih tock v Obcina

ob¢ini  Smarje  pri

Jel3ah.
Spodbujanje uporabe _ Zavodi, Ob¢ina,
elektriénih  vozil v 0€ Manjsa Eko sklad

javnih institucijah.

MIRUJOCI PROMET

Upravljanje mirujoega prometa v ob¢ini vpliva na odloditev udelezencev prometnega sistema
o nacinu prevoza. S primerno parkirno politiko vplivamo na razvoj trajnostnega sistema, saj ljudi
spodbujamo k racionalnejsi in okolju prijaznejsi obliki potovanja. Pri naértovanju mirujocega
prometa je potrebno slediti sodobnim pristop urejanja prometa kot je sistem “Parkiraj in se

pelji” (ang. Park & Ride).

Na obmo&ju OSPJ so za parkiranje vozil namenjene javne parkirne povrsine. Kjer so javne

parkirne povrsine oznadene s talno oznacho, je parkiranje dovoljeno le znotraj zaznamovanih
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parkirnih mest. V OSPJ je potrebno urediti parkirié¢éa ob postajah in postajalis¢ih javnega
potnikega prometa in ob ve¢jih ustanovah. V naselju Smarje pri Jel$ah je 700 parkirnih mest.
Zaradi teZav s parkiranjem pred nekaterimi pomembnimi ustanovami je bilo leta 2015 uvedeno
¢asovno omejeno parkiranje v modri coni. Tudi v drugih naseljih so parkiris¢a urejena ob vedjih

objektih. Tezave s parkiranjem se pojavljajo ob osnovni in podruzni¢nih Solah.

Slika 17: Parkiris¢e na Kristan Vrhu

Pomembno prioritetno podrocje je uvajanje sodobnih sistemov na podroju mirujolega

prometa in oznaCevanje obstojecih sistemov.

PREDLAGANI UKREPI:

Vzpostavitev sistema “Parkiraj in se pelji” (ang. Park & Ride) ob Zelezniski postaji Smarje pri
JelSah v sklopu izgradnje nadhoda, postavitve kolesarnice in sistema za izposojo koles. Sistem
bo omogocal parkiranje za uporabnike Zelezniskega prometa.

lzgradnja parkiriséa za avtodome ob $portnem parku Smarje pri Jeldah s ciljem povedanja
turisticne ponudbe.

Dodatna signalizacija za prosta parkiris¢a z uporabo sodobnih sistemov na veéjih parkiris¢ih v
naselju. Ukrep prispeva k razbremenitvi upravnega sredis¢a ob¢ine.

Promocija uporabe parkiris¢ na obrobju naselja s ciliem spodbujanja hoje do koncne

destinacije, saj strnjena naselja in urejena infrastruktura omogocdata povedanja deleza pescev.
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Ciljne vrednosti stebra ukrepov stebra mirujofega prometa so:
e vzpostavitev sistema “Parkiraj in se pelji“ob Zelezniski postaji Smarje pri Jel3ah;
e ureditev vsaj enega dodatnega parkiris¢a ob Zelezniskih postajah in postajalis¢ih;

e izvedba dodatne oznacitve parkiris¢ na obrobju naselja.

Tabela 7: Akcijski nacrt za steber Mirujoci promet

STROSEK ZAHTEVNOST | ODGOVORNOST CASOVNI NACRT
AKTIVNOST 2017 2018 2019 2020 2021
”Vzpostavitev sistema

Park & Ride ob 10.000 € Velika Obéina,
zelezniski postaji Ministrstvo za
Smarje pri Jel3ah. infrastrukturo
Ureditev vsaj enega
parkirisca ob | 3.000 € na leto Srednja Obcina,
zelezniskih Ministrstvo za
postajaliscih. infrastrukturo
tzgradnja  parkiris¢a | Projektna
za avtodome dokumentacija:

5.000 € Srednja Obdina,

lzvedba: Ministrstva

45.298 €
Dodatna signalizacija | Od 20.000 € do Srednja Obdina,
za prosta parkiris¢a 40.000 € Ministrstva
Promocija uporabe N
parkiris¢ na obrobju 500 € na leto Manjsa Ob¢ina
naselja

TRAJNOSTNO NACRTOVANJE PROMETA S CELOSTNIM PRISTOPOM

Celostno urejanje prometa je osnovno vodilo trajnostne prometne politike. OSPJ se je zavezala
k upoStevanju celovitega in trajnostnega nacrtovanja prometa v obcini.

OSPJ na podrogju trajnostne mobilnosti spada v kategorijo ob¢in, ki do sedaj nimajo obseznejsih
in povezanih ukrepov za spodbujanje trajnostne mobilnosti.

PriloZnosti za izboljsave in spodbujanje trajnostne mobilnosti ter uvajanje celovitih resitev s
podro¢ja prometa je veliko. V sklopu samoocene se je pokazalo, da OSPJ aktivno deluje na
podrofju zagotavljanja enakovrednega in vkljuCujo¢ega prometnega sistema, ki naj bi zagotavljal

zadostno mobilnost vseh prebivalcev, vendar se pojavljajo pogoste ovire zaradi demografije,
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topografije in finanénega stanja. Prav tako je glede na samooceno vklju¢enosti trajnostnih nacel
v nadrtovanje prometa mogoce opredeliti potencialne izbolj$ave procesa naértovanja prometa
v obcini, ki se kaZejo na vseh podrogjih naértovanja. Ugotovimo lahko, da ima OSPJ zelo dobre

pogoje za kratkoro¢no in dolgoro¢no uvajanje trajnostnih nacel v svoje prometno nacrtovanje.

PREDLAGANI UKREPI:

Sodelovanje v evropskem tednu mobilnosti prispeva k ozave$fanju o pomenu trajnostne
mobilnosti in spodbuja k drugaénemu nacinu razmisljanja pri izbiri nacina potovanja. Evropski
teden mobilnosti povezuje tisoce evropskih mest s ciljem spreminjanja potovalnih navad in izbiri
trajnostnih nacinov potovanj.

Izvajanje promocijskih aktivnosti v vrtcih in osnovnih Solah s katerimi bodo najmlajsi seznanjeni
0 pomenu trajnostne mobilnosti.

Izdelava mobilnostnih nacrtov za javno upravo in gospodarske subjekte prinasa pregled
mozZnosti vsakodnevnih potovanj s ciliem usmerjanja na trajnostne nacine mobilnosti.
Obvescanje obcanov in obiskovalcev o mobilnostnih moznostih v obgini s prispevki v tiskanih
in spletnih medijih, v katerih se bo spremljal tudi napredek izvajanja celostne prometne
strategije.

Upostevanje nacel trajnostne mobilnosti pri umes€anju objektov in povrsin v prostor pri
pripravi prostorskih nacrtov.

Nadzorovanje izvajanja Celostne prometne strategije s vsakoletnih preverjanjem izvajanja

aktivnosti in doseganja postavljenih ciljev.

Ciline vrednosti stebra ukrepov stebra trajnostnega naértovanja prometa s celostnim pristopom
S0:

e vsakoletno sodelovanje v evropskem tednu mobilnosti;

e izvedena vsaj ena promocija trajnostne mobilnosti na leto;

e izdelan vsaj en mobilnostni nacrt za javno upravo, javne zavode in gospodarske druzbe;

e izdelava letnega porodila izvajanja CPS.
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Tabela 8: Akcijski nacrt za steber Trajnostno nacrtovanje prometa s celostnim pristopom

AKTIVNOST

STROSEK

ZAHTEVNOST | ODGOVORNOST CASOVNI NACRT

2017 2018 2019 2020

2021

Sodelovanje \
evropskem tednu

mobilnosti

500 € na leto

Manjsa Obcina

lzvajanje
promocijskih
aktivnosti v vrtcih in

osnovnih Solah

0€

Manjsa Osnovna 3ola,

Vrtec, Obéina

fzdelan  vsaj en
mobilnostni nacrt za
javno upravo, javne
zavode in

gospodarske druibe

5.000 €/naért

Srednja Obdina,

Ministrstva

Obves¢anje obcanov
in obiskovalcev o
mobilnostnih

moznostih v obgini

200 € na leto

Manjsa Obcina

Upostevanje  nacel
trajnostne mobilnosti
pri umescanju
objektov in povrsin v

prostor

200 € na leto

Manjsa Obcina

Nadzorovanje
izvajanja Celostne

prometne strategije

300 € na leto

Manjsa Obcina
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