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Zadeva: SPREJEM CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE OBCINE CRNOMELJ

UVvobD:

V juniju 2016 je zunanji izvajalec podjetje HARPHA SEA, d.o.o. Koper predstavil proces izdelave in
zakljueke 1. faze izdelave Celostne prometne strategije (CPS) Ob¢ine Crnomelj. Z mesecem oktobrom
2016 se je zakljucila 2. faza izdelave CPS — Racionalno zastavljanje ciljev, v marcu 2017 se je projekt
zakljucil in potrebna je Se potrditev in sprejem dokumenta na Obcinskem svetu.

OBRAZLOZITEV:

V postopku izdelave CPS, ki je trajal 11 mesecev, so bile izvedene Stevilne delavnice, javne razprave,
sestanki, terenski ogledi, razstava, prireditev na prostem, nagradna anketa in intervjuji. Pri celotnem
procesu so sodelovali $tevilni strokovnjaki, predstavniki podjetij in organizacij, ki v ob¢ini Crnomelj
delujejo na posameznih podrocjih povezanih s prometom ter tudi Stevilni obcani. V zadnji 3. fazi
nacrtovanja izvajanja in vzpostavitve nadzora so bili opredeljeni viri financiranja posameznih ukrepov
in dolo¢ena odgovornost za le te.

CPS je strateski dokument za trajnostno mobilnost, ki vklju€uje nacela trajnostnega razvoja na
podrocju prometa. Trajnostna mobilnost tako pomeni zagotoviti mobilnost za vse in obenem
zmanjsati promet ter njegove negativne vplive na okolje. To lahko doseZzemo z ve¢ hoje, kolesarjenja
ter z ekolosko sprejemljivejSimi energenti. CPS ne pomeni le celovito zasnovanega cestnega omrezja,
je mnogo vec od tega, saj se na eni strani poleg avtomobilov ukvarja tudi s pesci, kolesarji in z javnim
potniskim prometom, na drugi pa so ureditve, ki jih ponuja, neizogibno povezane z izboljSavami tudi
na drugih podrocjih, kot je npr. urbanizem, zeleni sistem mesta, pravilno razmes¢ene vsebine v
naseljih ter Zivljenje in Zivahnost mesta na sploSno. Tako se bodo skozi ukrepe CPS postopoma
zagotovili optimalni pogoji za peSce in kolesarje ter uvedle cone z umirjenim prometom in ukinitvijo
tovornega prometa skozi mestno jedro Crnomlja. Poleg nastetega Ob¢ina Crnomelj naértuje $e celo
vrsto drugih ukrepov, kot npr. dogradnjo in ureditev manjkajocih pes in kolesarskih povezav v ob¢ini,
ureditev parkiriS¢ izven mestnega jedra, ureditev avtobusnih postajalis¢ in podobno.

CPS predvideva izvedbo Stevilnih ukrepov, ki so opredeljeni v akcijskem nadrtu posameznega
strateSkega stebra. Strateski stebri so: 1. Vzpostavitev celostnega prometnega nadrtovanija; 2.
Spodbujanje hoje kot pomembnega potovalnega nacina; 3. Optimalno izkoriS¢anje potencialov
kolesarjenja; 4. Oblikovanje privlacnega javnega potniSkega prevoza; 5. Uveljavitev optimiziranega
cestnega prometa.

Pesacenje je najcenejsi in najbolj dostopen nacin mobilnosti za vse generacije, pozitivno vpliva na
pocutje in ne povzroca emisij v okolje, gradnja in vzdrZevanje infrastrukture pa je nezahtevna, zato
mu bomo v prihodnje namenjali bistveno vec pozornosti kot doslej. Kolesarjenje je najucinkovitejsi
nacin prevoza v urbanih obmocjih, ki ugodno vpliva na okolje in zdravje ljudi, je cenovno dostopen in
ne zaseda veliko prostora. Vse bolj se uporabljajo tudi elektri¢na kolesa. Glede javnega potniskega
prometa (JPP) je v Ob&ini Crnomelj najprej potrebno preuciti moznost in nacin ter ekonomicnost
veljave JPP. Tudi v motornem prometu se trendi oblikujejo na novo, vse ve€ je souporabe
avtomobilov, bolj ekoloskih in manj potratnih avtomobilov z manj ali celo ni¢ izpusti. S tem, ko se bo
krepilo peSacenje in kolesarjenje, se bo v prihodnje zmanjSevala tudi potreba po uporabi avtomobila
na splosno, dihali bomo Cistejsi zrak in Ziveli prijetnejSe Zivljenje brez hrupa in prometne gnece. V
dokumentu CPS je navedenih preko 70 konkretnih ukrepov trajnostne mobilnosti.
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Pogled na mestno jedro Crnomlja




Skupaj oblikujemo prihodnost

OBCINA CRNOMELJ ZA PRIVLACNO OKOLJE IN ZADOVOLINO SKUPNOST

Za vsako obcino sta promet in mobilnost klju¢nega pomena, saj z vplivanjem na
ucinkovito premikanje ljudi ter dobrin sooblikujeta prostor, v katerem Zivimo ter s

tem vplivata na kakovost Zivljenja cele obcine. Nalrtovanje prometa je tako
bistvenega pomena pri ustvarjanju privlaénega okolja in zadovoljne skupnosti, a je
Zal slednje Se vedno prevel osredotofeno na povelevanje zmogljivosti oziroma

preto€nosti cestne infrastrukture, kar povzro€a niZjo kakovost bivanja. Klju¢ za

spremembe je v drugacnem, celostnem nacrtovanju prometa, s katerim bo Ob¢ina
Crnomelj sprejela nekatere kljuéne odlotitve, ki bodo sooblikovale prihodnost

Crnomlja.

Obcina Zeli za svoje obCane zagotoviti zdravo in
varno okolje v katerem bo prijetno bivati. Namen
celostne prometne strategije (CPS) je prav to, saj
postavlja obfane v sredii¢e planiranja. V
nasprotju s tradicionalnimi pristopi planiranja
prometa, je pri izdelavi CPS poseben poudarek na
vkljutenosti obdanov in deleinikov v proces
izdelave strategije ter koordinaciji med sektorji
(promet, prostor, okolje, ekonomski razvoj,
zdravje, varnost, energija,...). Celostni pristop
spodbuja uravnoteZen razvoj vseh nacinov
transporta, tako pesaenja in kolesarjenja kot
javnega potniskega prometa in osebnega
motornega prevoza, vendar se mocno nagiba k
bolj trajnostnim  nafinom  mobilnosti, ki
prispevajo k zdravemu naéinu Zivljenja in
zmanjiujejo okoljsko onesnaZenje.

Celostna prometna strategija se gradi na Ze
obstojecih planih obé&ine, kjer pa so ljudje del
reSitve, zato priprava CPS pravzaprav pomeni
"Planiranje za ljudi.," Prednost imajo tako
imenovani "mehki" ukrepi, ki so finan¢no najmanj
zahtevni in najlaie izvedljivi (ne vkljuéujejo
gradnje, ampak ukrepe kot so sprememba
natinov prevoza, utinkovitejia raba
prometnic,...). Sele v primeru, da ti ukrepi ne
redijo teZav, se isCejo infrastrukturne resitve. Zato
CPS omogoca tudi najoptimalnejde izkorid¢anje
obcinskega proracuna.




Zelimo vec javnih povr§in za peSce in kolesarje




Celostno nacrtovanje prometa
KAKOVOSTNO BIVANJE ZA PREBIVALCE OBCINE CRNOMEL)

Pristop Celostne prometne strategije pomeni spremembo in nadgradnjo

tradicionalnih tehnik nacrtovanja prometa in omogoca lazje sprejemanje kljucnih
odloCitev, ki sooblikujejo prihodnost obcine. Nadgrajuje trenutne naértovalske
prakse in prinasa Stevilne koristi, kot so boljsa kakovost bivanja (nadrtovanje za
ljudi), prinasa pozitivne ucinke na okolje in zdravje, zagotavlja boljSo mobilnost in
dostopnost ter izboljSano podobo obdine (inovativnost in naprednost) in se odziva

na potrebe razli¢nih uporabnikov (visja stopnja »javne legitimnosti«).

Pristop je uCinkovit nacin izpolnjevanja pravnih
obveznosti (nacionalni  predpisi, Evropske
direktive, npr. o kakovosti zraka), ponuja
dolgorotno in strateSko vizijo zagotavljanja
mobilnosti, uinkovito in integrirano naértovanje
in omogota doseganje drugih ciljev obtine
(gospodarskih, socialnih, okoljskih) in ne
nazadnje, Celostna  prometna  strategija
pripomore k izbolj3anju dostopa do sredstev za
inovativne reSitve in povea konkurenénost
Obdcine pri prijavah za evropska sredstva.

Spremembe prometnih sistemov in mobilnostnih
navad prebivalstva in podjetij terjajo spodbude, ki
se izvajajo preko premisljenih in skrbno izbranih
ukrepov. ReSitve se nana$ajo na osnovanje
uinkovitega,  integriranega  mobilnostnega
sistema, ki omogola organizacijo in nadzor
zveznega prometa. Med spodbude za urejanje
prometa priStevamo v prvi vrsti najprej mehke
ukrepe, kot na primer spodbujanje hoje in
kolesarjenja, in na koncu, ko so izérpani Ze vsi
moini mehki ukrepi pridejo na vrsto tudi
zahtevnej§i projekti, kot je gradnja novih
prometnih povezav.

Proces priprave in uresnicitve Celostne prometne
strategije odlikujejo (Ministrstvo za infrastrukturo
in prostor, 2012):

e trajnostni pristop, ki uravnove$a gospodarski
razvoj, socialno pravicnost in kakovost okolja;

e celovit pristop, ki uposteva prakse in politike
razliénih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmaodij;

= participativni pristop, ki javnost vklju€uje v vseh
fazah nacrtovalskega procesa;

e jasna vizija, cilji in osredotogenost na doseganje
merljivih ciljev, ki so vdelani v celostno strategijo
trajnostnega razvoja;

e pregled prometnih stroskov in koristi ob
upostevaniju Sirsih druzbenih strogkov in koristi;

e strokovnost, ki temelji na uporabi metode,
preizkuiene v mnogih drZzavah in mestih.




Celostno nacrtovanje prometa ima $tevilne koristi :

Boljsa kakovost bivanja

Celostno nacrtovanje prometa pomeni
nacrtovanje za ljudi, in ne za avtomobile in
promet. To se odraZa na primer v boljéi kakovosti
javnih prostorov, izboljSani wvarnosti otrok,
zmanjSanju koli¢ine toplogrednih plinov in
podobno.

Pozitivni uinki na okolje in zdravje

Delovanje v smeri izboljSanja kakovosti zraka,
zmanjSevanja hrupa in blaZenja podnebnih
sprememb ter spodbujanje aktivne mobilnosti
prebivalcev, da bi hodili pes ali se vozili s
kolesom, ima pozitivne ufinke na zdravje in
prinaa pomembne prihranke pri strodkih, ki so
povezani z njim.

IzboljSani mobilnost in dostopnost

Celostno nalrtovanje prometa zagotavlja bolj3o
mobilnost vseh prebivalcev in laj$a dostopnost do
posameznih obmodij in storitev,

IzboljSana podoba obéine

Obcina, ki si prizadeva za celostno naértovanje
prometa, se lahko ponasa z videzom inovativnosti
in naprednosti.

Odloc¢itve, ki jih podpira javnost

Nacrtovanje za ljudi vkljuuje nacrtovanje z ljudmi
in se odziva na potrebe razliénih skupin
uporabnikov. Z vkljuéevanjem javnosti lahko
odloCitve za ali proti ukrepom na podrogju
prometa v obcinah pridobijo pomembno stopnjo
»javne legitimnosti«.

Ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti

lzdelava Celostnih prometnih strategij je
ucinkovit nacin izpolnjevanja pravnih obveznosti,
kot so Direktiva o kakovosti zraka Evropske
komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad
hrupom.

Nove in celovite polititne vizije

Celostno naértovanje prometa ponuja dolgoroéno
in stratesko vizijo zagotavljanja mobilnosti.
Spodbuja kulturo uéinkovitega in integriranega
nacrtovanja, ki teii k vkljuéevanju sektorskih
politik, institucij in sosednjih ob&in ter omogoéa
tudi doseganje drugih ciljev ob¢ine (gospodarskih,
socialnih, okoljskih).

IzboljSanje dostopa do sredstev

Celostna prometna strategija lahko zagotovi
dostop do sredstev, ki so na voljo za inovativne
reditve, in poveca konkurenénost obcine pri
prijavah na razpise za evropska finan¢na sredstva.




Kolesarji

Celostno naértovanje prometa
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Slika 1: Razlika med trajnostnim in tradicionalnim nacinom naértovanja prometa povzeto po Optar, 2016)




Narava in vloga dokumenta
TRAJNOSTNI UKREPI ZA ZADOVOLJNO PRIHODNOST

V letu 2016 je Obéina Crnomelj pri¢ela s pripravo Celostne prometne strategije ter s
tem zacrtala pot k trajnostni mobilnosti. S tem je pridobila strate$ki dokument, ki ob

upostevanju in nadgrajevanju obstojedih strateskih dokumentov mesta, obéine,

regije in trenutnih nadrtovalskih praks, ponuja uinkovito zaporedje ukrepov na
podrocju prometa, ki bodo vodili v celostne spremembe v lu¢i doseganja visje

kakovosti bivanja.

Izhodisca za pripravo dokumenta

S sprejetiem namere, da izdela Celostno
prometno strategijo, se je Obéina Crnomelj
odzvala na potrebo po spremenjenem konceptu
nafrtovanja mobilnosti. lzdelan dokument
namreC¢ pomembno prispeva k razvoju urbane
mobilnosti in s tem k izbolj$anju kakovosti zraka
ter k boljSi povezanosti urbanih obmotij z
njihovim zaledjem, zmanjSanju prometnih
zastojev, izboljSanju kakovosti Zivljenjskega
prostora in poveCanju prometne varnosti na
obmogju obgine Crnomelj. S sprejetjem Strategije
se vzpostavljajo pogoji za trajnosten razvoj obcine
na podrogju mobilnosti, poleg tega pa je z njim
povezano tudi Crpanje evropski sredstev za
izvajanje ukrepov (npr. vzpostavitev in ureditev
kolesarskih in pe$ povezav, vefja prometna
varnost otrok, boljSa povezanost z ostalimi
naselji...).

Proces priprave Celostne prometne strategije
obtine Crnomelj temelji na Smernicah za pripravo
Celostne prometne strategije (Ministrstvo za
infrastrukturo in prostor, Ljubljana 2012), na
dolocilih projektne naloge (NMV979/2016, z dne
18. 2. 2016) ter ob upodtevanju minimalnih
standardov in aktivnostih, ki so opredeljeni v
projektni nalogi za izdelavo Strategije.

Priprava CPS se je izvajala v okviru Operativnega
programa za izvajanje Evropske kohezijske
politike v obdobju 2014-2020, prednostne osi &t.
4: Trajnostna raba in proizvodnja energije in
pametna omreZja, prednostne naloibe 3t. 4.4:
Spodbujanje nizkoogljicnih strategij za vse vrste
obmocij, zlasti za urbana obmodéja, vkljuéno s
spodbujanjem trajnostne multimodaine urbane
mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi
prilagoditvenimi ukrepi v okviru specifiénega cilja
Razvoj urbane mobilnosti za izbolj$anje kakovosti
zraka v mestih. »NaloZbo sofinancirata Republika
Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega
sklada«..

Proces priprave dokumenta

lzdelava Celostne prometne strategije je temeljila
na Stirih fazah, od katerih so zakljuéene prve tri:
zagon procesa, racionalno zastavljanje ciljev
in priprava Strategije. Vse faze so razdeljene na
delovne korake. Tako je prva faza »Zagon
procesa«  obsegala  postavitev  temeljev,
opredelitev procesa ter analizo stanja in
oblikovanje scenarijev. Druga faza »Racionalno
zastavljanje ciljeve je zajemala oris Zelenega
stanja, opredelitev prioritet in izbiro ukrepov.
Tretja, zadnja faza »Priprava Strategije« je
naértovala njeno izvajanje, vzpostavitev naért
nadzora in na koncu tudi sprejetje Strategije na
Obginskem svetu Ob&ine Crnomelj.
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Slika 2: Koraki priprave Celostne prometne strategije (vir: Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012)

Metode dela so zajemale v prvi vrsti pregled
obstojetih veljavnih dokumentov s podroéja
urejanja prostora in nacrtovanja prometa.
Obéina Crnomelj ima sprejet Obé&inski prostorski
nacrt (OPN), v katerem so opredeljeni kljuéni
infrastrukturni projekti, ki jih ob&ina nafrtuje v
naslednjih desetletjih tudi na podro¢ju prometa.

Nujen predpogoj za pripravo dokumenta je
poznavanje obstojeih nalrtov in strategij,
vezanih na CPS, ki so bili sistemati¢no pregledani
ter diskutirani z glavnimi oblikovalci politik na
lokalnem nivoju.

Pristop celostne prometne strategije predvideva
tudi zgodnje vkljucevanje relevantnih deleznikov
javnosti.  Poznavanje vkljucevanje

in in

deleinikov je omogoCilo izkoristek znanj, ki so na
voljo, prepoznavanje moinih konfliktov in koalicij
med deleiniki ter s tem laZje sprejemanje
pretehtanih odloditev v sodelovanju z javnostmi.
Tak3en pristop je in bo povecal transparentnost
delovanja in okrepil javni interes. Ozaveitanje o

pomenu celostnega prometnega natrtovanja in
pridobivanje povratnih informacij o stanju
prometa in pobudah je potekalo prek javnih
razprav, rednega obvesfanja ob&anov prek
lokalnega glasila, spleta in drugih medijev ter
izvedbe intervjujev s pomembnimi delezniki in
ankete z ob¢ani.

lzvedena je bila analiza stanja na podroéju
prometa (peSacenje, kolesarjenje, voinja z
avtomobilom in JPP v mestu in obgini Crnomelj),
ki je podala tudi izhodis¢no stanje. Z razvojem
scenarijev so bili preuéeni in ponazorjeni vplivi, ki
bi jih sprejete strategije in ukrepi lahko imeli v
prihodnosti. Metode zajemale pregled
obstojee literature o mestnem prometu in
mobilnosti; ucinkih preteklih naértov in z njimi
povezanih sektorskih dokumentov; zbiranje
razpoloZljivih podatkov (ob¢ina, GURS ...); njihovo
zdruZitev; izbor postopkov za analizo
vrednotenje rezultatov; analizo povezav med
razvojnimi  trendi, nalrtovanimi ukrepi in
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trenutnimi politikami ter oblikovanje scenarijev
(integracija podatkov, sodelovanje z deleiniki,
sinteza pridobljenih znanj).

Oblikovanje vizije in prioritet je bila osnova za
vse nadaljnje korake. Oblikovana je bila skupaj z
deleiniki (delavnice, vpra3alniki) in ob&anom
predstavljena v

medijih. Na podlagi predstavitve mnenj obéanov
na javni razpravi, se je vizija dopolnila in
nadgradila. Vizija, prioritete, cilji in ukrepi so
osnovani tudi na mnenjih obanov, ki so jih podali
prek elektronske ankete in spletne strani na
obcinski strani. UpoStevane so bile tudi ie
obstojete pobude Obéini Crnomel].

Z oblikovanjem ciljev in njihovih ciljnih vrednosti
so bila doloéena podroégja izbolj$av in njihov
Zeleni obseg, ki bodo vodili do uresniéitve vizije.
Ukrepi so bili izbrani tako, da bodo sluiili
doseganju teh ciljev. Cilji in ukrepi so bili
postavljeni skupaj z deleiniki in predstavljeni
ob&anom in $irsi javnosti na javni razpravi.

Strategija je operativha s pomoéjo akcijskega
nacrta, ki vsebuje podroben seznam ukrepov,

Casovni potek

hierarhijo njihovega izvajanja, odgovorne osebe,
vire financiranja in njihov Casovni razpored.
Akcijski nacrt je bil postavljen skupaj s kljuénimi
deleZniki, ki bodo imeli pomembne vloge pri
oblikovanju in izvajanju ukrepov. Z delovnim
nacrtom spremljanja in vrednotenja, usklajenim
s ¢asovnim razporedom predvidenih ukrepov, pa
so oblikovani kvalitativni in kvantitativni kazalniki,
katerih spremljanje bo prikazalo uspe3nost
oblikovane Strategije.

Obmodje izdelave

Celostna prometna strategija se je osredototila
na prometni sistem in $ird§i prostor obcine
Crnomelj, zato je njena izdelava zajemala
obmoéje celotne ob&ine Crnomelj, vkljuéno z
mestom Crnomelj, ki je sredi$¢e ob&ine. Zaradi
prepletenosti migracijskih in prometnih tokov so
bile v pripravo strategije vklju¢ene tudi sosednje
obline ter v SirSem okvirju celotna regija
Jugovzhodna Slovenija. Obé&ina Crnomelj ima
zaradi obmejne lege tudi pomembno prehodno in
cilino obmocje prometnih tokov med Republiko
Hrva3ko in Republiko Slovenijo. Zato so se pri
izdelavi Strategije upostevali tudi vplivi mejnih
obmotij v Republiki Hrvaski.

Proces izdelave dokumenta se je pri¢el z dnem podpisa pogodbe med naro&nikom in izvajalcem, in sicer
3.5.2016. Prva faza projekta, zagon procesa, je tako potekala med majem in julijem 2016. Druga faza,
racionalno zastavljanje ciljev se je pricela avgusta in zakljuéila konec oktobra 2016. Zadnja, tretja faza, to je
potrditev Strategije na Ob&inskem svetu Obcine Crnomelj, se je zakljugila XX.3.2017
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Slika 3: Sodelovanje javnosti pri izdelavi Celostne prometne strategije obtine Crnomelj
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Stanje prometa v Crnomlju
KLJUCNI 1ZZIVI OBCINE

Analiza stanja na podrogju prometa na obmoéju obéine Crnomelj je podala vet

sklopov teZzav in izzivov, s katerimi se srefujejo udeleienci v prometu. Zaradi

preglednosti so razdeljeni v pet sklopov, in sicer v sklop izzivov za pesalenje,

kolesarski promet, javni potniski promet, osebni motorni promet ter splo3no

prometno nacrtovanje. Pri celostnem nacrtovanju jih treba obravnavati skupno, saj

se med seboj povezujejo in sooblikujejo danasnjo podobo celotne obéine.

Pomanjkanje varnih poti za pesce

Obstojeti sistem cest in ulic v Crnomlju ima slabo
urejene razmere za pesce. V mestu so pesci v
podrejenem poloZaju in pogosto izpostavljeni
nevarnostim v prometu. Kljub odprtju
Crnomaljske obvoznice je mestno jedro ¥e vedno
mo¢no obremenjeno z motornim prometom.
Najvegji problem predstavijajo tovornjaki, ki
vozijo skozi mesto in ogroZajo peice. Prometno
najbolj obremenjena je Kolodvorska cesta in ulica
Staneta Rozmana, ob katerih na obeh straneh
ceste potekajo povriine za pe¥ce v obliki
ploénika. Ti so na veliko odsekih preozki, se
nakljuéno zoiijo ali popolnoma izginejo. Ozka grla
(Ajdovo zrno, ulica Staneta Rozmana, Grajska
cesta) so $e posebej nevarna za mamice z vozicki,
osebe z gibalnimi ovirami in otroke.

Prehodi ez cesto so oznaleni s talnimi
oznacbami. Osvetlitev prehodov za pesce z LED
talno osvetlitvijo v obcini ni prisotna. Umirjanje
prometa z dvignjeno plo3¢adjo je urejeno pred
Osnovnima Solama Mirana Jarcain Loka. Za veéjo
varnost 3olarjev je poskrbljeno s strani 3ol, ki
imajo izdelane nacrte varnih poti.

Z vidika varnosti pescev je v mestu dobro urejena
osvetlitev pe3cevih povrdin, razen na odseku
Kolodvorske ceste pod Osnovno 3olo Mirana

Jarca. Slab3e je stanje tlaka v vecjem delu starega
mestnega jedra. Pojavljajo se razpoke in luknje, ki
onemogoc¢ajo nemoteno hojo. Peiteve povrsine v
mestu so slabo opremljene z mestno drevnino, ki
bi nudila senco vzdolz ulic. Zelo malo je tudi klopi,
ki bi peScem ponujale moZnost poéitka. K manj
privlatnemu videzu mesta prispeva tudi neenotna
in slabo vzdrievana urbana oprema. V slabem
stanju je tudi most, ki povezuje mestno jedro z
Majerjem.

Peiceva infrastruktura v ostalih naseljih obéine
Crnomelj (Stari trg ob Kolpi, Adle3iti, Dragatug) je
v primerjavi z mestom bolje urejena, a se tudi
tam pojavijajo teiave z varnostjo peicev. Se
posebej je to opazno v prometno bolj
obremenjeni Vinici, kjer so pe3ci ogroZeni zaradi
oZjih cest kar posleditno pomeni, da na takdnih
zoZanih odsekih tudi ni moZno umestiti ploénika v
prostor. Za prometno varnost $olarjev je slabse
poskrbljeno v Vinici in Dragatusu, kjer ni
ploénikov, zato otroci hodijo do 3ole ob ali po
cestidcu.




Nesreée z vkljucenimi pedci
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Slika 4: Nesrece z vkljuenimi pesci na obmodju
obcine Crnomelj v izbranih letih {vir: Policijska
postaja Crnomelj 2016)

Neizkoriscen potencial kolesarjenja

Kolesarski promet v obcini Crnomelj v sploinem
ocenjujemo za slabo razvitega, kar je povezano
predvsem s pomanjkljivo in neprimerno
prometno infrastrukturo. Stanje kolesarskih
povriin je pomanjkljivo. Zaradi pomanjkanja
oziroma neprimerne urejenosti kolesarskih poti je
voZnja s kolesom neprijetna in nevarna.

Kolesarji si vefinoma delijo cestii¢e z drugimi
prometnimi udeleZenci z motornim pogonom, kar
se izrazito kaze v mestnem jedru, kjer je veliko
cestnih odsekov, ki so nevarni tako za kolesarje
kot peSce. Zaradi gostega prometa in ozkih
odsekov ceste so v sredi$¢u mesta Crnomelj med
bolj nevarnimi cestami Kolodvorska cesta in ulica
Staneta Rozmana vkljuéno z njunimi vpadnicami.
Podobna problematika je opazna tudi v okolici
mesta, kjer si veCinoma cest kolesarji delijo z
ostalim udeleZenci v prometu (mesani profil). Ker
je kolesarstvo vsak dan bolj prepoznano kot
trajnostna oblika prometa in tudi rekreacije, je
razvoj tega prometnega transporta pomemben za
vse napredne obéine, tudi ob¢ino Crnomelj. Po
mnenju  prebivalcev bi namreé¢ vel ljudi
uporabljalo kolo kot avto, & bi bila
infrastruktura v Crnomlju bolj varna za kolesarje.
Prav tako pa bi 2z razvojem prometne
infrastrukture za kolesarje 3e poveéali prihod
rekreacijskih kolesarjev ter tako spodbudili
turistitno ponudbo v regiji.




Cas kolesarjenja iz
sredi¢a Ernomlja

do 3 min
| 3-5min
[ 5-16min
B 15-30min

Slika 5: Dostopnost okolice Crnomlja iz sredi$¢a mesta s kolesom (15 km/h
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Slaba ponudba javnega potniskega
prometa

Tako za ob&ino Crnomelj kot tudi &rfo
Jugovzhodno Slovenijo, ki je zaradi slabe
infrastrukturne opremljenosti in gospodarske
razvitosti v preteklosti dofivela intenzivne
procese odseljevanja, je slaba razvitost javnega
potniskega prometa $e danes bistvena lastnost. V
zadnjih letih se je ponudba javnega potnitkega
prometa precej zmanjdala, ker je veliko linij
ukinjenih ali pa se je zmanjsalo 3tevilo voZenj na
dologeni liniji. Posledi¢no se je v tem obdobju
strmo zmanjSevalo tudi 3tevilo potnikov. Javni
potniski promet je namret slabo organiziran in je
v primerjavi s preteklostjo zanemarljiv. Javni
potnigki promet v Crnomlju je obstajal pred 30 in
vec leti, ko so bile vzpostavljene tudi nide za
postajaliS¢a ter prometni znaki. Sam javni promet
ni nikoli zares zaZivel. Zdaj ta postajalii¢a sluZijo
kot zafasna pocivali¢a in postajaliséa za
avtobuse za organiziran prevoz. Prevozniki so se
tako usmerili v male kombije, saj se ljudje
pogosto ne posluZujejo uporabe javnega
potniskega prometa. Ker so njihovi delovniki
gibljivi, se veCinoma vezani na osebni prevoz. Iz
tega sledi, da na obmog&u ob&ine Crnomel;
prevladuje intervalen individualni promet z
visokimi obremenitvami. Javni potniski promet je
bolje organiziran le za 3olarje, tako da so
uporabniki avtobusnih prevozov, kakor tudi
Zelezniskega prevoza, vetinoma 3$olo obvezni
otroci.

Kljub prevladujotemu individualnemu prometu se
v javnosti pojavljajo zahteve in predlogi za
oblikovanje javnega prometa. Slednji se
navezujejo predvsem na manjsa elektri¢na vozila,
ki bi vozila v mestu Crnomelj in povezovala
najbolj obiskovane dele mesta. Vedji sistemi linij
avtobusnega prometa se po mnenju ljudi
najverjetneje ne bi prijeli, saj je razporeditev
storitev znotraj mesta zelo razpriena. V Crnomlju
ni strogo locenih delov za stanovalce, industrijo in
trgovino, da bi lahko predvideli gravitacijska
jedra. Razprsenost je eden kljuénih problemov pri
urejanju mobilnosti v mestu, saj je uporabnik (da

bi zadostil ekonomsko upravienost nakupa)
naravnan, da razpr§i doloéene nakupe v
trgovinah, ki so na razlicnih lokacijah. Javni
prevoz bi moral biti zelo ugoden ali celo zaston;.

Nizanje kakovosti bivanja zaradi
cestnega prometa

Kljub novozgrajeni obvoznici se del tovornega
tranzita e zmeraj odvija skozi mestno jedro
Crnomlja ter ga obremenjuje. K tem tefavam
veliko prispevajo tudi sami ob&ani, saj uporabljajo
avtomobil tudi takrat, ko za to ni pravega razloga.
V mestnem jedru je tako najbolj obremenjena
prometnica Kolodvorska cesta in v nadaljevanju
ulica Staneta Rozmana ter Vinika cesta.
Preobremenjenost mestnega jedra z motornimi
vozili se kaie v veliki gostoti motornih vozil
predvsem v prometnih konicah. Zaradi velike
obremenitve teh cest je vi§ja stopnja nevarnosti
npr. za peSce in kolesarje, predvsem v ofjih
odsekih cestisca, ki se nahajajo v strnjenem delu
mestnega jedra. Prav tako obstaja visoko
tveganje nesre¢ za motorna vozila, predvsem
med tovornjaki. Tudi v okoliskih naseljih so vaske
ceste nevarne, predvsem zaradi nepreglednosti v
krizis¢ih. Pregled na cesti$ée je oviran zaradi
visokih Zivih mej na zasebnih zemlji¥&ih,
nevarnost za voinjo pa mnogokrat predstavljajo
pesci in kolesarji na cesti3éu, kar je povezano s
pomanjkanjem plocnikov in kolesarskih poti, tako
v mestnem jedru kot v ostalih naseljih.

Pereca problematika so tudi parkirna mesta za
avtomobile, kar zajema nezadostno Stevilo
parkirnih mest ter neurejenost parkiranja. Iz
tematskih ogledov in javnih razprav izhaja, da so
parkirna mesta tefava predvsem v mestnem
jedru, kar je povezano s potovalnimi navadami in
nameni potovanj prebivalcev iz okolice Crnomlja
v mestno jedro. Primer tega so prezasedene
parkirne povriine in zastoji zaradi zafasnega
parkiranja v bliZini 3ol in vrtcev (Kidrieva ulica,
Cankarjeva ulica in ulica Otona Zupantita).




Odsotnost celostnega naértovanja

Obgina Crnomelj se sretuje s pomanjkanjem
celostnega strateSkega nafrtovanja prometa.
StrateSke prometne odloditve so do sedaj bile
oblikovane znotraj prostorskih aktov obgine, kjer
je poudarek na infrastrukturi za cestni motorni
promet, prometnega nacrtovanja kot tak$nega pa
se niso lotevali celostno in trajnostno. Prometno
nafrtovanje je tako 3e vedno preve&
osredotoeno na povecevanje zmogljivosti
oziroma pretocnosti cestne infrastrukture, kar
posledi¢no vpliva na niZjo kakovost bivanja. Prav
tako se javna sredstva namenjajo gradnji cestne
infrastrukture, ki v konéni fazi ne izbolj$uje stanja,
saj ljudje potujejo dlje, vedno pogosteje
uporabljajo osebni avto in s tem ohranjajo
nezdrave potovalne navade, ki so $e ena izmed
kljucnih teZav, s katerimi se srefuje ob¢ina
Crnomelj.

Nezdrave potovalne navade

Analiza potovalnih navad je pokazala, da obéani
Crnomlja sledijo trendom potovalnih navad v

driavi oziroma je trend 3e nekoliko slabdi. Tako
obcani vedji deleZ poti opravijo z avtom ali drugim
motornim vozilom, tudi takrat, ko za to ni
potrebe in bi jih lahko opravili ped ali s kolesom.
Med trajnostnimi nacini mobilnosti je najbolj
priljubljena hoja, kolo kot prevozno sredstvo pa
uporablja zanemarljiv odstotek obéanov. Nihée
od anketirancev za gibanje po mestu obifajno ne
uporablja javnega potniskega prometa, ker le ta
ne obstaja. Take potovalne navade so zdravju
Skodljive, saj Se dodatno zmanjiujejo telesno
aktivnost prebivalcev, ki je pogosto e tako nizka
zaradi prevladujocega sededega nacina bivanja.
Poleg tega, je sploSno znano, da motoriziran
promet povzrota izpuste plinov in s tem
onesnaiuje zrak, kar vpliva na zdravje ljudi. Kljub
temu, da motoriziran promet ni edini vir izpustov,
so ljudje, 3e posebej udeleienci v prometu ves
¢as v stiku z njim in zaradi tega neposredno
izpostavljeni onesnaZenju.

Slika 6: Pomanjkanje varnih pespoti vodi udeleZence v prometu k nevarnim praksam




STRATEGIJA PROMETA V OBCINI CRNOMEL)J
Vizija celostne ureditve prometa

Ob¢ina Crnomelj bo svojim ob&anom postopno zagotovila uravnoteZen, uéinkovit in
sodobno oblikovan prometni sistem, ki zadovoljuje potrebe ljudi, podjetij in okolja. Z
jasnimi strateskimi usmeritvami trajnostne mobilnosti, kjer bo v ospredju zmanjsana
uporaba avtomobila ter spodbujanje hoje, kolesarjenja in uporaba javnega potniskega
prometa, bo obcina Crnomelj postala obéina prijetnej$a za bivanje. Prometno
nacrtovanje bo osredotoceno na ¢loveka in na zagotavljanje njegove varnosti, zdravja
ter dostopnosti do posameznih obmoc ij in storitev. Z zagotavljanjem transportnih
mozZnosti in neoviranega dostopa do kljucnih destinacij in storitev vsem prebivalcem, z
izboljSanjem varnosti in ucinkovitosti prevoza ljudi in blaga ter zmanj$anjem
onesnaZenja bo obcina prispevala k poveéanju atraktivnosti in kakovosti okolja, kar bo
privabljalo prebivalce in podjetja, saj jim bo nudila pogaje za njihov trajnostni razvoj.
Tako je Crnomelj s prehodom na trajnostno mobilnost prepoznal svojo klju¢no razvojno
priloZnost.




Nabor nujnih korakov
PET STRATESKIH STEBROV

Celostne prometna strategija Obéine Crnomelj predvideva pet strateékih stebrov
nacrtovanja, z uresnicitvijo katerih bo Ob¢ina dosegla sodobno urejen promet in
boljSo kakovost bivanja. Do sedaj je bilo tradicionalno naértovanje prometa
osredotoceno na gradnjo infrastrukture in avtomobile. Sedaj pa se strateski stebri
strategije med seboj povezujejo in dopolnjujejo ter usmerjajo v udinkovite,
nalozbeno in okoljsko manj sporne izboljsave, ki so v prvi vrsti osredotoéene na
Cloveka.

Vzpostavitey
celostnega
prometnega
nacrtovanja

Uveljavitev . Spodbujanje hoje
optimiziranega " kot pomembnega
cestnega prometa . potovalnega nacina

Oblikovanje
privlaénega javnega
potniskega prevoza

Slika 8: Strateski stebri Celostne prometne strategije v ob¢ini Crnomelj







Pet strateskih stebrov
PRVI STEBER: VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA PROMETNEGA
NACRTOVANJA

Zaradi odsotnosti strateSkega nacrtovanja prometa v obéini je vetina dosedanjih

strateSkih prometnih odloditev bila oblikovana znotraj prostorskih aktov obé¢ine, ki
se osredotoCajo na infrastrukturo za cestni motorni promet in ne obravnavajo

celostno prometnega sistema ter njegovega upravljanja. Zaradi tega je dele?
motornega prometa v obcini v porastu, deleZ javnega potniskega prevoza,
kolesarjenja in hoje pa upada. Klju¢ za spremembo sedanjih trendov je celostno
nacCrtovanje prometa, ki se usmerja na spodbujanje hoje, kolesarjenja, uporabo
javnega prevoza in drugih alternativnih oblik trajnostne mobilnost na raéun

omejevanja motornega prometa.

Ob&ina Crnomelj je s pristopom k izdelavi
Celostne prometne strategije Ze naredila prvi
korak k vzpostavitvi celostnega prometnega
naértovanja, saj je podrogje mobilnosti uvrstila
med strate$ke priloZnosti obtine Crnomelj. Z
izdelavo in sprejetiem Celostne prometne
strategije bo obstojete nadrtovanje mobilnosti
nadgrajeno in sicer bo sledilo doseganju ciljev
trajnostne mobilnosti. Vzpostavljena obéinska
platforma za mobilnost bo, na podlagi uvedenih
orodij za sistematitno spremljanje podrotja
mobilnosti, skrbela za redno spremljanje ter
vrednotenje kazalcev stanja mobilnosti, poleg
tega pa bo tudi urejala podrodje financiranja.
Sredstva za izboljSave bo pridobivala iz evropskih
sredstev na temo trajnostne mobilnosti, v katere
se bo aktivno vklju¢evala (samostojno oziroma v
povezavi na regionalni/driavni/evropski ravni)
kot tudi iz drugih virov. Za transparentnost
odlotanja bo poskrbelo redno vkljuevanje
javnosti v faze nadrtovanja mobilnosti, saj je
kljutna  znaCilnost celostnega naértovanja
prometa osredotofenost na Eloveka in odziv na
potrebe razlitnih  skupin uporabnikov. Z
vkljutevanjem javnosti in promocijo celostnega

prometnega nacrtovanja bo Ob¢ina naredila velik
korak k spreminjanju potovainih navad ter
postopnemu prehodu na trajnostne oblike
mobilnosti.
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Slika 9: U¢inki spremenjenega prometnega naértovanja
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Vzpostavitev sistemskih, finanénih in upravnih

pogojev za izboljsanje urejanja mobilnosti.

Zagotavljanje transparentnosti odloéanja z
vidika vklju€evanja javnosti v vse faze
nacrtovanja mobilnosti.

Uvedba orodij za sistemati€éno spremljanje

podroéja mobilnosti.

Predvideni ukrepi

1. Sprejetje, zagon, revizije in prenova

strategije
S sprejetjem Celostne prometne strategije bo
Obtina Crnomelj zalela proces celostnega

nalrtovanja prometa, ki predstavlja spremembo
in  nadgradnjo  sedanjega tradicionalnega
nacrtovanja prometa. S tem bo omogog&eno laije
sprejemanje kljuénih odloditev, ki sooblikujejo
prihodnost obgine. Proces celostnega naértovanja
je dolgorocni proces, zato bo sprejeta Strategija
vsake dve leti pregledana, zaradi nenehnih
sprememb v prostoru in prometu pa bo na vsake
pet let tudi prenovljena. Ob¢ina bo za izbrane
ukrepe in predvidene akcije vpeljala proracun, ki
bo zagotavljal uravnoteiena sredstva za vse
prevozne nacine. Ker je eden izmed ciljev
Celostne prometne strategije tudi vkljuevanje
javnosti v vse faze naértovanja, bo s sprejetjem,
reviziiami in prenovami slednja vkljuéena v

CILINE VREDNOSTI

Revizija CPS-ja vsaki 2 leti, prenova vsakih 5
let.

Redna prijava na evropske razpise za
pridobivanje sredstev na podro&ju
trajnostne mobilnosti.

Prometni model oziroma 3tudija mesta
Crnomelj do |. 2018.

V vse (vecje) investicije, poleg zakonsko
predvidenega vkljuevanja javnosti, se
opravijo tudi posveti s prebivalci.

Do |. 2018 uvedba spremljanja potovalnih
navad prebivalcev.

Spremljanje ucinkov investicij ter ukrepov v

prometnem sistemu.

upravljanje  prometnega sistema, kar bo
nadgradilo dosedanjo na¢rtovalsko prakso.

2. letno spremljanje kazalcev

vrednosti

ciljnih

S sprejetiem CPS bo Obtina uvedla orodje za
sistematicno spremlijanje podroéja mobilnosti in s
tem vzpostavila redno spremljanje in vrednotenje
kljuénih kazalcev mobilnosti v obéini. Orodja
bodo obsegala kordonska 3tetja peicev in
kolesarjev na kljuénih tockah, izvajanje ankete o
potovalnih navadah ob&anov, terenske preglede
ipd.

3. Promocijske in izobraZevalne akcije

Ob&ina Crnomelj bo v sodelovanju z drugimi
ustanovami redno in sistemati¢no izvajala
promocijske, ozave$cevalne in izobrafevalne
akcije za vse ciljne skupine prebivalstva na teme
trajnostne  mobilnosti. Za otroke bodo

promaocijske in izobraZevalne akcije organizirane v




sklopu vrtcev in 3o0l, medtem ko se bodo za
odrasle organizirale delavnice v povezavi s
pomenom hoje ali kolesarjenja in zdravja.

4. Mobilnostni nacrt

Z novim natinom upravljanja mobilnosti, ki
predvideva »mehke« ukrepe, bo Obdina skuiala
izboljsati stanje prometne ureditve v obéini. Za
doloc¢ena obmotja, kjer »mehki« ukrepi ne bodo
dovolj  uCinkoviti, bo  izpeljala  nove
infrastrukturne posege (ureditev novih obmotij
za pedce, kolesarske steze,..) v povezavi z

obved¢anjem in  vkljuevanjem  javnosti,

koordinacijo med razliénimi dejavnostmi itd. Na
ta nacin bo poiskala najprimernejSe trajnostne
reditve in s tem »mehke« ukrepe vkljugila v
krepitev u€inkovitosti veéjih infrastrukturnih

posegov. Z izdelavo mobilnostnih naértov bo
Obéina celovito resevala probleme zahtevnejsih
obmaodij.

5. Ureditev primarnega
prometnega omreija

mestnega

6. Aktivno sodelovanje v EU projektih

Nacrtovanje mobilnosti bo v obgini Crnomel;
povezano z vsemi sektorji na€rtovanja, predvsem
s prostorskim nafrtovanjem. Naértovalske
povezave ne bodo obstajale le znotraj Obéine,
temvel se bo Obcina sku3ala povezovati tudi
regionalno kot tudi z driavo. Posamezno ali
regijsko se bo 3e naprej prijavijala in aktivno
sodelovala v projektih EU.




STRATESKI  CIUNA VREDNOST KAZALEC NACIN ZBIRANJA ~ CASOVNI
STEBER PODATKOV OKVIR
Pogoji za pesacenje Stevilo kilometrov novih pe$ povezav terenski pregled letno
Pogoji za pesatenje Prilagojenost infrastrukture osebam z terenski pregled letno
zmanj$ano mobilnostjo
Prometna varnost - Stevilo lazje/teije poikodovanih in umrlih statistika letno
< pesci peicev v prometnih nesre¢ah prometnih nesrec
g Prometna varnost - Stevilo prenovljenih natrtov olskih poti pregled letno
peici prenovljenih
nacrtov Solskih
poti
DeleZ hoje v mestnih Delez potovanj po mestu, ki se opravijo ped  anketa o na 2 leti
potovanjih potovalnih
navadah
Pogoji za kolesarjenje Stevilo kilometrov novih kolesarskih povezav  terenski pregled letno
(19
g Pogoji za kolesarjenje Stevilo novih parkirnih mest za kolesarje v terenski pregled letno
< centru mesta
ot DeleZ kolesarjev na DeleZ potovanj po mestu, ki se opravijo s anketa o na 2 leti
g kratkih lokalnih poteh kolesom potovalnih
navadah
Preutitev potreb po JPP  Izdelana 3tudija Studija
[- %
& I1zboljSanje Stevilo urejenih avtobusnih postajali¢ terenski pregled letno
infrastrukture JPP
o Parkirne razmere Stevilo parkirnih mest izven mestnega in terenski pregled letno
= krajevnih sredi$¢
g Prometna varnost Stevilo na novo urejenih obmoij umirjenega terenski pregled letno
S prometa
E DeleZ okolju prijaznih  Stevilo elektri¢nih polnilnic terenski pregled  letno
= vozil
Spremljanje mobilnosti  Pogostost uporabe posameznih nadinov anketa o na 2 leti
i potovan;j potovalnih
S g navadah
B> Sistemski, financni in Ucinkovito ¢rpanje sredstev EU pregled izvedenih  letno
g E upravni pogoji za projektov
=2 izbolj¥anje mobilnosti
< Transparentnost Uravnoteien proracun proracun letno
odlo€anja

Slika 10: Kljucni kazalci vrednotenja mobilnosti




| 1. SPREJETJE, ZAGON, REVIZUE IN PRENOVA 5.000 € 73 srednja ot 2017 -
| STRATEGLE. revizije / 2 leti sprejetje,
i 40.000 € za 2019-prva
prenove / 5 let revizija,
2022 - prva
prenova
| 2. LETNO SPREMUANJE KAZALCEV CILINIH S ——— B
| VREDNOSTI.
2a. Kordonsko 3tetje na kljuznih totkah. 500,00  srednja O, srednjaZola letno
Ernomelj
' 2b. Izvedba ankete o potovalnih navadah. 1.000,00 srednja o€, Srednja %ola  1x/2 leti
; €Ernomel;
| 2c. Pregled izvedenih projektov oziroma metrov  brez sredﬁja o letno
plo€nikov, kalesarskih poti...
3. PROMOCISKE IN IZOBRAZEVALNE AKCIE.
' 3a. Promocijske in izobrazevalne akcije zavse ~ 1.000€ srednja OC,SPVCP, AVP  letno
| stebre (2 akciji na leto).
| 4. MOBILNOSTNI NAZRT.
' 4a. Idejna zasnova prometne ureditve v ~7.000,00 srednja ot 2017
Dragatu3u od drZavne ceste v smeri Podloga.
' 4b. Prometna $tudija mesta Crnomel]. 40.000,00 velika oc do 2018
5. UREDITEV PRIMARNEGA MESTNEGA ; >
PROMETNEGA OMREZJA.
 5a. Ureditev kriziséa med Ul. 21. oktobra inUl.  125.000,00 velika ot 2018
Mosa Pijade.
| 6. AKTIVNO SODELOVANIE V EU PROJEKTIH. brez ot

AR e

srednja

letno

Slika 11: Akcijski nacrt za Vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja v obéini Crnomelj







Pet strateskih stebrov
DRUGI STEBER: SPODBUJANJE HOJE KOT POMEMBNEGA POTOVALNEGA
NACINA

Hoja je najenostavnejsa oblika transporta in edina oblika mobilnosti, ki je neodvisna
od kakrinekoli naprave. V preteklosti je predstavljala glavni naéin prometa, njen
pomen pa je z razmahom motorizacije zacel slabeti. Kljub tehnoloskemu napredku,
ki je povzrotil razvoj in napredek ostalih oblik mobilnosti, ohranja hoja svojo
primarno obliko. Z nielno emisijo in kot najmanjsi porabnik prostora tudi danes
uspedno zagotavlja trajnostno mobilnost, hkrati pa kot oblika telesne aktivnosti
pozitivno vpliva na ljudi. Vsak izmed nas je peSec, saj se vsako potovanje zaéne in
konéa s hojo. In ravno to so glavni motivi, zakaj je vredno prednostno umestiti hojo
med osnovne nacine premikanja in zanjo zagotoviti dobre pogoje.

Tudi Obgina Crnomelj prepoznava hojo kot pomemben potovalni naéin pri naértovanju prometa v ob¢ini. S
kakovostnimi in atraktivnimi ureditvami pe$ povrsin skupaj z umiritvijo motornega prometa se bo izbolj3ala
varnost peScev, prav tako pa bo Obtina poskrbela za nadgradnjo varnih poti v 3olo, saj so otroci ena izmed
najbolj ogroZenih skupin v prometu. Z izboljSanjem kakovosti prometne infrastrukture in z njeno
prilagoditvijo gibalno oviranim osebam bo zagotovila pogoje, da bo &m vet prebivalcev krajSe poti
opravljalo pe3. Obcina bo s spremljanjem Stevila in navad pe3cev naértovala pe$ povezave posameznih
delov mesta. S spodbujanjem in promocijo hoje med prebivalci bo hoja prepoznana kot zdrav in trajnosten
nacin potovanja po mestu.




Ciul CILINE VREDNOSTI

Zagotovitev pogojev, da bo vetina prebivalcev

lahko opravila velik del krajsih poti pes,

Povetanje deleZa hoje v mestnih potovanjih.

Povetanje prometne varnosti in obutek

varnosti peScev v mestnem prostoru.

Spremljanje tevila in navad pescev.

Ukrepi

1. Sistematicno izboljSanje  obstojece

infrastrukture za pesce

Da bi zagotovili pogoje, da bo velina prebivalcev
lahko opravila velik del krajsih dnevnih poti peg in
s tem povefali delei peSafenja v mestnih
potovanjih bo Obdina pri€ela s sistemati¢nim
izboljSanjem obstojece infrastrukture za pesce. V
ta namen bo obnovila in uredila plotnike ter
prehode za pesce.

uredila V povezavi 1z

Izbolj3anje infrastrukture za pesce v obéini
Crnomelj do |. 2030.
Postopno prilagajanje infrastrukture osebam
z zmanj8ano mobilnostjo v oZjem srediZéu in
zaledju do . 2022,
Ozelenitev obstojecih (glavnih) prometnih
koridorjev do |. 2030.
Vzpostavitev obmo€ij celovitega umirjanja
prometa v mestu in ostalih naseljih obéine
Crnomelj do I. 2025.
Povecanje deleia hoje med opravljenimi
mestnimi potmi na 20% do |. 2025
(izhodisCe |. 2016 — 14%).
Dograditev obstojecih omreZij Solskih poti
do leta 2022.
Vpeljava inovativnih mehkih pristopov
trajnostne mobilnosti pri najmlajsih do I.
2022.
Kordonsko Stetje na klju€nih tockah.
lzvedba ankete o potovalnih navadah 1x na

2 leti,

umirjanjem prometa v mestnem jedru Crnomlja
in ureditvijo parkiriS¢ zunaj mestnega jedra, bo
izboljSala tudi pel povezave med kljuénimi
tockami, predvsem z istonivojskopovezavo med
mestnim jedrom in Majerjem. Ta ukrep bo
pripomogel k vefjemu pesaéenju in umirjanju
prometa v mestnem jedru.




2. Zasnova in vzpostavitev omreija pespoti

Poleg obnavljanja obstojete infrastrukture za
pesce bo Obctina zasnovala in vzpostavila omreZje
pedpoti. OmreZje bo sestavljeno iz poti, ki bodo
smiselno povezane, brez ovir za pe3ce ter gibalno
omejene in sicer povsod tam, kjer je to zaradi
konfiguracije terena moZno izvesti, prav tako pa
bodo primerno osvetljene in s tem varne in
prijetne za hojo. Skladno s tem bo pridobila
projektno dokumentacijo za naértovane pespoti,
z njihovim naértom pa izdelala karto varnih
pedpoti po mestu Crnomelj.

3. Prenova prometno varnostnih naértov
OS in ureditev problematiénih preékanj
cez cesto

Za izbolj3anje varnosti peScev v prometu, ki je
eden izmed najbolj perecih problemov v obgini
Crnomelj, predvsem v vegjih krajih, bo Obéina
skupaj z osnovnimi Zolami in Svetom za
preventivo in varnost v cestnem prometu v prvi
vrsti prenovila prometno varnostne nacrte
osnovnih 3ol in s tem poskrbela za varnost pri eni
izmed najbolj ogroZenih skupin prebivalcev. Z
ureditvijo prehodov za peice, ki bodo smiselno
ume3iceni in dobro osvetljeni, bo Obéina uredila
problemati¢na preckanja cez cesto. V sklopu tega
bo Obtina pripravila dokumentacijo za umirjanje
prometa (grbine in plod¢adi) z ustrezno
signalizacijo in njihovo realizacijo.

4, Prilagoditev infrastrukture v mestu
gibalno oviranim osebam

Celostna prometna strategija obgine Crnomelj
namenja poseben poudarek zagotavljanju dobrih
pogojev za gibalno ovirane osebe, med katere ne
sodijo le invalidi, temvec tudi starejsi obéani in

druZine z majhnimi otroki. Zanje bo poskrbljeno s
prilagoditvijo infrastrukture za pesce in sicer bo
Obcina uredila klanine na prehodih za peice ter
razdirila plocnike, kjer bo to mogofe. Na takien
nacin bodo sprehajalne poti prilagojene vsem
skupinam uporabnikov.

5. lzboljSanje pogojev za naértovanje

Obcina bo izboljSala pogoje za naértovanje z
zbiranjem podatkov na podroéju hoje. V ta
namen bo izvajala kordonska 3tetja peicev na
kljuénih tockah, katere bo priporotila Policijska
postaja Crnomelj. S tem bo dobila osnovne
podatke o hoji. Z izvajanjem anket med uéenci v
Zoli ali med drugimi skupinami prebivalstva bo
poleg osnovnih podatkov pridobila tudi podatke o
gibalnih navadah obéanov. Ankete bodo
nadaljevale niz zbiranja podatkov, kot je bil
uporabljen Ze za potrebe analize stanja pri
izdelavi CPS. Na ta nafin bo Obéina lahko
natanéno spremljala spremembe na podrogju
hoje, kar bo upostevala pri nadaljnjem
nacrtovanju prometa.

6. Promocija hoje in izobraZevanje obéanov

Obcina bo za namen povetanja deleia hoje med
obfani ustrezno  promovirala hojo ter
izobraZevala obfane o njenem pomenu.
Promocijske in izobraievalne akcije bodo
namenjene vsem ciljnim skupinam prebivalstva.
Za otroke bodo promocijske in izobraZevaine
akcije organizirane v sklopu vrtcev in 3ol, kjer bo
poudarek na izvajanju zanimivih in preprostih
aktivnosti kot so Prometna kada, Beli zajéek ipd.,
medtem ko se bodo za odrasle enkrat letno
organizirale delavnice na temo hoje in zdravja.
Tako kot prejSnja leta bo Obéina skrbela za
ozavescanje ob&anov o pomenu hoje tudi v okviru
Evropskega tedna mobilnosti.




1, SISTEMATIENO 1ZBOLISANJE OBSTOJECE
| INFRASTRUKTURE ZA PESCE
1a. Ploénik in javna razsvetljava na Kidricevi
| ulici.
* 1b. Ploénik od obvoznice Ernomelj do
Zeleznitkega podvoza na Semiiki cesti.
1c. Stopnice pod O3 Mirana Jarca.

1d. Obnova Iesenéé; rﬁostd_ﬁabéﬁliéiti p'r-i” ar

- Okljuku proti KaniZarici.

le. Obnovﬁgfanskega mostu &ez Doblitico El?l ' EOOO,BE -

' biviem Belsadu

 1f. Dokonéna ureditev plonika in usmeritev

- peicev na Delavski poti - od zdravstvenega
domaproti ul. 21. oktobra.

' 1g. Ploénik na Grajski cesti (od Vinike ceste do

hidne 3t. Grajska cesta 3) - varna peipot za 0%

Loka, Srednjo olo ter Vrtec Loka.

' 1h. Ploénik od zatetka Vinizke ceste pri velikem

- mostu do hisne 3t. Kanifarica 15a.

' 1i. Plognik na cesti Vinica - Zilje (Vinicaod h. &.  80.000,00

i 80 do Vinica h. 3t. 56 - med kriZi¢em pri
| bencinski érpalki in gostilno Pavlic).

' 1j. Dostopna pot do hige Otona Zupanica in
izogibaliCe za avtobuse - Povezovalna pot med
cestama R1218/1153 in RT 919/1466 (med h.
5t. Vinica 9 in Vinica 75).

1k. Ureditev stopnic na Sades.

' 11. Obnova lesenega mostu ez Lahinjo proti
| Majerju (pod Mestno muzejsko zbirko

- Ernomelj).

1m. Ureditev platoja pred Kulturnim domom

Crnomel] za pedce - skupaj s poivalidgem.

' 1n. Pridobitev PZ| s semaforizacijo prehoda pod

| zeleznisko progo.

' 1o. Plognik od obvoznice Emomelj do odcepaza 7!

Otovec skupaj z ureditvijo avtobusnega
postajalis¢a na Lokvah.

' 1p. Ploéniki ob obéinskih cestah v mestu (Nova

loka, ul. heroja JoZeta Miheléica, ul. Danila

| Butarja, Copova ulica, Vodnikova ulica,
Nazorjeva ulica, Belokranjska cesta proti
komunali, od Cankarjeve ulice na Zeleno pot, ul.

- Belokranjskega odreda, Semi3ka cesta proti
Zelezniski cesti) - opomba: vrstni red realizacije

| je odvisen od pridobivanja lastniitev.

PESPOTI

2a. Pridobivanje dokumentacije za pe3pot ob
Lahinji in Dobliéici

2b. Karta varnih pe3poti po mestu Crnomelj

140.00000

ST e

 of 2017
e s YR
ot 2017 |
ot 2017
of 2017
ot 2018
ot 2018
L DRSNOG e 6018
"DRs,0f 2019
R OCIDRSEE e na |
ot - 2019
e A LT

100.000,00-

o
%
g |
=|
~N
&
e
il

t

| |
s =

100.000,00 - po

ot ~ do2020

~ DRSO do2022

R )
in po 2022

IR ot ~ do2018

ot ~ do2020




| 2c. Pridobivanje projektne dokumentacije za 15.000,00 srednja OC EUsredstva  do 2020
plo¢nik od poslovne cone TRIS Kanifarica do za romsko
- konca naselja KaniZarica ob glavni cesti proti problematiko,
| Vinici DRSI
; -ZE.‘PfiEcSEi_\Ehj'é projektne dokhmenta?ij'e' za 15: tﬁ)foo sreﬁnja Off,EU sredstva  do 2021
| plo€nik od glavnega kriZii¢a v Kanizarici do za romsko
. odcepa za romsko naselje Jama v Kanizarici problematiko,
l DRSI
' 2e, Pridobivanje projektne dokumentacijeza  40.000,00 srednja DRS, 0  do2021
| plo€nik, avtobusno postajaliige in prehod za
| pesce v naselju Doblite
| 2. Pridobivanje projektne dokumentacijeza  20.000,00 ‘srednja  DRS,08  do2021
plocnik, avtobusno postajaliste na Kvasici
[ 2g. Pridobivanje projektne dokumentacijeza  30.000,00 velika ot  do2022 |
| ureditev pe§ obmoéja v mestnem jedru
3 PRENOVA PROMETNO VARNOSTN IH
NACRTOV O3 IN UREDITEV PROBLEMATIENIH
PR PRECKAN) CEZ CESTO
‘ 3a. Prenova 3-eh prometno yvarnostnih naértov brez sred-hja 0% Loké; 0% od 2017
08 Vinica, 03 letno enega
Mirana Jarca ‘
Crnomelj,
spvey, of
' 3b. Ureditev problematiénih prekanj Zez cesto  5.000,00 majhna ot 2017
na obéinskih cestah:
! - zaris prehoda na ulici Kogevje - pri Petrolu,
| - zaris prehoda na Ulici 21. oktobra (pri Tudu)
' 3c. Ureditev platoja s prehodom za peice na  4.000,00 majhna ot 2017
I Cankarjevi ulici pri vrtcu Cardak
| 3d. Ureditev stopmc pod velikim mostom (ullca 20.000,00 srednja oc 2018
i Na Bregu}
3e. Ureditev pIoEnika oziroma celostna ureditev 50.000,00 srednja ot do 2020
' Kurirske steze pri 08 Milke Sobar Nata3e za
L gibalno ovirane otroke
3f. Ureditev problematicnh pretkan) éezcesto 5000000 velka  DRS,OF 02022
i na drfavnih cestah:
i ureditev prehoda na Trgu svobode - pri Gradu,
| - ureditev prehoda med ulico Na bregu in Logko
| cesto.
4. PRILAGODITEV INFRASTRUKTURE GIBALNO - - 1
| OVIRANIM V MESTU
' 4a. Prehod za peice in poglobitev rabnikov za oc
. invalidske vozicke: Prvi trije - majhna 2017
i - cesta Majer, 5.000,00 2018
| - med ulico Na bregu in Locko cesto, 2018
- Delavska pot,
: - Ureditev prehoda za invalide iz ploénika na 20.000,00 srednja 2018
' Ulici Staneta Rozmana k banki oziroma glasbeni [
Soli.
 4b, Ureditev dostopa do knjiznice sklangéino ~ 30.000,00  velika ot ~ do2020

5. 1IZBOUSANIE POGOJEV ZA NACRTOVANIE




‘ 5a. Letno kordonsko Stetje peScev na kljuénih 1.000,00 majhna o€, Srednja 3ola  letno
| totkah Crnomelj
' 6. PROMOCIJA HOJE IN IZOBRAZEVANJE
OBCANOV
6a. Prometna kaca, Beli zajtek 2.000,00 majhna 0C, 0%, SPVCP,  letno
D
6b. Delavnica 1x/letov Edvezavl s bomenom 550,00 majhna o¢, 08, sPvCP, letno
' hoje in zdravja D
6c. lzvedba letne ankete o potovalnih navadah  zajeto v ukrepih  srednja o¢, S5 1x/ 2 leti

petega stebra

Slika 12: Akcijski nacrt za Spodbujanje hoje kot pomembnega potovalnega nacina v obéini Crnomelj







Pet stratesSkih stebrov
TRETJI STEBER: OPTIMALNO I1ZKORISCENJE POTENCIALOV KOLESARJENJA

Kolesarjenje predstavlja enega izmed nacinov spodbujanja trajnostne mobilnosti.
Uporaba kolesa namre¢ pozitivno vpliva tako na druzbo kot na posameznika. Kolo ne
onesnazuje in ne povzroca hrupa, je varéno in dostopno vsem prebivalcem. Poleg
tega je kolo najhitrejSe prevozno sredstvo v krajih na kratke razdalje, celo hitrejse od
avtomobila. Zaradi nadtetih pozitivnih lastnosti in vpliva na kakovost bivanja se je
kolesarjenje v mnogih evropskih mestih uveljavilo kot enakovreden natin
opravljanja vsakodnevnih poti. Zaradi kratkih razdalj znotraj mesta in bliznjega
zaledja bi to bilo mogoée dosedi tudi v Crnomlju.

Crnomelj bo postala obéina 2z urejenim minimalnimi ovirami iz prometa ali s strani
kolesarskim omreijem, ki bo omogotalo peicev. Kolesarjenje bo tako v obé&ini Crnomelj
kolesarjem enostavno in varno gibanje v varno in privlatno, s¢asoma pa bo postalo tudi
prometu. Obé¢ina bo nafrtovala povezave enakovreden nacin potovanja. Obéina Crnomelj
posameznih predelov mesta kot tudi v celotni bo istofasno spodbujala in promovirala
obéini, tako da bodo kolesarji varno in udobno kolesarjenje, s tem da bo aktivno podpirala
dostopali do vseh klju¢nih ciljev poti. Kolesarske prebivalce pri kolesarjenju z zagotavljanjem
poti bodo jasno oznalene, urejena bodo parkirna izobraZevanj in tecajev varnih voZenj ter s tem
mesta za kolesa, predvsem na vzpostavljenih povezanih storitev. S tem bo vplivala na
multimodalnih  vozli3¢ih. Dobra kolesarska povedanje Stevila kolesarjev, predvsem pa delefa
infrastruktura bo poskrbela tudi za wvarno, kolesarjenja pri opravljanju vsakodnevnih poti.

neposredno in  priroéno  kolesarjenje, z




Ciui
Zagotovitev pogojev za udobno in privlaéno

\ kolesarjenje v mestu.

 Povetanje deleza kolesarjenja na kratkih
lokalnih poteh.

' Spremljanje Stevila in navad kolesarjev.

CILUNE VREDNOSTI

Zasnova kolesarskega omreZja za mesto in
zaledje do I. 2022.

Povecanje deleia kolesarskih povrsin v

obgini Crnomelj za 10 % do I. 2020
(izhodi$¢no stanje |. 2015).

Zagotovitev pogojev za varno parkiranje
koles po mestu do |. 2019 in glavnih
kolesarskih totkah do I. 2025.

Jasno oznacevanje kolesarskih povrgin
vklju€no s »sharrow« sistemom do |. 2022,
APovec‘fanje s kolesom Bpravlje:—n_i'h poti na
kratkih lokalnih poteh na 10% do |. 2022
(izhodisce |. 2016 — 2%).

~ Kordonsko 3tetje na kljuénih tozkah.

Izvedba ankete o potovalnih navadah na 2

leti.

Ukrepi

1. Zasnova kolesarskega omreija

Zaradi nerazvite kolesarske infrastrukture v obgini

Crnomel] bo z zasnovo in wvzpostavitvijo
kolesarskega omreZja Obéina zagotovila pogoje za
kolesarjenje v mestu in s tem povedala dele?
kolesarjenja med obcani. Kolesarsko omreZje bo
sestavljeno iz kolesarskih povr§in, ki bodo
ustrezno oznacene in varne, njihova ureditev pa
se bo pritela v mestu Crnomelj in nadaljevala

med mestom in vedjimi naselji. Vse kolesarske

povrsine bodo ustrezno oznadene, z izdelavo

njihove karte pa bo kolesarjenje $e priblizala

ob&anom.

2. Zagotovitev pogojev za varno parkiranje
koles po mestu in glavnih kolesarskih
tockah

Po mestu Crnomelj in glavnih kolesarskih tockah
bo Ob¢ina postopoma zagotovila pogoje za varno
parkiranje koles s tem, da bo postopoma
postavila parkirna stojala ter kolesarnice, kar bo

prispevalo k zasciti pred vremenskimi vplivi.




3. IzboljSanje pogojev za naértovanje

Obcina bo izboljSala pogoje za naértovanje z
zbiranjem podatkov na podrodju kolesarjenja. V
ta namen bo izvajala anketo o potovalnih
navadah ob¢anov in sicer vsaki 2 leti. Prav tako
bo letno pregledala izvedene projekte oziroma
njihovo napredovanje. Na ta nadin bo Obéina
lahko natanéno spremljala spremembe na
podrotju kolesarjenja, kar bo upostevala pri

nadaljnjem naértovanju prometa.

4. Promocija kolesarjenja in izobraZevanje
obcanov

Obcina bo vzpostavitev kolesarskega omreija in
zagotovitev pogojev za varno parkiranje koles
nadgradila s promocijskimi in izobraZevalnimi
akcijami, ki bodo ob&ne in obiskovalce
spodbujale k varnemu kolesarjenju ter jih
ozaveScale o pomenu kolesarjenja za njihovo
zdravje ter skrb za okolje. Promocijske in
izobraZevalne akcije bodo namenjene vsem
cilinim skupinam prebivalstva, ozave3¢anje pa bo
potekalo enkrat na leto v okviru Evropskega
tedna mobilnosti ter enkrat na leto v okviru

tecaja varne voinje s kolesom.




1. ZASNOVA KOLESARSKEGA OMREZIA,

1a. Dopolnitev manjkajo&ih odsekov
kolesarskega omreja v ob&ini Crnomelj -
ureditev kolesarske povriine (npr. sharrow
sistem) na:

- ulici Kocevje (od hisne 5t. 8 do hine it. 19),

- ulici Otona Zupantia in Kidricevi ulici skupaj s
signalizacijo.

Crnomelj.

1c. Zasnova kolesarskega omreja med mestom

in ve&jimi naselji.

1d. Dopoﬁev manjkajoéih odsekov
kolesarskega omreZja v abtini Ernomelj - pilotni
projekt enosmerne ulice z uvedbo kolesarske
povrsine.

le. lzdelava karte kolesarskih povezav skozi
mesto in povezav z zaledjem.

1f. Dopalnitev manjkajocih odsekov
kolesarskega omreZja v ob&ini Ernomel; -
navezava mesta na obvoznico (od kroZiséa pri
druzbi Akrapovi¢, po ul. Heroja Starihe proti
mestnemu jedru).

2. ZAGOTOVITEV POGOJEV ZA VARNO
PARKIRANJE KOLES PO MESTU IN GLAVNIH
KOLESARSKIH TOCKAH.

2a. Postavitev parkirnih stojal ob javnih

ustanovah.
2b. Ureditev kolesarnic.
3. 1IZBOUSANIE POGOJEV ZA NAZRTOVANIE.
3a. Pregled izvedenih projektov oziroma metrov
kolesarskih povriin...
3b. lzvedba ankete o potovalnih navadah.
4. PROMOCIJA KOLESARIENJA IN
IZOBRAZEVANIE OBCANOV.

 4a. Tetaj varne voinje s kolesom.

4b. Ozavedcanje o pomenu kolesarstva v okviru

5.000,00 majhna ot
V;Efopu zahtevna Qe

prometne

Studije

Vsklopu zahtevna  Of

prometne

Studije

"2.000,00 ] srednja_“ oé

5.000,00 srednja ot

100.000,00 srednja ot

1.000,00 majhna  0Of ek

15.000,00 srednja ot

zajetov ukrepih  srednja o€, zunanji

petega stebra izvajalci

zajetov ukrepih  srednja OC, zunanji

petega stebra izvajalci

1.000,00 “majhna 0C, policija,
Kolesarsko
druitvo, SPVCP

1.000,00 majhna ¢, policija,
Kolesarsko

ETM.

drustvo, SPVCP

letno

2017

2018

2018

2019

2020

2022

do 2022

letno

 Ix/2leti |

letno

letno
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Pet strateskih stebrov
CETRTI STEBER: OBLIKOVANJE PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA
PREVOZA

Sodobno oblikovan javni potniski prevoz je ena izmed ucinkovitejiih oblik trajnostne
mobilnosti, saj lahko v kratkem Casu in z nizkimi stroki prepelje veliko $tevilo ljudi.
Poleg tega je uporaben za vse skupine prebivalcev. Predvsem zaradi razpréene
poselitve in navajenosti ljudi na voZnjo z osebnim avtomobilom pa je organizacija
‘klasi€nega’ javnega prevoza oteZena.

Ureditev javnega potnitkega prometa bo v obgini Crnomelj temeljila na preutitvi potreb o vzpostavitvi in
oblikovanju sodobnega, utinkovitega in poselitvenim vzorcem prilagojenega javnega potniskega prevoza.
Obéina bo izdelala Studijo smiselnosti vzpostavitve javnega potnidkega prometa, na kateri bo temeljila
odloCitev o morebitni uvedbi javnega potnikega prometa v mestu in zaledju. Z ureditvijo avtobusnih

postajalis¢ ob vseh prometnicah bo izbolj3ala obstojeto infrastrukturo javnega potniskega prometa in s tem
zagotovila boljSe pogoje za uporabo javnega potnitkega prometa, kar bo prispevalo k vedji uporabi JPP.

Clu CILJNE VREDNOSTI
Preucitev potreb po vzpostavitvi ufinkovitega e lzdelava resitev u€inkovitega javnega
javnega potniskega prometa v mestu in zaledju. potniskega prometa v mestu in zaledju do
l. 2019.
Izbolj3anje infrastrukture javnega potniskega e Novogradnja in obnovitev avtobusnih
prometa. postajali$¢ do |. 2030.
Ukrepi

1. Priprava Studije moZnosti razvoja JPP na obmoéju mesta Crnomelj in njegovega bliZnjega
zaledja

Ker je Obgina Crnomelj po povréini zelo velika in ima posledicno zelo razprieno poselitev, ni potreb po
javnem potniSkem prometu na nivoju obgine. Zato je dobro razvit smo prevoz ¥olskih otrok. Z zeljo po
umiritvi prometa v mestnem jedru &rnomlja in spodbujanjem obcanov k uporabi trajnostnih oblik

mobilnosti bo Ob&ina Crnomelj pripravila $tudijo moznosti razvoja javnega potniskega prometa na obmoéju

mesta Crnomelj in njegovega bliznjega zaledja, v kateri bo preucila razlicne oblike vpeljave JPP.




2. Novogradnja in obnova avtobusnih postajalis¢

Za ureditev obstojecih avtobusnih postajali§¢, katera so slabo opremljena, bo Obgina pripravila projektno

dokumentacijo ter jih obnovila, prav tako bo pripravila projektno dokumentacijo za avtobusna postajaliiéa,

kjer 3e ni avtobusnih &akalnic.

| 1. PRIPRAVA STUDIJE MOZNOSTI RAZVOJA JPP  5.000,00 srednja 0C, zunanji do 2019
| NA OBMOCIU MESTA ERNOMELI IN izvajalec
| NJEGOVEGA BLIZNJEGA ZALEDJA.
' 2. PRENOVA AVTOBUSNIH POSTAJALISC
| 2a. Priprava projektne dokumentacijeza  3.000,00 stedna DRS|, 08 '~ do 2020
| ureditev postajali§¢a v Malem Nerajcu.
| 2b. Ureditev postajalita na Blatniku. 3.000,00 majhna DRSI, 0C do 2022
| 2c. Priprava projektne dokumentacijeza  3.200,00  srednja ‘DRS,O¢  do2022 |
| ureditev postajalidta in plocnika v Stari Lipi,
"2d. Priprava projektne dokumentacije za 3.200,00 srednja DRSI, OC do 2022
i ureditev postajalis¢a pri Hrastu (ob driavni
A Sl et —
| 2e. Priprava projektne dokumentacije za 3.200,00 srednja DRSI, OC do 2022
}_ ureditev postajalii¢a v Dolenjem Suhorju.
2f. Priprava projektne dokumentacije za 10.000,00 srednja DRSI, O do 2022
. ureditev postajali3€ na relaciji ceste Crmo3njice -
. Crnomelj (Mihelja vas, Petrova vas in RoZanec).
' 2g.Priprava projektne dokumentaciieza 320000 srednja 0 do2022

lL ureditev postajali$¢a na Talgjem vrhu.

Slika 13: Akcijski nalrt za Oblikovanje privieénega javnega potniskega prevoza v ob&ini Crnomelj







Pet strateskih stebrov
PETI STEBER: UVELJAVITEV OPTIMIZIRANEGA CESTNEGA PROMETA

Uporaba osebnih avtomobilov ima v dolo&enih pogojih svoje prednosti, a kljub temu
se moramo zavedati, da z naras¢anjem cestnega prometa nara3¢a tudi poraba goriv,
stevilo nesreg, zastojev, degradacija okolja ter emisije toplogrednih in drugih zdravju
Skodljivih plinov. Zato je optimizacija cestnega prometa nujno potrebna, Ce Zelimo

oblikovati u€inkovitejsi in ljudem in okolju prijazen prometni sistem.

Umirjanje motornega prometa predvsem v mestu
Crnomelj in ostalih vegjih naseljih bo doprineslo k
Stevilnim pozitivnim uéinkom. V prvi vrsti se bo
povecala prometna varnost, saj bodo mestna
sredis¢a prednostno namenjena peicem
kolesarjem, medtem ko bo 3tevilo motoriziranih
voienj minimalno. Mestna sredi¥¢a bodo
ponovno ofivela, s tem pa se bo tudi povetala
njihova privlanost za bivanje in preZivljanje
prostega &asa, kar bodo e najbolj opazili ljudi z
omejeno mobilnostjo. Z ureditvijo parkirnih
povriin izven mestnega sredi$¢a se bodo parkirne

in

ciLn

IzboljSanje parkirnih razmer. °

Povetanje prometne varnosti.

Povecanje deleza okolju prijaznih vozil.

razmere v mestnem jedru izboljSale, saj bodo
parkirne obremenitve minimalne, prav tako pa se
bodo tudi zmanjsali negativni udinki motornega
prometa. Vecja naselja v obéini, kjer se za to
izkazuje potreba, bodo imela urejene obvoznice,
na katerih bo potekal celotni motorni in tovorni
promet in tako zmanjsal tranzit skozi obéutljive
dele naselij. Zaradi velikosti ob¢ine in razprienega
poselitvenega vzorca je avtomobil velikokrat
edino moino prevozno sredstvo, zato bo Obéina
tudi spodbujala k uporabi okolju prijaznih vozil.

CILJNE VREDNOSTI

Povecanje Stevila parkirnih mest izven
krajevnih srediS¢ za 60 mest do |. 2025
(izhodi3¢no stanje . 2016 — 309 mest).
Nadzorovano parkiranje v mestu Crnomelj
dol. 2019.

Povedanje Stevila obmogij umirjenega
prometa (v mestu Crnomel; in $e vsaj enem
naselju v obgini Crnomelj) za vsaj 3
ocbmodjado |. 2022.

Vzpostavitev vsaj ene elektriéne polnilnice

za elektri¢na vozila do I. 2018.




1. Umirjanje motoriziranega prometa

Umirjanje motoriziranega prometa bo en izmed
pomembnejSih ukrepov Obéine. Z uvajanjem
obmodij umirjenega prometa, s preusmeritvami
prometa, ureditvami ulic z zamenjavo smeri
voinje in postavitvijo preventivnih radarskih tabel
za opozarjanje hitrosti bo zmanjSan obseg
motornega prometa v preurejenih obmodjih
povecal wvarnost in spodbudil hojo ter
kolesarjenje.

2. Odprava tovornega tranzitnega prometa
skozi mestno jedro

Obcina bo prepovedala tovorni tranzitni promet
skozi mestno jedro Crnomlja in ga z ustreznimi
ukrepi (ustrezna signalizacija in table) speljala na
Ze zgrajeno obvoznico'. S tem bo prometna
ureditev mestnega jedra dala prednost peScem in
kolesarjem.

3. Ureditev parkirnih mest izven mestnega
in krajevnih jeder

Ker bo Obcina skuSala omejiti motorni promet v
mestnem in krajevnih jedrih, bo uredila parkirna
mesta na njihovem obrobju ter jih z ustreznimi
ureditvami peSpoti ali kolesarskih poti povezala.

'Opomba : Ob prekategorizacijidriavne ceste v
obéinsko.

4. Zaracunavanje stroskov uporabe osebnih
vozil

Obcina bo izdelala celovito parkirno strategijo, ki
bo temeljila na izdelani Celostni prometni
strategiji. Z ustreznimi parkirnimi tarifami, ki bodo
odvracale od celodnevnega parkiranja, in s
preganjanjem nepravilnega parkiranja, kjer bo
posebna pozornost namenjena  zasedanju
parkiri5¢ za gibalno ovirane ljudi, bo Obéina
skuSala obcane prepri¢ati k manji uporabi
avtomobilov in s tem spodbujati hojo ter
kolesarjenje. O slednjemse bo aktivno spodbujalo
z ozavedtanjem v okviru Evropskega tedna
mobilnosti.

5. Spodbujanje k uporabi okolju prijaznih
vozil
Ob¢ina bo spodbujala okolju prijazna vozila skozi

ukrepe parkirne strategije, poleg tega pa bo
postavila vsaj eno elektri¢no polnilnico.




+ 1. UMIRJANJE MOTORIZIRANEGA PROMETA.

| 1a. Uvajanje obn'iot':ja umirjenega ;':'ror_neta (?Ekim/hﬂr ;a;'sélju Egafué 537”75.600,06 - _s-r-ed-r-ija' oc 2018
| relaciji med pokopaliséem in O3 Dragatus.
' 1b. Uvéjrénje oBmoEja umirjenega proméa (_30 km/ﬁ na Vinici v centru in 300?,03 ~ velika g bﬁSi, (oo O Py TR
t okolici O3 Vinica.
1c. Postavitev preventivnih radarskih tabel za opozarjanje hitrosti - na  15.000,00 ‘majhna  DRS, 08 do 2019
f vpadnicah v mesto Crnomelj, Adleiti, Vinica, Griblje.
' 1d. Uvajanje obmodja umirjenega prometa (30 km/h) v mestu Ernomelj - 20.000,00 srednja = Of 2022 ‘
I |
Kidri€eva ulica ter ostala obmotja doloena na podlagi potrjene prometne I
i Studije.
I o S SRR S S SN - e PR A e — = i a i
i le. Uvajanje obmotja umirjenega prometa (30 km/h) v mestnem jedru 20.000,00 srednja DRSI, OC 2022
* Crnomlja.
i
| e e e == e _ R S e
| 2. ODPRAVA TOVORNEGA TRANZITNEGA PROMETA SKOZI MESTNO
| JEDRO.
St " ‘ . biay
2a. Odprava tovornega tranzitnega prometa skozi mestno jedro Crnomlja. 125.000,00 velika DRSI, OC do 2020
i 3. UREDITEV PARKIRNIH MEST IZVEN MESTNEGA IN KRAJEVNIH JEDER.
|
[ 3a. Ureditev parkirnih mest na Majerju. 37.000,00 majhna oc 2018
| 3b. Ureditev parkirnih mest v Starem trgu. 25.000,00 srednjas. - OCLE 2018
4. PARKIRNA STRATEGIIA.
,}"lié'.' lzdelan natrt parkimega refima v mestu Crnomelj za obmotja, kijer so  1.000,00 majhna O, MR 2017
i urejena parkirii€a.
I
5. SPODBUDE ZA OKOLIU PRIJAZNA VOZILA.
["55. Postavitev vsaj ene elektri¢ne polnilnice na obmogju ob&ine Ernomelj.  10.000,00 majhna  OF do2017
]

Slika 14: Akcijski nacrt za Uveljavitev optimiziranega cestnega prometa v obéini Crnomelj
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