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REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

1 UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO
INVESTITORJA

1.1 Uvodno pojasnilo

Investitorka Obc&ina Dornava se bo prijavila na peti javni razpis za prednostno usmeritev »Razvoj
obmejnih obmodij s Hrvasko«, v okviru OP krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje
2007-2013, razvojne prioritete »Razvoj regij«, in razpisno dokumentacijo tega javnega razpisa in to s

576501, JP 576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461«.

Cilj je skladen z dolo€bami javnega razpisa za prednostno usmeritev »Razvoj obmejnih obmodij s
Hrvasko« v okviru Operativnega programa krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-
2013, razvojne prioritete »Razvoj regij« .

DIIP je usklajen z usmeritvami in cilji kohezijske politike EU in pravili izvajanja kohezijske politike v RS,
saj je vsebinsko ustrezen razvojni prioriteti »Razvoj regij«, kot Razvojni prioriteti Operativhega
programa krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013. Je ustrezen glede na
usmeritve Nacionalnega referenénega strateSkega okvira za programsko obdobje 2007-2013 in
Drzavnega razvojnega programa 2007-2013.

JP 576501, JP 576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461« je
rekonstrukcija spodnjega in zgornjega ustroja z asfaltho prevleko, ureditev opreme cest, bankin in
odvodnjavanja, v naselju Dornava, ki reSuje otezeno dostopnost do 380 gospodinjstev na tem
obmocéju in 13 gospodarskih objektov v 10 km obmejnem pasu s sosednjo drzavo Hrvasko.

INVESTICIISKI PROGRAM 9
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1.2 Predstavitev investitorja in izdelovalca investicijske dokumentacije

1.2.1 Opredelitev in podatki investitorja

INVESTITOR
Naziv: OBCINA DORNAVA
Naslov: DORNAVA 135A, 2252 DORNAVA

Odgovorna oseba:

Rajko JANZEKOVIC, Zupan

Telefon: 02/ 754 01 10

Telefaks: 02/ 755 07 91

E-posta: obcina.dornava@dornava.si
ID za DDV: S144295839

Transakcijski raéun:

S156 0122 4010 0016 768 Uprava Republike
Slovenije ta javna placila

Odgovorna oseba za pripravo
investicijskih dokumentov:

Viliem MAR, direktor obcinske uprave

Telefon: 02/ 754 01 10
Telefaks: 02/ 755 07 91
E-posta: villem.mar@dornava.si

Odgovorna oseba za izvajanje

Rajko JANZEKOVIC, Zupan

investicije:

Telefon: 02/ 754 01 10
Telefaks: 02/ 755 07 91
E-posta: zupan@dornava.si

INVESTICIISKI PROGRAM
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1.2.2 Opredelitev in podatki upravljavca

UPRAVLJAVEC LOKALNIH CEST

Naziv:

CESTNO PODJETJE PTUJ, d.d.

Naslov:

ZagrebSka cesta 49a, 2250 Ptu;j

Odgovorna oseba:

Martin TURK, izvr$ni direktor

Telefon: 02/ 788 08 13
Telefaks: 02/ 788 08 30
E-posta: uprava@cpptuj.si
ID za DDV: S125247506

Transakcijski racun:

SI56 0215 0001 4061 113 Nova Ljubljanska
Banka d.d., Ljubljana

4 Cestno podjetje Ptuj d.d.

UPRAVLJAVEC JAVNIH POTI

Naziv:

OBCINA DORNAVA — RezZijski obrat

Naslov:

DORNAVA 135A, 2252 DORNAVA

Odgovorna oseba:

Rajko JANZEKOVIC, zupan

Telefon: 02/ 754 01 10

Telefaks: 02/ 755 07 91

E-posta: obcina.dornava@dornava.si
ID za DDV: S144295839

Transakcijski racun:

SI56 0122 4010 0016 768 Uprava Republike

Slovenije ta javna placila

INVESTICIISKI PROGRAM
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1.2.3 Opredelitev in podatki izdelovalca investicijske dokumentacije

IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Naziv:

MProjekti, Matej ROGAC s.p.

Naslov:

SOBETINCI 16
2281 MARKOVCI PRI PTUJU

Odgovorna oseba:

Matej ROGAC, direktor

GSM: 040 211 491
Telefon: 02 /6200 788
E-posta: info@b2b-group.net
ID za DDV: S125608932

Transakcijski racun:

SI56 6100 0000 3450 443,
hranilnica d.d.

Delavska

Odgovorna oseba za pripravo

investicijskih dokumentov: Matej ROGAC
GSM: 040 211 491
Telefon: 02 /6200 788
E-posta: info@b2b-group.net

)

~1 MProjekti

INVESTICIISKI PROGRAM
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1.3 Namen in cilji investicijske dokumentacije

Namen predvidene investicije je, da omogodi hitrejSo in varnejSo prometno povezavo ob meji s
Hrvasko zivecih prebivalcev Slovenije z ostali bliznjimi in bolj odro&nimi kraji po Sloveniji. Prav tako je
njen namen pospesi gospodarski razvoj z zagotavljanjem vecje varnosti, prehodnosti in dostopnosti
zaposlenih do delavnih mest v Sloveniji ter ostalih prebivalcev ob¢in in obiskovalcev. Na enak nadin se
pospesuje tudi turisti¢na dejavnost ob obmodju na katerem se ureja prometna infrastruktura.

Namen investicije je pospesiti skladen razvoj z uravnotezenim druzbenim, gospodarskim in
turisticnim razvojem, ohranitev poseljenosti obmocja ob meji s Hrvasko ter razvoj z vidika okolja, z
zagotavljanjem visoke zivljenjske ravni in kakovosti zdravja ter bivalnega okolja, s tem dvig
zivljenjskega standarda vseh ob&anov v Obgini Dornava, ter izboljSati dostopnost do gospodinjstev in
gospodarskih subjektov v tem 10 km obmejnem obmodju s Hrvasko.

Na obravnavanem obmocju je potreben celovitejsi pristop, ki pomeni oblikovanje strategije razvoja
prometne varnosti, zasCite vodnih virov ter zaSCite pred segrevanjem ozracja, ki bo zadostila
dolgoro¢nim ciljem.

S cilji investicije na podrocju prometne infrastrukture bo investitor zasledoval sledece namene:

" meddrzavna obveznost,

" izvajanje strateSke usmeritve drzave na podrocju javne infrastrukture,
= implementacija veljavnih predpisov s podro¢ja okolja,

" ohranjanje poseljenosti obmog¢ij ob meji s Hrvasko,

= drugo.

Z namenom doseganja sledecih ciljev:

e povecanje prometne varnosti,

e povecanje prehodnosti cest, zlasti v zimskem €asu,

¢ zmanjsSanje stroskov vzdrzevanja lokalne ceste in javnih poti (predvsem krpanje lukenj na
cesti8¢u spomladi zaradi delovanja zimskih razmer, bankine, prometno signalizacijo in
opremo, druge cestne naprave, vzdrzevanije javnih poti pa bo tudi laZje in hitrejSe),

e ohranitev poseljenosti obmocij ob meji s Hrvasko,

e povecanje dostopnosti do gospodinjstev na tem obmoc¢ju,

e povecanje dostopnosti do gospodarskih, javnih in drugih subjektov,

e povecanje moznosti razvoja turizma in podezelja,

e izboljSanje cestnega sveta (okoljevarstvena situacija) kot je vegetacija in polje preglednosti
in

e zmanjsanje hrupa ob urejeni prometni infrastrukturi.

INVESTICIISKI PROGRAM 13
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1.4 Povzetek DIIP-a s pojasnili poteka aktivnosti

Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) je bil narejen v mesecu januarju 2013. DIIP je
bil izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ — Uradni list RS, §t. 60/2006 in 54/2010, po katerem je po 4. €lenu za investicijske
projekte nad vrednostjo 500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega projekta in investicijski

program.
Nadaljevala se je aktivnost priprave investicijskega programa. Vse aktivnosti te¢ejo po planiranem

planu aktivnosti. V tem €asu ni pri§lo do nobenih bistvenih sprememb in vse poteka po predvidenem

planu.

INVESTICIISKI PROGRAM 14



REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

2.1 Cilji investicije s fizi€nimi in finanénimi kazalniki

2.1.1 Fizi¢ni kazalniki

Ob¢ina Dornava bo v sklopu rekonstrukcije lokalne ceste in javnih poti v naselju Dornava obnovila
oziroma preplastila poSkodovano vozis€e in uredila odvodnjavanje ter uredila bankine. Lokalna cesta

in javne poti se bo rekonstruirale v dolzini 3.153 m. Vozi$¢e bo Siroko od 3,00 do 5,00 m. Ob vozi§cu
bo 2 x 0,50 m urejenih bankin.

2.1.2 Financéni kazalniki

V nadaljevanju so navedene celotne investicijske vrednosti za izvedbo investicijskega projekta, ki je
namenjen rekonstrukciji vozi§¢a, ureditvi bankin in odvodnjavanju, v naselju Dornava.

Omenjena prometna infrastruktura reSuje tezavo otezenega dostopa do gospodinjstev na tem 10 km
obmejnem pasu po uvedbi schengenskega rezima, zato ju je nujno potrebno rekonstruirati z novo

asfaltno prevleko, urediti bankine in odvodnjavanje.

Tabela 1: StroSkovni prikaz del po tekoCih cenah

Zap. St. | VRSTA DELA VE riSNDg\S/T VRZE BBSST
1. Investicijska dokumentacija 2.300,00 2.760,00
2. Preddela 49.075,58 58.890,70
3. Zgornji ustroj 457.469,76 548.963,71
4, Odvodnjavanje 3.900,00 4.680,00
5. Oprema ceste 10.696,00 12.835,20
6. Informiranje in obvesSc¢anije 2.000,00 2.400,00
SKUPAJ VREDNOST brez DDV 525.441,34
DDV - 20% 105.088,27
SKUPAJ VREDNOST z DDV 630.529,61

Skupna vrednost investicije po tekocih cenah z DDV-jem je 630.529,61 EUR.
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2.1.2.1 Finanéna analiza

Neto sedanja vrednost

Aproksimativni izracun neto sedanje vrednosti z naslednjimi podatki je sledec:

vrednost investicije (stalna cena z DDV-jem) |= 619.429,56 €
ekonomska doba investicije (v letih) i= 30
diskontna stopnja p = 7%. p= 7%
n I )
|
FNSV = Z [ FNSv= -582.138
i1 (1 + p)

Finanéna interna stopnja donosnosti

FIRR= negativha

Relativha neto sedanja vrednost

RNSV= -1,005

Obrazlozitev:

Neto sedanja vrednost ima oznako FNSV,

V osnovnem izracunu je FNSV negativna in znaSa -582.138 EUR,

Je eno od najpogosteje uporabljenih meril za presojanje smiselnosti investicijskega projekta je
njegova neto sedanja vrednost ali Cista sedanja vrednost. Vidina neto sedanje vrednosti je
neposredno odvisna od uporabliene obrestne mere kot cene kapitala oziroma od
uporabljenega pripadajoCega diskontnega faktorja 1+i, s katerim reduciramo bodoce finan¢ne
tokove na zacCetni trenutek. V naSem konkretnem zgledu smo vzeli obrestno mero 7 % letno.
(Diskontna stopnja je letna odstotna mera, po kateri se sedanja vrednost denarne enote v
naslednjih letih zmanjSuje s ¢asom),

Interna stopnja donosa ima oznako FIRR,

Upostevajo¢ investicijsko vrednost, prihodke in stroSke poslovanja smo za izracun FIRR v
nadaljevanju uporabili ekonomsko dobo trajanja projekta 30 let,

Pri uporabljeni diskontni stopniji, ki je po stalnih cenah 7% iS€¢emo v nadaljevanju projekta
pozitivno neto sedanja vrednost in interno stopnjo donosnosti viSjo od uporabliene
individualne diskontne stopnje 7%, s Cimer bo investicija v tem primeru upravi¢ena in
ekonomsko smiselna.
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2.1.2.2 Ekonomska analiza

Aproksimativni izradun neto sedanje vrednosti z naslednjimi vhodnimi podatki je sledec:
e vrednost investicije (stalna cena z DDV) = 619.429,56 €,

e ekonomska doba investicije i= 30 let,
e diskontna stopnja p= 7%.
n I )
ENSV= ). ——ENSV=  997.655
i= (1 + p

Ekonomska interna stopnja donosnosti

EIRR= 7,482%

Relativha neto sedanja vrednost in doba vra¢anja investicije

RNSV= 1,723 DVI= 10,19

Obrazlozitev:
e Ekonomska neto sedanja vrednost ima oznako ENSV,

e V osnovnem izraCunu je ENSV pozitivha in znasa 997.655 EUR,
e Ekonomska doba projekta je bila narejena na 30 let;

e Interna stopnja donosa je pri uporabljeni 7% diskontni stopnji pozitivha in znasa 7,482%, kar

pomeni, da je interna stopnja donosnosti viSja od uporabljene individualne diskontne stopnje,

s Cimer je investicija v tem primeru ekonomsko upravi€ena in nam pove, da vsaka enota

vloZzenega kapitala ustvari 0,07482 enote akumulacije;

e RNSV izradun nam kazZe, da bo investicija do konca svoje ekonomske dobe projekta zbrala

toliko sredstev iz amortizacije in ustvarjenega dobicka, da bo takrat mogoce financirati 172%

enako velikega projekta;

e Doba vra€anja investicije je 10,19 leta, ki je izraCunana na podlagi ekonomske analize in

visoke dodane vrednosti koristi, ki jih ima regija s tem projektom, prikazane na podlagi JAVNO

DOBRO.
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2.1.3 Spisek strokovnih podlag

Investicijski program je pripravljen na osnovi naslednje predhodne dokumentacije:
- Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) »Rekonstrukcija odseka lokalne ceste LC
576471, JP 576431 ter JP 576461« je pripravila MProjekti, Matej Roga¢ s.p., Sobetinci 16, 2281

Markovci,
- Popisi del s predracunom, ki jih je pripravilo Skupna obc&inska uprava, Mestni trg 1, 2250 Ptuj.
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2.2 Opis upostevanih variant ter utemeljitev izbire optimalne variante

2.2.1 Opis upoStevanih variant in navedba razlik med variantami

Obseg nalozbe:

¢ rekonstrukcija voziS¢a in ureditev odvodnjavanja ter ureditev bankin bo potekala na zemljiscih,
ki so v lasti Ob&ine Dornava.

V Dokumentu identifikacije investicijskega projekta sta bili upostevani Varianta »brez« investicije in
varianta »z« investicijo.

Varianta »brez« investicije
Varianta brez investicije bi pomenila zaradi zelo slabega stanja obstojeCe prometne infrastrukture
veliko tveganje z vidika prometne varnosti in ohranjanja poseljenosti obmocja v katerem se nahaja.

Moc¢no posSkodovana cestna povezava v naselju Dornava pa bi imela posredno negativne ucinke na
gospodarskem, turisticnem, socialnem in okoljevarstvenem podrocju, ki bi se z ne izvedbo projekta le
Se vnhaprej stopnjevali. Iz teh razlogov je varianta brez investicije absolutno nesprejemljiva.

Slika 1: Prikaz poSkodovanih cesti$¢ na katerih bodo potekala dela
R
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Varianta »z« investicijo

Varianta »z« investicijo je mnogo ugodnejSa z vidika druzbenega pomena (nadaljnjega
gospodarskega in turistithega razvoja), prometne varnosti, stroSkov vzdrZzevanja, dnevne migracije
ohranitve poseljenosti in ne nazadnje boljSe dostopnosti gospodinjstev in gospodarskih subjektov ob
urejeni prometni infrastrukturi v 10 km obmejnem obmod&ju s Hrvasko.
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Ob¢ina bo z rekonstrukcijo voziS¢a, odvodnjavanja in bankin na prometni infrastrukturi naselju
Dornava omogocila nadaljnjo modernizacijo prometne infrastrukture, obéanom Obg¢ine Dornava pa bo
omogodila boljSe in hitrejSe povezave do svojih gospodinjstev in na delavna mesta ter s tem manjsala
negativne vplive na ozracje, Studentom pa hitrejSe potovanje do fakultet in izboljSala prometno
varnost. V ta namen je potrebna ureditev prometne infrastrukture v naselju Dornava.

Varianta »z« investicijo je edina moznost za realizacijo projekta. Prav tako je varianta »z« investicijo

mnogo ugodnejSa tako z vidika varovanja okolja kot ekonomskega vidika, saj se bo povecalo Stevilo
mladih druzin, kar bo ugodno vplivalo na BDP in gospodarski ter turistiCni razvoj Ob¢&ine Dornava.
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2.2.2 Stroskovna in vsebinska primerjava obeh variant

V Dokumentu identifikacije investicijskega projekta sta bili predstavljeni Varianta »brez« investicije in
Varianta »z« investicijo.

Varianta »brez« investicije

Lokalna cesta in javne poti so namenjene boljSi prometni povezavi prebivalcev Obc&ine Dornava in
bodo omogocale varnejSo prometno povezavo prebivalcev iz tega obmocja z ostalimi kraji v Sloveniji,
kar je pomembno za bolj$o delovno mobilnost in boljSo dostopnost pristojnih sluzb v primeru nesrec in
drugih dogodkov (varnej$a in hitrejSa dostopnost vozil nujne medicinske pomodi, gasilcev, policije,...).
Prav tako bodo rekonstruirana lokalna cesta in javne poti doprinesle k boljSi prometni povezavi
prebivalcev krajev in zaselkov v Ob¢€ini Dornava. Prometna infrastruktura je namenjena tudi boljsi
prometni povezavi z mejnimi prehodi s Hrvasko. Neposredno povezane lokalna cesta in javne
poti se navezuje na regionalno cesto R3 713 Ptuj — Ljutomer in regionalno cesto G1-2 Ptuj —
Ormoz. Ceste so namenjene tudi boljSi prometni povezavi z mejnim prehodom SrediS¢e ob
Dravi in Zavré, na drzavni meji s Hrvasko. Prav tako bodo rekonstruirana lokalna cesta in javne
poti doprinesle k bolj§i prometni povezavi prebivalcev krajev in zaselkov v Ob¢ini Dornava, ki v
celoti spada v 10 km obmejno obmocje. Predmetna lokalna cesta in javne poti vodijo tudi do
pomembnih javnih objektov kot sta baroéni dvorec in CuSekova domacija. Prav tako bo ureditev
prometne infrastrukture doprinesla k boljSi prometni povezavi prebivalcev krajev in zaselkov v Obgini
Dornava, ki v celoti spada v 10 km obmejno obmodgje.

Varianta brez investicije bi pomenila zaradi zelo slabega stanja obstojeCe lokalne ceste in javnih poti
veliko tveganje z vidika prometne varnosti in ohranjanja poseljenosti obmocja v katerem se nahaja.

Moc¢no posSkodovana cestna povezava v naselju Dornava pa bi imela posredno negativne ucinke na
gospodarskem, turisti€nem, socialnem in okoljevarstvenem podrodju, ki bi se z ne izvedbo projekta le
Se vnaprej stopnjevali. 1z teh razlogov je varianta brez investicije absolutno nesprejemljiva.

Slabo stanje obstoje€e lokalne ceste in javnih poti, predvsem v smislu slabega vozis&a in s tem v zvezi
oteZenega vzdrZzevanja cest, naraS€anja prometa in vzpostavitve normalnejSe cestne povezave
naselij, zaselkov predvsem pa kmetij iz tega obmocja in med naselji iz obmejnega obmocja s Hrvasko
s centrom, opravi€uje predvideno investicijo.

Pomembno je doseéi ustrezno prometno infrastrukturo, ki bo vplivala na ohranitev poseljenosti
obmodij ob meji s Hrvasko in zmanjSanje segrevanje ozra¢ja na tem obmocju, saj bo to omogocilo
zmanj$anje obremenjevanje okolja in ozradja, kar bo pripomoglo k ohranjanju okolja in razvoju ostalih
dejavnosti.

Po Zakonu o varstvu okolja morata drzava in ob¢ina v skladu s svojimi pristojnostmi spodbujati

dejavnosti varstva okolja, ki prepre€ujejo in zmanjSujejo obremenjevanje okolja.
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Varianta »z« investicijo

Druzbeni pomen rekonstruiranih lokalnih cest in javnih poti

Druzbeni pomen rekonstruirane lokalne ceste in javnih poti izhaja iz gospodarskih, turisti¢nih, kulturnih
in oskrbnih ter naravovarstvenih znacilnostih obmogja, ki gravitirajo na lokalno cesto in javne poti
naselju Dornava. Tako bodo rekonstruirana lokalna cesta in javne poti omogocile boljSi dostop do:

e 380 gospodinjstev,

e do 13 gospodarskih subjektov in njihovih proizvodnih in/ali gospodarskih objektov
(Zavod za usposabljanje, delo in varstvo dr. Marijana Borstnarja Dornava;
Avtolidarstvo, avtokleparstvo, avtoservis - Miroslav Slodnjak s.p.; Spes Anita s.p. -
ajda- kmetijska apoteka, raéunovodske storitve; Stumberger Ana s.p.- posredovanje;
Hmelj Dornava proizvodnja in prodaja hmelja in drugih kmetijskih proizvodov d.o.o.;
Valenko Jurij s.p. - Mesarstvo Valenko; Elektrostoritve el buco, Boris Lajh s.p.; Hermes
GP, gradbenistvo in transporti, d.o.o.; Maher MHS, pleskarstvo in demit fasade,
Znidarié Silvo s.p.; Hermes-es, gradbenistvo, fotovoltaika in transporti, d.o.o.; Oksimat
si trgovina, Denis Krajnc s.p.; Elektro storitve in kovastvo, Marko Krajnc s.p.; Obdelava
in montaza kovin, Daniel Krusi¢ s.p.)

e drugih javnih ustanov v obmejnem obmocju ob meji s Hrvasko (baro¢ni dvorec in
Cusekova domaéija).

1z vseh teh navedenih razlogov bi z izvedbo predlagane investicije obravnavana lokalna cesta in javne
poti pridobile Se $irsi regionalni pomen.

Prometna varnost

Poskodovane vozi§€ne konstrukcije neposredno vplivajo na prometno varnost, ekonomiko in okolje.
Udarne jame, mrezaste razpoke, poruditev robov vozi§€a, neravnine ali posedanje voziSca,
neutrjenost bankin in neurejeno odvodnjavanje direktno ogrozajo prometno varnost. Zato planirana
investicija predvideva dvig kvalitete voznje za uporabnike z namenom razvoja cestnega omrezja na
prostoru lokalne skupnosti.

Kriterij prometne varnosti pri planirani investiciji obsega naslednje:
e vrsto posSkodb vozi§¢éne konstrukcije, ki znatno zmanjSujejo prometno varnost,
e slaba preglednost,
e pomanjkanje prometne signalizacije,
e majhna Sirina in neugodne krivine vozis¢&a,
e relativno velike hitrosti prometa, saj se v neposredni blizini voziS€a nahajajo stojeci objekti, ki
ne pripadajo cestnemu telesu,
e ugotovljena pogostost prometnih nesreg.

S predlagano investicijo se bo torej po zgoraj podanih kriterijih prvenstveno povecala prometna
varnost. To pa pomeni, da bo:
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e vozisCna konstrukcija brez posSkodb,

e urejeno bo odvodnjavanije,

e urejene bodo bankine,

e postavljeni bodo ustrezni elementi cestne osi in preénega profila,
e zagotovljena ustrezna preglednost.

Stroski vzdrzevanja

StroSki vzdrzevanja hudo poskodovane prometne infrastrukture so lahko tudi do 70-80% vi§ji kot pri
normalno vzdrzevani prometni infrastrukturi. Dejansko so potrebne intervencije po vsaki zimi, ko
nastanejo poSkodbe opisane v predhodnem poglavju. Z predlagano rekonstrukcijo lokalne ceste in
javnih poti, ki ima znacaj investicijskega vzdrzevanja, bi se stroski vzdrzevanja bistveno zmanjsali.

Konfiguracija terena

Teren po katerem potekajo obravnavana lokalna cesta in javne poti je ravninski.

Pravno premozZenjske zadeve

Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti se izvaja po obstoje€i trasi in ni posegov na sosednja
zemljis¢a. Vsa morebitna poseganja v parcele izven cestnega telesa reSuje naro¢nik z lastniki, v
skladu z veljavno zakonodajo.

Ekonomska analiza

Po ekonomski analizi so izraCuna upravi¢enosti projekta sledeci:

EIRR= 7,482% ENSV= 997.655

RNSV= 1,723 DVI= 10,19
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Financéna analiza

Finanéni kazalniki

Dinami¢na metoda:

FIRR= negativna FNSV= -582.138 RNSV= -1,005

Staticna metoda*:

FIRR= negativna FNSV= -604.485 RNSV= -0,976

2.2.3 Utemeljitev izbire optimalne variante

576501, JP 576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461«, ki ga je izdelal
MProjekti, Matej Rogac s.p., Sobetinci 16, 2281 Markovci, je bila razdelana le ena varianta, saj zaradi
narave investicije ni predvidenih opcij. Tako je kot optimalna varianta bila izbrana varianta, ki je
predstavljena v omenjenem DIIP-u.

Pri izbiri med Varianto »brez« investicije in varianto »z« investicijo je kot optimalna varianta »z«
investicijo, saj bi varianta »brez« investicije ne predstavljala realizacije investicijskega projekta, kar pa
je za razvoj Obcine Dornava in SirSega okolja, j. regije, nesprejemljivo.

Koristi, ki jih izvedba predmetnega projekta prinada na druzbenem podrogju:

= Poveclanje kakovosti Zivljenja prebivalcev v 10 km obmejnem obmodju s Hrvasko kar posredno
vpliva na vegjo rast prebivalstva z vidika poselitve in moznost razvoja ter zaposlovanja.

= Obhranjanje naravnih virov in biotske raznolikosti, kar ima pozitiven ucinek predvsem na turizem
in poCutje prebivalcev.

= Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti bo omogo¢ala varnejsi in lazji dostop do 380
gospodinjstev.

Koristi, ki jih izvedba predmetnega projekta prinada na razvojno gospodarskem podrogju:

= Z implementacijo projekta se pri€akuje celovit razvoj podeZelja v 10 km obmejnem obmodju s
Hrvasko, saj bo z ureditvijo osnovne javne infrastrukture mozen izkoristek vseh naravnih
danosti.

= Prav tako se pri¢akuje veéji razvoja podeZelskega turizma.

= Lokalni cesti in javen poti vodijo do 13 gospodarskih subjektov in njihovih proizvodnih
in/ali gospodarskih objektov (Zavod za usposabljanje, delo in varstvo dr. Marijana
Borstnarja Dornava; Avtolicarstvo, avtokleparstvo, avtoservis - Miroslav Slodnjak s.p.;
Spes Anita s.p. - ajda- kmetijska apoteka, raéunovodske storitve; Stumberger Ana s.p.-
posredovanje; Hmelj Dornava proizvodnja in prodaja hmelja in drugih kmetijskih
proizvodov d.o.0.; Valenko Jurij s.p. - Mesarstvo Valenko; Elektrostoritve el buco, Boris
Lajh s.p.; Hermes GP, gradbenistvo in transporti, d.o.o.; Maher MHS, pleskarstvo in
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demit fasade, Znidari¢ Silvo s.p.; Hermes-es, gradbenistvo, fotovoltaika in transporti,
d.o.0.; Oksimat si trgovina, Denis Krajnc s.p.; Elektro storitve in kovastvo, Marko Krajnc
s.p.; Obdelava in montaza kovin, Daniel Krusic s.p.)

= Ob lokalni cesti in javnih poteh se nahajajo tudi baroéni dvorec in Cu$ekova domaéija.

Koristi, Ki jih izvedba predmetnega projekta prinada na okoljevarstvenem podro¢ju:

= Koristi iz naslova rekonstruirane lokalne ceste in javnih poti se kazejo predvsem v zmanj$anju
negativnih vplivov na okolje v smislu zmanj$anja izpusta toplogrednih plinov v ozracje.

Tako je varianta »z« investicijo optimalna in edina mozna.
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2.3 Navedba odgovornih oseb

2.3.1 Obcinske strokovne sluzbe za investicijski projekt

Tabela 2: Preglednica obcinske strokovne sluzbe

CLANI PROJEKTNE SKUPINE ZA VODENJE PROJEKTA

Zadolzitev v okviru predlozenega

koordiniranje investicij.

. . Leta del. Strokovno podrodje, ki ga

Ime in priimek Izobrazba L ) :

izkusenj pokriva projekta
) . “ o . Odgovorna oseba za izvedbo projekta
Rajko JANZEKOVIC univ. dipl. teolog 7 Zupan o
v Ob¢ini Dornava
- ) Vodenje operacije, | Vodja projekta in tehni¢na
Viliem MAR dipl. org. man. 25
strokovna podpora
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2.3.2 Odgovorni vodja za izvedbo investicijskega projekta

Tabela 3: Preglednica vodja projekta

VODJA PROJEKTA IN REFERENCE

Ime in priimek: Viljem MAR
Izobrazba in polozaj: | dipl. org. men., direktor ob¢inske uprave
Podrocje dela: Vodenje in koordiniranje investicij, direktor ob¢inske uprave
Delovne izkusnje
(leta): 25
e lzgradnja Gasilsko-vaskega doma Polensak — 700.000 € (2010)
Izkusnje na e |zgradnja veclstanovanjskega objekta Vila pod lipo Dornava —
primerljivih  projektih 1.600.000 € (2010)

(naziv investicije, e Komasacija Ptujsko polje Il. — 250.000 € (2010)
vrednost in kdaj je ¢ Rekonstrukcija javne poti Cigula — Novi dom Dornava — 75.000 €
bila zaklju¢ena): (2010)

o Rekonstrukcija ceste Vodul — Polen$ak — 290.000 € (2009)
Strokovna usposobljenost pri vodenju projektov za izgradnjo

o Veclnamenskega centra - Vasko — kulturna dvorana Dornava, prakti¢na
osno:
. znanja pri vzpostavljanju javno-zasebnih partnerstev, delavnost,

natanénost.

2.3.3 Strokovni delavci, odgovorni za pripravo investicijske dokumentacije

Tabela 4: Preglednica strokovnih delavcev za pripravo investicijske dokumentacije

CLANI PROJEKTNE SKUPINE — INVESTICIJSKA DOKUMENTACIJA

. Leta del. Strokovno podrodje, Zadolzitev v okviru
Ime in priimek Izobrazba _ : : . :
IzkuSenj ki ga pokriva predloZenega projekta
) . o Zakonodaja, pravo, | Priprava investicijske
Matej ROGAC univ. dipl. prav. 7 i .
finance dokumentacije
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2.4 Predvidena organizacija za izvedbo investicije

Investicijo bo izvajala Obcina Dornava. Za izvedbo investicijskega projekta bo odgovoren Zupan

Obgine Dornava, g. Rajko JANZEKOVIC.

V nadaljevanju prikazujemo kadrovsko organizacijsko shemo za omenjen projekt. Ob¢ina Dornava je
dolocila glavnega koordinatorja projekta, to je g. Villem MAR, ki skrbi za koordinacijo projekta.

Slika 2: Kadrovsko-organizacijska shema

in javnih poti JP 576501, JP 576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP

576431 ter JP 576461«

A A

Investicija Obg¢ina Dornava

A

'

izdelovalci projektne in investicijske

dokumentacije

v

izdelovalci vloge za strukturni sklad

A 4

izdelovalci razpisne dokumentacije

\ 4

Gradnja - izvajalci gradbenih del

A 4

Obdina Dornava

EU strukturni

7'}
sklad

Obratovanje sistemov (prometna

infrastruktura)

nadzor nad gradnjo

T

Cestno podjetje Ptuj d.d. in

RezZijski obrat ob¢ine Dornava

A 4

vodja za vzdrzevanje vseh sistemov
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2.5 Spremljanje ucinkov investicije

Ucinki investicije se bodo spremljali skozi izvedbena dela (finan¢ni u€inki — mejniki) in skozi ucinke
doseganja finanénih kazalnikov investicije.

Tabela 5: Fiziéni kazalniki — mejniki

ST. MEJNIKA AKTIVNOST

1 REKONSTRUKCIJA LOKALNIH CEST IN JANVIH POTI V DOLZINI 3.153 M.
2 UREDITEV BANKIN 2 X 0,50 M.
UREJANA PROMETNA POVEZAVA 380 GOSPODINJSTEV, [Z 10 KM
° OBMEJNEGA PASU S HRVASKO, Z OSTALIMI KRAJI PO SLOVENWI
4 UREJEN DOSTOP DO 13 GOSPODARSKIH OBJEKTOV

Tabela 6: Financni kazalniki — mejniki

ST. MEJNIKA AKTIVNOST
1 DOSEGANJE ENSV
2 DOSEGANJE EIRR
3
4

DOSEGANJE RNSV
DOSEGANJE EDVI
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2.6 Prikaz ocenjene vrednosti investicije s predvideno financno konstrukcijo

Tabela 7: Ocenjena vrednost investicije v stalnih in tekoc¢ih cenah

Vrednost v Vrednost v Vrednost v Vrednost v
L v ifikacii stalnih cenah | stalnih cenah | tekoéih cenah | teko€ih cenah
eto rsta Specitikaclje i EUR, i Vv EUR, v EUR, Vv EUR,
DDV z DDV brez DDV 7z DDV
Investicijska
dokumentacija 2.300,00 2.760,00 2.300,00 2.760,00
2013
Skupaj: 2.300,00 2.760,00 2.300,00 2.760,00
Preddela 48.207,84 57.849,41 49.075,58 58.890,70
Zgorniji ustroj 449.380,90 539.257,09 457.469,76 548.963,71
Odvodnjavanje 3.831,04 4.597,25 3.900,00 4.680,00
2014
Oprema ceste 10.506,88 12.608,25 10.696,00 12.835,20
Informiranje in
obvestanie 1.964,64 2.357,56 2.000,00 2.400,00
Skupaj: 513.891,30 616.669,56 523.141,34 627.769,61
SKUPAJ 516.191,30 619.429,56 525.441,34 630.529,61

Tabela 8: Predvidena finan¢na konstrukcija po tekoc¢ih cenah v EUR

Viri financiranja po tekocih cenah v EUR
Leto Vrednost 2013 2014 Delez

MGRT (EU del) — 85% 445.902,64 1.232,50 444.670,14 70,72%
MGRT (SLO del) — 15% 78.688,70 217,50 78.471,20 12,48%
LASTNA SREDSTVA - obcinski

. B 105.938,27 1.310,00 104.628,27 16,80%
proracun Obc&ine Dornava
SKUPAJ 630.529,61 2.760,00 627.769,61 100,00%

Predviden znesek nepovratnih sredstev, ki jih bo Obc&ina Dornava za izvedbo investicijskega projekta

576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461« Crpala iz Evropskega sklada
za regionalni razvoj in drzave zna$a 524.591,34 EUR.

Obcina Dornava bo za investicijo zagotovila 105.938,27 EUR.
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2.7 Zbirni prikaz rezultatov izracuna upravicenosti operacije

Po ekonomski analizi so izracuni upraviCenosti projekta sledeci:

EIRR= 7,482% ENSV= 997.655

1,723
RNSV= DVI= 10,19

Obrazlozitev:

Ekonomska neto sedanja vrednost ima oznako ENSV,

V osnovnem izracunu je ENSV pozitivha in znasa 997.655 EUR,

Interna stopnja donosa ima oznako EIRR, je pozitivha in znaSa 7,482%, kar pomeni, da je
donosnost projekta viSja od uporabljene diskontne stopnje in je izvedba projekta s tega
izraCuna ekonomsko upraviCena in nam pove, da vsaka enota vloZzenega kapitala ustvari
0,07482 enote akumulacije.

Doba vracanja investicije je 10,19 leta, ki je izraCunana na podlagi ekonomske analize in
visoke dodane vrednosti koristi, ki jih ima regija s tem projektom, prikazane na podlagi JAVNO
DOBRO.

RNSV izraéun nam kaZe, da bo investicija do konca svoje ekonomske dobe projekta zbrala
toliko sredstev iz amortizacije in ustvarjenega dobi¢ka, da bo takrat mogoce financirati 172 %
enako velikega projekta.
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU

3.1 Podatki o investitorju

INVESTITOR

Naziv: OBCINA DORNAVA

Naslov: DORNAVA 135A, 2252 DORNAVA
Odgovorna oseba: Rajko JANZEKOVIC, Zupan

Telefon: 02/ 754 01 10

Telefaks: 02/ 755 07 91

E-posta: obcina.dornava@dornava.si

ID za DDV: S144295839

Transakcijski raéun: S156 0122 4010 0016 768 Uprava Republike

Slovenije ta javna placila

Odgovorna oseba za pripravo| .. ) ..
] L Viljem MAR, direktor ob&inske uprave
investicijskih dokumentov:

Telefon: 02/ 754 01 10
Telefaks: 02/ 755 07 91
E-posta: villem.mar@dornava.si

Odgovorna oseba za izvajanje i . . .
Rajko JANZEKOVIC, Zupan

investicije:

Telefon: 02/ 754 01 10
Telefaks: 02/ 755 07 91
E-posta: zupan@dornava.si

INVESTICIISKI PROGRAM


mailto:obcina.dornava@dornava.si
mailto:viljem.mar@dornava.si
mailto:zupan@dornava.si

REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

DEJAVNOST IN ORGANIZIRANOST

Obcina Dornava je organizirana po Zakonu o lokalni samoupravi in je temeljna lokalna samoupravna
skupnost prebivalcev naselij na obmocju Obcine Dornava, ki so povezana zaradi skupnih potreb in
interesov njihovih prebivalcev.

Dejavnost in organiziranost investitorja je opredeljena v skladu z Zakonom o lokalni samoupravi in
ostalo veljavno zakonodajo. Ena izmed nalog obcine je tudi skrb za razvoj lokalne infrastrukture.

LASTNA SREDSTVA ZA 1IZVEDBO INVESTICIJE

Obcina Dornava bo imela v proracunskih letih 2013 in 2014 zagotovljen svoj del sredstev za izvedbo
in dokoncanje investicije. Ker se investicija nanasa na obcinsko prometno infrastrukturo, obd¢ina
racuna, da bo s prijavo na »5. Javni razpis za izbor operacij iz prednostne usmeritve »Razvoj
obmejnih obmodij s Hrvasko« v okviru Operativnega programa krepitve regionalnih razvojnih
potencialov za obdobje 2007-2013, razvojne prioritete »Razvoj regij«« pridobila del sredstev za
sofinanciranje investicije.

OBCINA DORNAVA

Obcina Dornava je bila ustanovljena 26. 12. 1994 v skladu z Zakonom o lokalni samoupravi. Lezi v
Severovzhodni Sloveniji, na delu Ptujskega polja in delu Slovenskih goric. Na ravninskem delu leZita
naselji Dornava in Mezgovci, ki sta v Casu velike bivSe obCine Ptuj bili zdruzeni v KS Dornava. Na
obmodju Slovenskih goric pa so vasi bivSe KS Polensak: Bratislavci, Brezovci, Lasigovci, Polenci,
Polensak, Slomi, Strejaci, Strmec pri Polen$aku in Zamenci. Ob&ina meji na Ob&ino Markovci,
Gorisnica, Ormoz, Jursinci, Sveti Tomaz in Ptuj. SrediS€e obcine je v Dornavi, kjer zivi ve€ kot tretjina
prebivalcev obgine. V Dornavi stoji tudi najlepsi baro&ni dvorec v Sloveniji.

Prvi¢ zasledimo ime te vasi v starem salzburSkem urbarju leta 1322. Lastniki in branitelji tega kraja so
bili salzburski Skofje, a so ga dali v fevd Gospodom Ptujskim. Dornava je znana po baro¢nem gradu.

Grof Dizma Attems je v letih 1737 - 1740 zgradil na mestu nekdanjega lovskega gradi¢a mogocen
grad v baroCnem slogu, ki je sedaj ponos kraja. V gradu je bila tudi lepa kapela v ¢ast Marijinemu
brezmadeZnemu spocetju. Cerkev sv. Doroteje v Dornavi je po zgodovinskih virih bila zgrajena leta
1519, saj jo je 26. oktobra 1519 posvetil lavantinski Skof L. Pewerl. Ob dvestoti obletnici te prvotne
cerkvice, leta 1725, so krajani cerkvico podrli in jo zgradili na novo v sedanji velikosti. Zgradili so
cerkveni stolp in jo znotraj opremili. Leta 1740 je orglarski mojster Janez Janecek iz Celja napravil za
cerkev manjse orgle. Za leto 1790 je zapisano da spada podruzni¢na cerkev sv. Doroteje k zupniji sv.
Petra in Pavla na Ptuju. Dornava je postala samostojna zupnija leta 1965.
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Povrsina: 28,4 km?
Prebivalci: 2.970*
Gospodinjstev: 1026°
Zaposlenih: 1.229°

Slika 3: Lokacija ob¢ine

Slika 4: Baroc¢ni dvorec v Dornavi

! Preglednica o Stevilu prebivalcev s stalnim prebivali$&em v obgini v 10 km obmejnem pasu in celotnem ozemlju obéine v letu
2011, podatki o primanjkljaju delovnih mest za leto 2011 v ob¢inah in podatki za doloc€itev demografske ogrozenosti ob&in.
2 Centralni register prebivalstva, januar 2013.

3 Statisti&ni urad Republike Slovenije, popis prebivalstva 2002.

INVESTICIISKI PROGRAM 35



REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

V Dornavi deluje devetletna osnovna $ola, ki ima podruzni¢no (stiri oddeléno) Solo na Polen$aku. V
obcini delujeta tudi dve zasebni glasbeni Soli, to sta glasbena Sola NOCTURNO in glasbena 3ola
Zlatka Munda.

Neko¢& v dvorcu, danes pa v modernih novih prostorih deluje Zavod za varstvo in usposabljanje, dr.
Marjana Borstnarja Dornava, ki je eden najvecjih zavodov za otroke in mladino z motnjami v telesnem
in duSevnem razvoju v Sloveniji.

V obc€ini delujeta tudi dve Zupniji in sicer Zzupnija sv. Doroteje v Dornavi in Zupnija sv. Marije na
PolenSaku, kjer je neko€ bila zelo znana romarska pot ob drugem biseru v obcini, to je prelepi baroéni
cerkvi.

Obmocdje obcine Dornava je predvsem kmetijsko podrocje. Na ravninskem podro¢ju previaduje
poljedelstvo, v griCevnatem delu pa zivinoreja. Podjetnistvo in obrt sta razviti predvsem v Dornavi in
Mezgovcih.

V obcini Dornava so tudi tri tradicionalne prireditve. NajstarejSa, Praznik Zetve ter razstava kruha in
pogac je na PolenSaku, kjer jo vsako leto pripravi zelo dejavno Turisticno drustvo Polen$ak. V
Zamencih PGD Zamenci pripravljajo tradicionalni Gobarski praznik, ki je verjetno tudi najbolj obiskana
prireditev v obcini. TED Lukari pa v Dornavi pripravlja vsakoletni Lukarski praznik. Vse tri prireditve
spremlja bogat kulturni in kulinari¢ni program.

3.2 Podatki o izdelovalcu investicijske dokumentacije

IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

Naziv: MProjekti, Matej] ROGAC s.p.
Naslov: SOBETINCI 16
2281 MARKOVCI PRI PTUJU
Odgovorna oseba: Matej ROGAC, direktor
GSM: 040 211 491
Telefon: 02 /6200 788
E-posta: info@b2b-group.net
ID za DDV: S125608932

SI56 6100 0000 3450 443, Delavska

Transakcijski raéun: _
hranilnica d.d.

Odgovorna oseba za pripravo , “
. o Matej ROGAC
investicijskih dokumentov:

GSM: 040211 491
Telefon: 02 /62 00 788
E-posta: info@b2b-group.net
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S } MProjekti

3.3 Podatki o upravljavcu

3.3.1 Podatki o upravljavcu prometne infrastrukture

UPRAVLJAVEC LOKALNIH CEST

Naziv:

CESTNO PODJETJE PTUJ, d.d.

Naslov:

ZagrebSka cesta 49a, 2250 Ptu;j

Odgovorna oseba:

Martin TURK, izvr$ni direktor

Telefon: 02/ 788 08 13
Telefaks: 02/ 788 08 30
E-posta: uprava@cpptuj.si
ID za DDV: S125247506

Transakcijski racun:

SI56 0215 0001 4061 113 Nova Ljubljanska

Banka d.d., Ljubljana

4 Cestno podjetje Ptuj d.d.

UPRAVLJAVEC JAVNIH POTI

Naziv:

OBCINA DORNAVA — RezZijski obrat

Naslov:

DORNAVA 135A, 2252 DORNAVA

Odgovorna oseba:

Rajko JANZEKOVIC, zupan

Telefon: 02/ 754 01 10

Telefaks: 02/ 755 07 91

E-posta: obcina.dornava@dornava.si
ID za DDV: S144295839

Transakcijski racun:

SI56 0122 4010 0016 768 Uprava Republike

Slovenije ta javna placila
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4 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM
POTREB, KI JIH BO ZADOVOLJEVALA INVESTICIJA

4.1 Opis lokacije in obstojecega stanja

Zakon o lokalni samoupravi v svojem 21. ¢lenu dolo¢a, da ob&ina samostojno opravlja zadeve javnega
pomena. Med nalogami, ki jih opravlja za zadovoljevanje potreb svojih ob&anov je tudi gradnja,
vzdrZzevanje in urejanje lokalnih cest ter javnih poti. Lokalne ceste in javne poti so namenjene
povezovanju naselij v ob¢ini z naselji v sosednjih obCinah, naselij ali delov naselij v ob&ini med seboj
in pomembne za navezovanje prometa na ceste enake ali viSje kategorije. Podrobneje so naloge in
pristojnosti obCine v zvezi z gradnjo, vzdrzevanjem, rekonstrukcijo in varstvom obcinskih cest ter
prometa na njih opredeljene v:

e Odloku o ob¢inskih cestah v Obcini Dornava

e Odloku o kategorizaciji ob&inskih cest v Ob¢ini Dornava

e Odlok o nacinu opravljanja rednega vzdrZzevanja obcinskih javnih cest in drugih prometnih
povrsin v Obgini Dornava

e Odlok o predmetu in pogojih za dodelitev koncesije za opravljanje rednega vzdrzevanja
ob¢inskih javnih cest in drugih prometnih povrsin v Obg¢ini Dornava

Temeljna pravila pri gradnji, vzdrzevanju, obnavljanju in varstvu javnih cest, opredelitvi statusa ter
kategorizacije javnih cest, so doloCena v sprejetih zakonih in podzakonskih aktih. Zakoni in
podzakonski akti, ki s svojimi dolo€bami predstavljajo zakonsko podlago, so naslednji:

e Zakon o javnih cestah (ZJC),

e Zakon o cestah (ZCes-1)

e Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP),

e Pravilnik o vrstah vzdrzevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrzevanja javnih cest,

e Pravilnik o naginu ozna€evanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih,

e Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest.

Obcinske ceste, v katere spadajo tudi lokalne ceste in javne poti, se zato morajo redno vzdrzZevati,
obnavljati in po potrebi tudi rekonstruirati z vidika upoStevanja gospodarnosti vzdrzevanja in na njih
varnega odvijanja prometa. Lokalne ceste v Obcini Dornava vzdrzuje Cestno podjetje Ptuj d.d.,
Zagreb8ka cesta 49a, 2250 Ptuj. VzdrZevanje javnih poti v Obc&ini Dornava izvaja ReZijski obrat
Dornava.

javnih poti JP 576501, JP 576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461, v
dolzini 3.153 m, v slabem stanju, je za izboljSanje pretoka prometa in s tem prometne varnosti,
zmanj3anja stroSkov vzdrZevanja in prehodnosti v zimskem &asu, nujno potrebno omenjeno lokalno

INVESTICIISKI PROGRAM 38



REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

cesto in javne poti rekonstruirati z izdelavo spodnjega in zgornjega ustroja z asfaltno prevleko ter
ureditev odvodnjavanja, opreme cest in bankin.

Lokalna cesta in javne poti so asfaltirane vendar mo¢no poskodovane, neurejeno je odvodnjavanje in
bankine. Na cesti8€u se pojavljajo udarne jame in mrezaste razpoke, ki so nevarne za vse udelezence
vV prometu.

Problemi neurejenega bankin se pokazejo zlasti ob mocnih nalivih, ko je na cesti§éu moc¢ zaslediti
kamenije in blato.

Problemi se pojavljajo tudi v zimskem €asu oz. v ¢asu sneznih padavin. Ker je cestiS¢e Ze na mestih
dotrajano in so na njem Ze posamezne vecje ali manjSe jame, snezni plug ne more v celoti ocistiti
cestne povrsine, zato se na izpostavljenih mestih pojavljajo zasnezeni deli, ki pa so ob temperaturah
nizjih od 0° C, zelo nevarni za promet.

Slika 5: Prikaz trenutnega stanja cestis¢

INVESTICIISKI PROGRAM 39



REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

Obravnavana povezovalna lokalna cesta in javne poti so bile v preteklosti namenjene za lokalni

promet, ki se je preteZno nanaSal na laZzja vozila, v katere Stejemo osebne avtomobile, traktorje in
druge poljedelske stroje. Struktura in frekvenca prometa se je spremenila, kar se je odrazilo na
cestiS¢u, ki je zdaj poskodovano, nevarno in potrebno rekonstrukcije. Rekonstrukcija cestiS€a je nujna
zaradi omogoc¢anja tekoCih prometnih tokov gospodarskim subjektom na SirSem regionalnem obmodju.
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Slika 6: Graficni prikaz nacrtovane investicije
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4.2 Usklajenost investicijskega projekta s StrateSkim razvojnim dokumentom
in drugimi razvojnimi dokumenti

Izdelani investicijski program je usklajen z usmeritvami in cilji kohezijske politike EU in pravili izvajanja
kohezijske politike v Republiki Sloveniji in je sestavni del regijskega razvojnega programa za
prednostno usmeritev »Enakomeren in trajnostni razvoj« na podroju javne infrastrukture, okolja in
prostora. Eden od predpogojev za rast in nova delovna mesta je potrebna infrastruktura, med drugim
tudi prometna. Zagotavljanje u€inkovite in varne prometne infrastrukture je predpogoj za gospodarski
razvoj obmocja, saj povec€uje produktivnost in s pospeSevanjem pretoka ljudi in blaga tudi razvojne
vidike obmodgja in regije. Nalozba v prometno infrastrukturo v ob¢ini in regiji, ki zaostaja v razvoju, bo
pripomogla k rasti in zblizevanju obmogja v razvitosti z ostalimi obmogiji.

Ureditev prometne infrastrukture je usklajena z usmeritvami in cilji naslednjih strateskih dokumentov:
e s Strategijo razvoja Slovenije in sicer peto razvojno prioriteto Povezovanje ukrepov za
doseganije trajnostnega razvoja;
e z Operativnim programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013 in
to s Cetrto razvojno prioriteto, katere cilj je skladnejsi regionalni razvoj;
e z Nacionalnim strateSkim referenénim okvirjem;
e z Regionalnim razvojnim programom razvojne regije Podravje v obdobju 2007-2013;

Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti v Obc¢ini Dornava, je SirSega druzbenega pomena, ki jo
narekuje Nacionalni program varstva okolja (NPVO) ter zakonski akti, ki urejajo varstvo okolja in je v
skladu z razvojno politiko Republike Slovenije.

Investicijski projekt je v skladu z NSRO, saj sledi ciliem Operativhega programa krepitve regionalnih
razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013, z zagotavljanjem pogojev za rast z zagotavljanjem
trajnostne mobilnosti, izboljSanju kakovosti okolja in ustrezni infrastrukturi ter s teznjo za skladni razvoj

regije.

Projekt je usklajen s cilji Strategije razvoja Slovenije, saj Zeli trajno ohranjati in obnavljati prebivalstvo,
strmi k skladnejSemu regionalnemu razvoju, zagotavljanju optimalnih pogojev za zdravje, k izboljSanju

gospodarjenja s prostorom ter k integraciji okoljevarstvenih meril in gospodarski rasti.

Prav tako pa si Obc&ina Dornava z investicijskim projektom in podobnimi projekti, ki jih bo izvajala na
obmodju Obcine Dornava zagotoviti izboljSanje kakovosti Zivljenja in bivanja vseh ob€anov na
podroCju ¢&loveskih virov, socialne in druzZbene povezanosti, vkljuCenosti in zaupanja ter vecjega

obc¢utka pripadnosti.
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4.2.1 Usklajenost z operativnimi razvojnimi programi

Skladnost projekta z razvojno investicijskimi prioritetami DRP 2007-2013

Prva razvojno - investicijska prioriteta »Konkurenéno gospodarstvo in hitrejSa rast« bo prispevala k
izpolnjevanju ekonomskih ciljev Lizbonske strategije. Projektni predlog ureditve prometne
infrastrukture regionalnega pomena v Ob¢ini Dornava bo dosegel cilje skozi aktivnosti razvoja
turistiCne infrastrukture, ki omogoc€a razvoj turizma v smislu konkurenénosti turisticnega gospodarstva,
posredno razvoj managementa turistiCnih destinacij na obmocju Obcine Dornava, razvoj Cloveskih
virov v turizmu in dvig kakovosti v turizmu.

Namen pete razvojno - investicijske prioritete DRP-a »Povezovanje ukrepov za doseganje
trajnostnega razvoja« je spodbujanje skladnega regionalnega razvoja obeh kohezijskih regij,
izboljSanje kakovosti Zivljenja v urbanih in podezelskih obmogjih in spodbujanje diverzifikacije na
podezelju. Razen tega je peta prioriteta usmerjena v boljSe upravljanje s prostorom in okoljem,
vzpostavitev ucinkovite infrastrukture ter spodbujanje razvoja kulture in kulturne dedisc¢ine. Med cilji
navedene prioritete je izgradnja in obnova javne turisti¢ne infrastrukture, ki so tudi cilji tega projekta
kot predpogoja za razvoj turizma in ohranjanja poseljenosti ter razvoja podezelja.

Skladnost projekta s sploSnimi usmeritvami Nacionalnega strateSkega referencnega okvirja
2007 - 2013, OP RRP in Lizbonsko strategijo

Projekt je skladen s splosnimi usmeritev Nacionalnega strateSkega referenénega okvirja 2007-2013:
izboljSanje blaginje prebivalcev Republike Slovenije s spodbujanjem gospodarske rasti, ustvarjanja
delovnih mest in krepitve &loveSkega kapitala ter zagotavljanju uravnoteZzenega in skladnega razvoja,
Se posebej med regijami (1. Operativni program za krepitev regionalnih razvojnih potencialov).

Operativni program za krepitev regionalnih razvojnih potencialov doseganja Lizbonskih ciliev z
usmeritvijo v povecevanje konkurencnosti slovenskega gospodarstva: spodbujanje podjetnistva,
inovativnosti in tehnoloSkega razvoja.

Eden kljuénih ciliev operativnega programa obsega ustvarjanje delovnih mest Se posebej s
pove€evanjem inovativnosti in s tem uspeSnosti podjetij, z izkoriS€anjem naravnih in kulturnih
potencialov ter razvojem turizma, ki lahko delovna mesta ustvarja tudi v bolj odro¢nih podrogjih RS.

Projekt rekonstrukcije lokalne ceste in javnih poti je regionalnega pomena v Obcini Dornava, saj

povezuje razvojna turistiCna srediS€a z bogatim naravnim in kulturnim potencialom, ki se nahajajo
izven mestnih sredis¢.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI
5.1 Analiza trZznih mozZnosti

JP 576501, JP 576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461«, ne bo
predstavljal zasluzka, saj so rekonstruirana lokalna cesta in javne poti namenjene predvsem
zagotavljanju varnosti na cestah in niso namenjene ustvarjanju dobi¢ka, temve¢ sledenju direktiv
Evropske unije in Operativhega programa krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007 -
2013.

Tako analiza trznih moznosti ni potrebna in smiselna.

5.2 Analiza kupcev

Ker se rekonstruirana lokalna cesta in javne poti ne bodo trzile, ciljnega trga ni in analiza kupcev ni
potrebna in smiselna.

Rekonstruirana lokalna cesta in javne poti bodo namenjena vsem uporabnikom, kateri bodo
namenjeni na destinacijo, kamor ceste vodijo.
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6 TEHNICNO-TEHNOLOSKI DEL

6.1 Splosni podatki

Projektna dokumentacija, v tem primeru je bil popis del s preraCunom, za rekonstrukcijo lokalne ceste
in javnih poti v naselju Dornava je izdelana na osnovi naro€ila Obc&ine Dornava. Dela bodo izvedena
na:

e lokalna cesta LC 328071 Pacinje — Dornava, z ureditvijo krizi$¢a,

e javna pot JP 576501 Pri lipi - Grad,

e javna pot JP 576491 Mesarec,

e javna pot JP 576751 Zagorsek - Silak,

e javna pot JP 576481 Valenko,

e javna pot JP576471 Zver - KK,

e javna pot JP 576431 MurSec ter

e javna pot JP 576461 Cu$ - Bar.

v Obcini Dornava, ki se nahaja v 10 km obmejnem obmocju s Hrvasko.

Zaradi dejstva, da so lokalna cesta in javne poti v naselju Dornava v slabem stanju, je za izboljSanje
pretoka prometa in s tem prometne varnosti, zmanjSanja stroSkov vzdrZzevanja, prehodnosti v zimskem
Casu in otezenega dostopa do gospodinjstev na tem 10 km obmejnem pasu po uvedbi
schengenskega rezima, nujno potrebno lokalno cesto in javne poti rekonstruirati z asfaltno previeko,
odvodnjavanjem in ureditvijo bankin. Zato planirana investicija predvideva dvig kvalitete voZnje za
uporabnike z namenom razvoja cestnega omrezja na prostoru lokalne skupnosti.

576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461 je obdelana v popisih del s
preracunom, ki vsebuje vse potrebne elemente skladno z Uredbo o enotni metodologiji za izdelavo
programov za javna narocila investicijskega znacaja (Ur.l. RS, Stev. 82/98, 86/98, 43/99 in 60/06).

6.2 Lokacija objekta

Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti bo potekala na parcelnih Stevilkah:
e [ C 328071 parc. §t. 834, 802/1 k.o. Dornava
e JP 576491 parc. §t. 802/2 k.o. Dornava
e JP 576501 parc. st. 802/5 k.o. Dornava
e JP 576751 parc. St. 6/2, 7/3 k.0. Dornava
e JP 576481 parc. §t. 802/7 k.o. Dornava
e JP 576471 parc. §t. 802/15, 65/15, 65/55, 69/5, 813/4, 813/13, 813/14, 813/4, 813/15 vse
k.o. Dornava
e JP 576431 parc. §t. 802/15 k.o. Dornava
e JP 576461 parc. §t. 802/15 k.o. Dornava
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6.3 Opredelitev osnovnih tehniéno-tehnoloskih resitev v okviru operacije

Investicija je namenjena rekonstrukcijo lokalne ceste in javnih poti v naselju Dornava v Obgini
Dornava.

Ob¢ina Dornava bo obnovila poSkodovano vozis¢e na zgoraj omenjeni lokalni cesti in javnih poteh.
Lokalna cesta in javne poti se bodo rekonstruirale v skupni dolzini 3.153 m in Sirine 3,00 — 5,00 m. Ob

vozi$¢u bo urejeno odvodnjavanije. Ob tako urejenem vozis¢u bo 2 x 0,50 m urejenih bankin.

Tabela 9: Prikaz lokalnih cest in javnih pote na katerih se bodo izvajala dela

Cesta Dolzina Sirina
LC 328D007r:]alflzcmje — 970,00 5.00
JP 576501 Pri lipi - Grad 249,00 3,00
JP 576491 Mesarec 173,00 3,00
JP 576751 Zagorsek - Silak 125,00 3,00
JP 576481 Valenko 245,00 3,00
JP576471 Zver - KK 930,00 3,00 - 4,00
JP 576431 Mursec 227,00 3,00
JP 576461 Cus - Bar 234,00 4,00
Skupaj 3.153 3,00 -5,00 m

Upravic¢enost gradnje

Obravnavana lokalna cesta in javne poti po svoji legi povezujejo gospodinjstva in gospodarske
subjekte v naselju Dornava v Obgini Dornava in SirSo regijo. Neposredno povezane lokalna cesta in
javne poti se navezuje na regionalno cesto R3 713 Ptuj — Ljutomer in regionalno cesto G1-2
Ptuj — Ormoz. Ceste so namenjene tudi boljSi prometni povezavi z mejnim prehodom SrediS¢e
ob Dravi in Zavré, na drzavni meji s Hrvasko. Prav tako bodo rekonstruirana lokalna cesta in
javne poti doprinesle k boljSi prometni povezavi prebivalcev krajev in zaselkov v Obgini
Dornava, ki v celoti spada v 10 km obmejno obmogje. Predmetna lokalna cesta in javne poti
vodijo tudi do pomembnih javnih objektov kot sta baroéni dvorec in CuSekova domadéija.
Lokalna cesta in javne poti vodijo do 380 gospodinjstev in 13 gospodarskih subjektov. Slabo
stanje obstojece lokalne ceste in javnih poti, predvsem v smislu poSkodovanega vozis€a, neurejenega
odvodnjavanja in neutrjenih bankin ter s tem v zvezi oteZenega vzdrZevanja cest, naraS€anje prometa
in vzpostavitev normalnejSe cestne povezave naselij in zaselkov, opravi€uje predvideno ureditev.

Konfiguracija terena

Teren po katerem potekajo obravnavana lokalna cesta in javne poti je delno ravninski.
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Pravno premozZenjske zadeve

Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti se izvaja po obstojeéi trasi in ni posegov na sosednja
zemljis¢a. Vsa morebitna poseganja v parcele izven cestnega telesa reSuje naro¢nik z lastniki, v
skladu z veljavno zakonodajo.
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH »BREZ« INVESTICIJE IN »Z«
INVESTICIJO

Izbira alternative »z« investicijo glede na alternativo »brez« investicije ne vpliva na povecanje Stevila
zaposlenih pri investitorju. Izvedba operacije bo organizirana in strokovno spremljana znotraj obc¢inske
uprave Obcine Dornava, v okviru svojih rednih delovnih obveznosti. Prav tako bo obc&inska uprava
spremljala uginke investicije. Odgovorna oseba Obg&ine Dornava je zupan Rajko JANZEKOVIC. Glavni
koordinator projekta pa je Villem MAR. Po potrebi bodo pri izvajanju projekta sodelovali tudi sodelavci
zaposleni v ob¢inski upravi in v kolikor bo to potrebno tudi zunaniji sodelavci. V €asu izvedbe se ne
predvideva dodatno zaposlovanje.

Investicija obravnavanega projekta ne bo zahtevala novih delovnih mest oz. nikakrSne kadrovske
Siritve, razen v primeru, ki ga v tem trenutku ni mogoce predvideti.

Skrbnik investicijskega projekta in odgovorni vodja za izvedbo investicijskega projekta bo direktor
Obcinske uprave Villem MAR.

Tabela 10: Preglednica vodje projekta in reference

VODJA PROJEKTA IN REFERENCE

Ime in priimek: Villem MAR
Izobrazba in polozaj: | dipl. org. men., direktor obc¢inske uprave
Podrodje dela: Vodenije in koordiniranje investicij, direktor ob&inske uprave
Delovne izkusnje
(leta): 25
e |zgradnja Gasilsko-vaskega doma Polensak — 700.000 € (2010)
IzkuSnje na e |zgradnja veclstanovanjskega objekta Vila pod lipo Dornava —
primerljivih  projektih 1.600.000 € (2010)
(naziv investicije, e Komasacija Ptujsko polje Il. — 250.000 € (2010)
vrednost in kdaj je o Rekonstrukcija javne poti Cigula — Novi dom Dornava — 75.000 €
bila zakljuéena): (2010)

e Rekonstrukcija ceste Vodul — Polen$ak — 290.000 € (2009)

Strokovna usposobljenost pri vodenju projektov za izgradnjo

Splo Vecnamenskega centra - Vasko — kulturna dvorana Dornava, prakti¢na
plosno: ) , L )
Znanja pri vzpostavljanju javno-zasebnih partnerstev, delavnost,

natanénost.
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8 OCENA VREDNOSTI PROJEKTA PO STALNIH IN
TEKOCIH CENAH

8.1 Navedba osnov in izhodisé za oceno

Podlaga za oceno investicijske vrednosti je Ze izdelan popis del s preraCunom oz. povprec¢ne trzne
cene za tovrstne posege. Investicijske stroSke smo prikazali kot vse izdatke in vlozke v denarju in
stvareh, ki so neposredno vezani na investicijski projekt in jih investitor nameni za predhodne
raziskave in Studije, pridobivanje dokumentacije, soglasij in dovoljenj, zemljiS¢, pripravljalna in
zemeljska dela, izvedbo gradbenih, obrtniSkih del in napeljav, nabavo in namestitev opreme in naprav,
svetovanje in nadzor izvedbe ter druge izdatke za blago in storitve, vkljuéno od3kodnine, ki so
neposredno vezane na investicijski projekt. Za izracun upravi¢enih stroSkov smo upostevali le tisti del
stroSkov celotne investicije, ki je osnova za izraCun (so)financerskega deleza udelezbe javnih sredstev
v projektu ali programu.

Za obseg potrebne vsebine IP-a smo upostevali Uredbo o enotni metodologiji za pripravo investicijske
dokumentacije na podrocju javnih financ (Uradni list RS, §t. 60/2006 in 54/2010) ter Delovni dokument

4 — navodila za uporabo metodologije pri izdelavi analize stroSkov in koristi (08/2006).

Strokovna podlaga za pripravo ocene vrednosti investicije je predracun, ki jih je pripravila Skupna
obcinska uprava, Mestni trg 1, 2250 Ptuj.

Skupna vrednost investicijskega projekta po stalnih cenah zna8a 619.429,56 EUR z DDV, oziroma po
tekoCih cenah z DDV-jem 630.529,61 EUR.
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8.2 Ocena celotnih investicijskih stroSkov

8.2.1 Ocena celotnih investicijskih stroSkov po stalnih cenah

Tabela 11: Ocena celotnih investicijskih stroskov, v stalnih cenah (v EUR)

Zap. st. | VRSTA DELA V;E?gg\S/T VRZE BBSST
1. Investicijska dokumentacija 2.300,00 2.760,00
2. Preddela 48.207,84 57.849,41
3. Zgornji ustroj 449.380,90 539.257,09
4, Odvodnjavanje 3.831,04 4.597,25
5. Oprema ceste 10.506,88 12.608,25
6. Informiranje in obves&anje 1.964,64 2.357,56
SKUPAJ VREDNOST brez DDV 516.191,30
DDV - 20% 103.238,26
SKUPAJ VREDNOST z DDV 619.429,56

Skupna vrednost investicije po stalnih cenah z DDV-jem je 619.429,56 EUR.

8.2.2 Ocena upravi¢enih stroskov po stalnih cenah

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na
podrocju javnih financ so »upraviCeni stroski« tisti del stroSkov, ki so osnova za izracun
(so)financerskega deleZa udeleZbe javnih sredstev v projektu ali programu.

Tabela 12: Prikaz upravi¢enih stroSkov po stalnih cenah v EUR

UPRAVICENI
VRSTA DEL <
STROSKI
1. Investicijska dokumentacija 1.450,00
2. Preddela 48.207,84
3. Zgornji ustroj 449.380,90
4, Odvodnjavanje 3.831,04
5. Oprema ceste 10.506,88
6. Informiranje in obvesc¢anje 1.964,64
SKUPAJ 515.341,30

Med upraviCene stroSke spadajo vsa potrebna dela za izvedbo rekonstrukcije lokalne ceste in javnih
poti, ki znasajo po stalnih cenah 515.341,30 EUR.
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8.2.3 Ocena neupravicenih stroSkov po stalnih cenah

V nadaljevanju predstavljamo neupravi¢ene stroske investicije, ki bodo nastali pri izvedbi investicije in

bodo financirani iz ob&inskega proraduna ali iz drugih virov, saj omenjeni stroski ne zado$c¢ajo

pogojem, ki bi jih uvrstili med upraviene investicijske stroske (Uredba o enotni metodologiji za

pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. I. RS, §t. 60/06 in

54/10)).

Tabela 13: Ocena neupravi¢enih stroskov po stalnih cenah

VRSTA DEL NEUPRAVICENI STROSKI
1. DDV 103.238,26
Investicijska
2. ] 850,00
dokumentacija
SKUPAJ 104.088,26

Skupna vrednost (ne)upravienih stroskov investicije po stalnih cenah: 104.088,26 EUR.

8.2.4 Terminski plan glede vrste stroSkov po stalnih cenah

Tabela 14: Celotna investicijska vrednost po stalnih cenah (upravi¢eni in neupravi¢eni stroski) v EUR z

upoS8tevanim davkom na dodano vrednost (20%)

Leto 2013 2014
Letni korektor 1,000 1,000
INVESTICIJA 2013 2014
Upravi€eni stroski 1.450,00 513.891,30
Neupravi€eni stroski 1.310,00 102.778,26
I —
Skupaj (celotnainv. vrednost) z DDV 2.760,00 616.429,56
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8.2.5 Ocena celotnih investicijskih stroskov po tekoCih cenah

Tabela 15: Ocena celotnih investicijskih stroskov, v tekocih cenah (v EUR)

Zap. St. | VRSTA DELA V;i?'gg\s; VRZE BBSST
1. Investicijska dokumentacija 2.300,00 2.760,00
2. Preddela 49.075,58 58.890,70
3. Zgornji ustroj 457.469,76 548.963,71
4. Odvodnjavanje 3.900,00 4.680,00
5. Oprema ceste 10.696,00 12.835,20
6. Informiranje in obvesc¢anje 2.000,00 2.400,00
SKUPAJ VREDNOST brez DDV 525.441,34
DDV - 20% 105.088,27
SKUPAJ VREDNOST z DDV 630.529,61

Skupna vrednost investicije po teko¢ih cenah z DDV-jem je 630.529,61 EUR.

8.2.6 Ocena upravienih stroSkov po tekoCih cenah

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravhavo investicijske dokumentacije na
podro¢ju javnih financ so »upraviCeni stroSki« tisti del stroSkov, ki so osnova za izracun
(so)financerskega deleza udelezbe javnih sredstev v projektu ali programu.

Tabela 16: Prikaz upravicenih stroSkov po tekoCih cenah v EUR

UPRAVICENI
VRSTA DEL o
STROSKI
1. Investicijska dokumentacija 1.450,00
2. Preddela 49.075,58
3. Zgornji ustroj 457.469,76
4, Odvodnjavanje 3.900,00
5. Oprema ceste 10.696,00
6. Informiranje in obves€anje 2.000,00
SKUPAJ 524.591,34

Med upraviCene stroSke spadajo vsa potrebna dela za izvedbo rekonstrukcije lokalne ceste in javnih
poti, ki znasajo po tekocih cenah 524.591,34 EUR.
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8.2.7 Ocena neupravicenih stroSkov po tekoCih cenah

V nadaljevanju predstavljamo neupravi¢ene stroSke investicije, ki bodo nastali pri izvedbi investicije in

bodo financirani iz obginskega proracuna ali iz drugih virov, saj omenjeni stroski ne zados$cajo

pogojem, ki bi jih uvrstili med upraviCene investicijske stroSke (Uredba o enotni metodologiji za

pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih financ (Ur. I. RS, §t. 60/06 in

54/10)).

Tabela 17: Ocena neupravi¢enih stroskov po tekocih cenah

VRSTA DEL NEUPRAVICENI STROSKI
1. DDV 105.088,27
Investicijska
2. ) 850,00
dokumentacija
SKUPAJ 105.938,27

Skupna vrednost (ne)upravicenih stroSkov investicije po teko€¢ih cenah: 105.938,27 EUR.

8.2.8 Terminski plan glede vrste stroskov po teko€ih cenah

Tabela 18: Celotna investicijska vrednost po tekocih cenah (upraviéeni in neupraviceni stroski) v EUR

Z upostevanim davkom na dodano vrednost (20%)

Leto 2013 2014
Letni korektor 1,000 1,018
INVESTICIJA 2013 2014
Upravi€eni stroski 1.450,00 523.141,34
Neupraviceni stroski 1.310,00 104.628,27
S ———@—@—m——m§m—.§p_
Skupaj (celotnainv. vrednost) z DDV 2.760,00 627.769,61
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9 ANALIZA LOKACIJE

9.1

Imenovanje prostorskih aktov in glasil, v katerih so le-ti objavljeni

Za obmocje lokacije investicije veljajo naslednji prostorski akti:

Odlok o Prostorskih ureditvenih pogojih za obmocje Obcine Dornava (Uradno glasilo
slovenskih obcin §t. 12/07); Druzbeni plan obc&ine Ptuj za obdobje 1986-1990 (Uradni vestnik
obcin Ormoz in Ptuj, §t. 25/86, 28/86, 12/87, 28/90, 25/91, 12/93, 16/94),

Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin srednjeronega druzbenega plana
obcine Ptuj za obdobje 1986-1990 za obmocje Obc&ine Dornava, dopolnjen v letu 1996 (Ur.l.
RS, §t. 14/97),

Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoroénega in srednjero¢nega
druzbenega plana za obmocje Obcine Dornava za Cistilno napravo v Dornavi (Ur.l. RS, St.
75/02)

Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoroénega in srednjero¢nega
druzbenega plana za obmocje Obcine Dornava (Ur.l. RS, st. 86/04),

Odlok o Prostorskih ureditvenih pogojih za obmoc¢je Ob¢ine Dornava (Uradno glasilo
slovenskih ob¢in §t. 12/07)

9.2 Opis in analiza lokacije

Predmetna investicija se bo izvajala na podro€ju Ob¢ine Dornava, na lokalni cesti in javnih poteh skozi

naselje Dornava.

Trasa lokalne ceste in javnih poti je prilagojena terenskim razmeram. V kolikor je bilo to mogoce, je

bila predvidena trasa izven parcel, ki so v privatni lasti.

Dolzina lokalne ceste in javnih poti na kateri se bodo izvajala dela je 3.153 m. Bankine se bodo uredila
v &irini 2 x 0,50 m. Vozis¢e bo Siroko 3,00 — 5,00 m.

Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti bo potekala na parcelnih Stevilkah:

LC 328071 parc. §t. 834, 802/1 k.o. Dornava

JP 576491 parc. st. 802/2 k.o. Dornava

JP 576501 parc. st. 802/5 k.o. Dornava

JP 576751 parc. §t. 6/2, 7/3 k.0. Dornava

JP 576481 parc. st. 802/7 k.o. Dornava

JP 576471 parc. §t. 802/15, 65/15, 65/55, 69/5, 813/4, 813/13, 813/14, 813/4, 813/15 vse
k.o. Dornava

JP 576431 parc. §t. 802/15 k.o. Dornava

JP 576461 parc. §t. 802/15 k.o. Dornava
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Slika 7: Grafi¢ni prikaz nacrtovane investicije

=

Opis prostorskih ureditvenih pogojev (PUP)

PUP v 25. ¢lenu (Pogoji glede komunalnega urejanja obmogja) govori:

Ceste se morajo locirati po regionalnih zgodovinskih znacilnostih.

Vsaka gradbena parcela oziroma vsak objekt mora imeti zagotovljen dostop in dovoz za motorna
vozila na javno cesto. Dostop mora biti urejen po lasthem zemljiS¢u ali pa mora biti pridobljena
sluznostna pravica na parcelah, preko katerih vodi dovoz do zemljiS€a oziroma posega.

Javni in drugi objekti, v katerih se zadrZuje vecje Stevilo ljudi, morajo imeti lastno parkiris€e in morajo
biti z vseh strani dostopni z gasilskimi vozili. Nosilnost interventnih poti mora biti najmanj 10 ton, Siroke

pa morajo biti najmanj 3,5 m.

Morebitne zapore (konfini, rampe, koliCki, cvetli€na korita, drugo) morajo biti izvedene tako, da jih je
mogoce v primeru gasilske ali druge urgentne intervencije nemudoma in brez tezav odstraniti.

Preveriti oziroma simulirati je potrebno prometne dostope v primeru vedje intervencije od zunaj, zlasti
pri vecjih stavbnih kompleksih.
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Pri gradniji lokalnih cest, dovozov in priklju¢kov posameznih objektov se upostevajo Sirine, dolocene s
predpisi. Dimenzionirani in izvedeni morajo biti tako, da zagotavljajo dostop za interventna vozila v
primeru pozara in drugih nesrec.

Praviloma ne sme biti slepih cest. Cesta se sme priklju€iti na cesto iste kategorije oziroma na en

trikotnike, brez ovir, visjih od 0,50 m, v velikosti, odvisni od dovoljene hitrosti. Na cestah, ki se ne
morejo navezati na druge ceste, se morajo urediti obracalis€a z minimalnim radijem 4,6 m, potrebnim
za komunalna in gasilska vozila.

Poti za peSce morajo biti ob voziS¢u viSinsko lo€ene ali speljane lo¢eno od vozisca.

Ob modernizaciji cest in poti se mora preveriti stanje komunalnih vodov, ki pod njimi potekajo.
Dotrajane naprave se morajo pred modernizacijo ceste obnoviti.

Protihrupne za$Cite morajo biti estetsko oblikovane ali iz grmovja in drevja. Za te zasCite se ne
dopusc¢a uporaba betonskih ali ploCevinastih sten.

Stevilo zagotovljenih parkirnih mest (PM), praviloma na gradbeni parceli, ki pripada objektu, ne sme
znaSati manj kot:

- za stanovanjske objekte:

.. blok in/ali vecje stavbe: 1,5 PM/stanovanje

.. vila-blok: 2 PM/stanovanije,

.. stanovanjske hise: 3 PM,
- za poslovne objekte:

.. 1 PM /30 m2 neto etaznih povrsin, vendar ne manj kot 2 PM,
- za prodajne prostore:

.. 1 PM/30 m2 neto etaznih povrsin, vendar ne manj kot 2 PM za prodajne prostore s
prehrambenimi artikli oziroma

.. 1 PM/50 m2 neto etaznih povrsin, vendar ne manj kot 2 PM/lokal za prodajne prostore z
neprehrambenimi artikli,

- za gostinske lokale (povrSine za zaposlene obravnavane kot poslovni objekt):

.. 1 PM/4 sedeze, vendar ne manj kot 5 PM,
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- za vzgojne in izobrazevalne ustanove (povrSine za zaposlene obravnavane kot poslovni
objekt):

.. osnovne Sole in vrtci: 1 PM /20 uéencev,

- za proizvodne obrate, skladi$¢a, razstavne prostore (povrSine za zaposlene obravnavane kot
poslovni objekt):

.. 1 PM/100 m2 bruto proizvodne povrSine.

Pri meSani rabi se dimenzioniranje Stevila parkiriS¢, z upoStevanjem ¢&asovno diferenciarane
souporabe, dolodi z vsakokratno presojo okolis€in posebe;.

Poleg povrSin za parkiranje avtomobilov morajo biti v enakem Stevilu zagotovljene tudi povrSine za
parkiranje ali shranjevanje koles.
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10 ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA
OKOLJE

10.1 Varovanje okolja

10.1.1 Ucinkovita izraba naravnih virov

Predmetna investicija je prvenstveno namenjena izboljSanju prometne varnosti in pretoCnosti ter
varovanju okolja in jo bo potrebno realizirati.

Nacrtovana investicija ne bo imela negativhega vpliva na okolje. Neposredne koristi rekonstruirane
lokalne ceste in javnih poti se bodo odrazile v manjSem obremenjevanju okolja, kar pomeni predvsem

manjso koli¢ino obremenjevanja zraka, tal ter vode.

10.1.2 Okoljska ucinkovitost

Z izvedbo rekonstrukcije lokalne ceste in javnih poti, se bo promet odvijal bolj tekoCe in hitreje ter tako
zmanjSal onesnazevanje zraka in pripomogel k zmanjSanju segrevanja ozracja, kar pomeni
zmanjSanje ogrozanja zdravja ob&anov obc&ine Dornava ter SirSe okolice.

10.1.3 Trajnostna dostopnost

Urejena prometna infrastruktura v Obg&ini Dornava bo preprecila odseljevanje in povecala priseljevanje

mladih druzin, kar bo vplivalo na trajnostni razvoj Obgine Dornava v smislu gospodarstva in turizma.

10.1.4 ZmanjSanje vplivov na okolje

e Tla
HitrejSa in varnejSa tranzicija skozi Obcino Dornava bo dolgoro€no zmanjSala onesnazevanje tal. To
bo preprecilo onesnazenost in prizadetost tal, obmoc&ja pa bodo primernejSa za uporabo v druge

namene.
e Voda
Ustrezna prometna infrastruktura bo zmanjSala obremenitev na vodo, predvsem podtalnico. S tega

razloga bo voda namenjena za pitje ter za kmetijske dejavnosti neoporecna.

V skladu z Odlokom o varstvenih pasovih in ukrepih za zavarovanje zalog pitne vode se obravnavana
lokacija nahaja izven varstvenih pasov.
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e Emisijev zrak

S prometom se koncentracija Skodljivih plinov (SO.,...), ki vplivajo na segrevanje ozracja povecajo.

10.1.5 Hrup

Obremenitev okolja s hrupom je predpisana z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju
(Ur.l. RS, §t. 105/2005).

V skladu z Uredbo o hrupu v naravnem in Zivljenjskem okolju ter Uredbo o spremembah in dopolnitvah
uredbe o hrupu v naravnem in Zivljenjskem okolju se obravnavana trasa nahaja v Ill. obmocju.

10.1.6 Ukrepi za odpravo negativnih vplivov na okolje

Dodatni omilitveni ukrepi so predvideni, ker bo izvajanje obravnavanega odloka zaradi poveCanega
hrupa, imelo vpliv na nekatere zivalske vrste ter s tem posledi¢no tudi na varstvene cilje varovanih
obmocij (kot so obmocja Natura 2000), na naravne vrednote in EPO. Z izvedbo predvidenih
omilitvenih ukrepov, bodo negativni ucinki plana na te segmente manjsi in nebistveni.

10.2 Ocena strosSkov za odpravo negativnih vplivov

Ocena vpliva na okolje za projekt »Rekonstrukcija odseka lokalne ceste LC 328071 z ureditvijo

576461« ni bila izdelana, saj negativni vplivi ne bodo presegali mejnih vrednosti.
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11 CASOVNA IZVEDBA INVESTICIJE

11.1 Casovni naért

Tabela 19: Terminski plan

AKTIVNOST ZACETEK KONEC
Izdelava investicijske dokumentacije - DIIP Januar 2013 Januar 2013
Potrditev investicijske dokumentacije - DIIP Januar 2013 Januar 2013
Uskladitev NRP Januar 2013 Januar 2013
Izdelava investicijske dokumentacije - IP Januar 2013 Januar 2013
Potrditev investicijske dokumentacije - IP Januar 2013 Januar 2013
Pogodba o sofinanciranju April 2013 Maj 2013
Izbira izvajalca Maj 2013 Julij 2013
Gradnja Februar 2014 Avgust 2014
Kon¢éni obradun Avgust 2014 September 2014
Prenos med osnovna sredstva September 2014 September 2014

Izvedba investicije bo organizirana in strokovno spremljana znotraj obCinske uprave Obcine Dornava,
v okviru svojih rednih delovnih obveznosti. Prav tako bo obCinska uprava spremljala ucinke investicije.
Odgovorna oseba Obgine Dornava je Zupan Rajko JANZEKOVIC. Odgovorna oseba za izvedbo
investicijskega projekta pa je direktor Obcinske uprave Viliem MAR. Po potrebi bodo pri izvajanju
projekta sodelovali tudi sodelavci zaposleni v obCinski upravi in v kolikor bo to potrebno tudi zunaniji
sodelavci. V C€asu izvedbe se ne predvideva dodatno zaposlovanje. Po kon€anju izvedbe
investicijskega projekta bo z javnimi potmi upravljal Rezijski obrat Ob¢ine Dornava, z lokalnimi cestami
Cestno podjetje Ptuj d.d..

Iz zgornjega Casovnega nacrta izvedbe investicije je razvidno, da ima investicija v naprej dolo¢eno
trajanje ter doloCen zacetek in konec. Investicija se je pri€ela s potrditvijo DIIP-a, januar 2013, prenos
med osnovna sredstva bo izveden v mesecu september 2014. PriCetek gradbenih del je predviden v
mesecu februarju 2014, zaklju¢ek pa v mesecu avgusta 2014. Zahtevek za izplaCilo nepovratnih
namenskih sredstev MGRT bo lahko predlozen najkasneje do 30.09.2014.

Lokalna cesta in javne poti bodo po zaklju¢ku operacije polno funkcionalne in v lasti Ob¢ine Dornava.

Investicija je izvedljiva tako v fizilnem kot finanénem smislu in bo zakljuéena najkasneje do 30.
septembra 2014.
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11.2 Analiza izvedljivosti

Podrobnejsa analiza izvedljivosti bo lahko izdelana na osnovi rezultatov razpisa za izbor izvajalcev.
Obcina je v tekoCem letu 2013 izvedla nekatere aktivnosti za nadaljevanje projekta in sicer:
e Priprava investicijske dokumentacije — Dokument identifikacije investicijskega projekta in
Investicijski program,
e Postopek priprave projektne dokumentacije — popis del s predraunom.

Upravljavec projekta bo Obc¢ina Dornava.

Vrsta in gostota prometa

Obravnavana lokalnha cesta in javne poti so namenjene za lokalni promet, ki se pretezno nanasa na
lazja vozila, v katere Stejemo osebne avtomobile, traktorje in druge poljedelske stroje. Srednje tezek
promet se vr§i samo v primeru dostave do posameznih objektov ali v sluaju novogradenj. Struktura in
frekvenca prometa se je spremenila, kar se je odrazilo na asfaltiranem cestiS¢u, ki je zdaj
poskodovano, nevarno in potrebno temeljite rekonstrukcije.

Rekonstrukcija lokalne ceste in javnih poti je nujna zaradi omogoc¢anja tekocih prometnih tokov do
gospodinjstev in gospodarskih subjektov na SirSem regionalnem obmocju obmejnega pasu s Hrvasko
in odpravo otezenega dostopa do gospodinjstev in gospodarskih objektov na tem podrocju, ki je
posledica nastopa schengenskega reZzima na drZavni meji s Hrvasko.

Obravnavana lokalna cesta in javne poti potekajo skozi naselje Dornava v Obc¢ini Dornava, na
parcelnih:

e | C 328071 parc. st. 834, 802/1 k.o. Dornava

e JP 576491 parc. st. 802/2 k.o. Dornava

e JP 576501 parc. §t. 802/5 k.o. Dornava

e JP 576751 parc. §t. 6/2, 7/3 k.0. Dornava

e JP 576481 parc. st. 802/7 k.o. Dornava

e JP 576471 parc. §t. 802/15, 65/15, 65/55, 69/5, 813/4, 813/13, 813/14, 813/4, 813/15 vse
k.o. Dornava

e JP 576431 parc.

e JP 576461 parc.

[/,

(/213

t. 802/15 k.o. Dornava
t. 802/15 k.o. Dornava

(7,3

[/,

Dolzina lokalne ceste in javnih poti na kateri se bodo izvajala dela je 3.153 m. Ureditev bankin v Sirini
2 x 0,50 m. Vozis¢e bo Siroko 3,00 — 5,00 m.
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12 NACRT FINANCIRANJA V TEKOCIH CENAH

V spodniji tabeli je naveden nadrt financiranja projekta po letni dinamiki v tekocih cenah.

Tabela 20: Predvidena finanéna konstrukcija po teko¢ih cenah v EUR

Viri financiranja po tekocih cenah v EUR

Leto Vrednost 2013 2014 Delez
MGRT (EU del) — 85% 445.902,64 1.232,50 444.670,14 70,72%
MGRT (SLO del) — 15% 78.688,70 217,50 78.471,20 12,48%
LASTNA SREDSTVA -
obginski proracun Ob¢ine 105.938,27 1.310,00 104.628,27 16,80%
Dornava
SKUPAJ 630.529,61 2.760,00 627.769,61 100,00%

Predviden znesek nepovratnih sredstev, ki jih bo Ob&ina Dornava za izvedbo investicijskega projekta

576491, JP 576481, JP 576751, JP 576471, JP 576431 ter JP 576461« Crpala iz Evropskega sklada

za regionalni razvoj in drzave zna8a 524.591,34 EUR.

Za izvedbo investicije je Obcina Dornava zagotovila 105.938,27 EUR lastnih sredstev iz obCinskega

proracuna, kar predstavlja 16,80% vseh izdatkov financiranih iz javnih virov o0z. iz virov samoupravnih

lokalnih skupnosti, in je s tem v primeru pridobitve nepovratnih sredstev Ministrstva za gospodarski

razvoj in tehnologijo zaprla finanéno konstrukcijo. Lastna sredstva za izvedbo operacije bodo

zagotovljena s sprejemom proraCuna Obcine Dornava za leto 2013 in 2014 v posebnem delu

proracuna in v nacrtu razvojnih programov.
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13 PROJEKCIJA PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA

13.1 Projekcija operativnih stroskov

Tabela 21: Projekcija operativnih stroSkov

Operativni stroski
Leto Stroski vzdrZzevanja lokalne ceste in
Skupaj
javnih poti

2013 0
2014 0
2015 0
2016 89 89
2017 179 179
2018 268 268
2019 357 357
2020 446 446
2021 536 536
2022 625 625
2023 714 714
2024 804 804
2025 893 893
2026 982 982
2027 1.071 1.071
2028 1.161 1.161
2029 1.250 1.250
2030 1.339 1.339
2031 1.428 1.428
2032 1.518 1.518
2033 1.607 1.607
2034 1.696 1.696
2035 1.786 1.786
2036 1.875 1.875
2037 1.964 1.964
2038 2.053 2.053
2039 2.143 2.143
2040 2.232 2.232
2041 2.321 2.321
2042 2411 2411
2043 2.500 2.500
Skupaj 36.248 36.248
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Operacija ne prinasa prihodkov.

Upostevali smo, da v prvih letih po izgradnji ne bodo potrebna vlaganja v vzdrzevanje, kasneje pa smo

upostevali rast stroSkov v sorazmerju s starostjo lokalnih cest in javnih poti.

Obrazlozitev:

e vzdrzevalni stroski lokalne ceste in javnih poti:

— Upostevali smo minimalne vzdrzevalne stroSke, ki izhajajo predvsem iz naslova manj3ih

popravil cesti§€a in obcestnega pasu in v primeru vecjih vremenskih ujm. Znesek, ki smo

ga upostevali je povprec¢no 2.500 EUR na leto,

e prihodki: Predmetna investicija ne prinasa nobenih prihodkov

13.2 Projekcija stroskov

Tabela 22: Projekcija stroskov investicije

Obrazlozitev:

e ocenjeni stroSek investicije v vidini 630.529,61 EUR z DDV po tekoCih cenah.

Vrednost v Vrednost v
... .. | tekoéih cenah | teko€ih cenah
Leto Vrsta specifikacije v EUR v EUR
brez DDV z DDV
Investicijska
dokumentacija 2.300,00 2.760,00
2013
Skupaj: 2.300,00 2.760,00
Preddela 49.075,58 58.890,70
Zgornji ustroj 457.469,76 548.963,71
Odvodnjavanje 3.900,00 4.680,00
2014
Oprema ceste 10.696,00 12.835,20
Informiranje in
obvesc&anje 2.000,00 2.400,00
Skupaj: 523.141,34 627.769,61
SKUPAJ 525.441,34 630.529,61
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14 VREDNOTENJE DRUGIH STROSKOV IN KORISTI
PRESOJO UPRAVICENOSTI

14.1 Druge koristi —javno dobro

S

Ekonomska analiza utemeljuje upravic¢enost projekta s SirSega druzbenega, razvojno-gospodarskega

in socialnega vidika. Za izraun ekonomske analize vklju€¢imo ucinke investicije na javno dobro. V tem

primeru je ve€ vplivov na javno dobro. Javno dobro je opredeljeno in opisano kot prihodek — javno

dobro.

Tabela 23: Prikaz izrauna prihodkov iz naslova javno dobro

Prihodki — javno dobro
Leto Zmanj$anje - | Po?it.ivni Povedanje |
stroSkov Priseljevanje vplivi na o Skupaj
vzdrzevanja okolje
2013 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0
2015 2.500 1.800 1.500 12.363 18.163
2016 2.411 1.800 1.530 24.725 30.466
2017 2.321 1.800 1.561 37.088 42.770
2018 2.232 1.800 1.592 49.451 55.074
2019 2.143 1.800 1.624 61.813 67.380
2020 2.054 1.800 1.656 74.176 79.685
2021 1.964 3.600 1.689 86.538 93.792
2022 1.875 3.600 1.723 98.901 106.099
2023 1.786 3.600 1.757 111.264 118.407
2024 1.696 3.600 1.793 123.626 130.715
2025 1.607 3.600 1.828 135.989 143.025
2026 1.518 3.600 1.865 148.352 155.334
2027 1.429 5.400 1.902 160.714 169.445
2028 1.339 5.400 1.940 173.077 181.757
2029 1.250 5.400 1.979 185.439 194.069
2030 1.161 5.400 2.019 197.802 206.382
2031 1.072 5.400 2.059 210.165 218.695
2032 982 5.400 2.100 222.527 231.010
2033 893 7.200 2.142 234.890 245.125
2034 804 7.200 2.185 247.253 257.441
2035 714 7.200 2.229 259.615 269.758
2036 625 7.200 2.273 271.978 282.076
2037 536 7.200 2.319 284.340 294.395
2038 447 7.200 2.365 296.703 306.715
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2039 357 7.200 2.413 309.066 319.036
2040 268 7.200 2.461 321.428 331.357
2041 179 7.200 2.510 333.791 343.680
2042 89 7.200 2.560 346.154 356.003
2043 0 7.200 2.612 358.516 368.328
Skupaj 36.252 144.000 58.188 | 5.377.742 | 5.616.183

Pri izraunu smo upoStevali dvig vrednosti koristi za 2,00% na letni ravni zaradi izravnhave z inflacijo.

Javno dobro — Zmanj$anje stroskov vzdrzevanja

ZmanjSanje stroSkov vzdrzevanja lokalne ceste in javnih poti za 50 % - ocenjujemo, da bo tovrstni
prinranek znasSal v prvih letih 2.500 evrov na letni ravni, v nadaljevanju pa se bo zmanjSeval v
sorazmerju s staranjem lokalne ceste in javnih poti.

Javno dobro — Priseljevanije

Z realizacijo rekonstrukcije lokalne ceste in javnih poti bo Obé&ina Dornava zagotavljala visji zZivljenjski
standard obCanov, kar bo vplivalo na verjetnost povecanja priseljevanja v Obc¢ino Dornava. Vpliv na
Ob¢ino Dornava pomeni, da bo s povecanjem $tevila priseljenih pridobila dodatna sredstva iz naslova
dohodnine zaposlenih. Vsaka ob¢ina po zakonu o ob¢inah dobi 30% od dohodnine zaposlenega.

Predvideli smo, da se bo, zaradi ugodnih bivalnih pogojev na racun urejene prometne infrastrukture in
posredno s tem povezanih ostalih koristi, v Ob¢ino Dornava v povprecju priselile 4 delavno aktivhe
osebe s sedezem v Ob¢ini Dornava ter si tukaj ustvarilo druzino v letih do 2043. Ceno 1.800 EUR na
aktivnega prebivalca smo dobili na podlagi povpreéne bruto place v obdobju enega leta. Od tega smo
upostevali 50 % davkov in prispevkov, torej 12.000 EUR * 0,5 = 6.000 EUR. Po zakonu ob¢ina prejme
30% od dohodnine, kar znasa 6.000 EUR * 0,3= 1.800 EUR po osebi na leto.

Javno dobro — Pozitivni vplivi na okolje

Pozitivni vpliv na okolje, saj po investiciji ne bo onesnazevanja s prahom, z nemotenim prometom brez
Cakanja in zastojev se bo tudi zniZalo onesnazenje z izpudnimi plini. Ocenili smo, da bi iz tega naslova
lahko pridobili druzbeno korist v vrednost v visini 1.500 evrov na letni ravni.

Javno dobro — Dvig BDP

Povedanje BDP v Ob¢ini Dornava (izboljSanje kvalitete ceste in boljSa dostopnost do gospodarskih in

turisti¢nih objektov, pomeni njeno udinkovitejSo uporabo, kar bo imelo pozitiven vpliv na gospodarski
razvoj obmodja, predmetna javna pot omogoc&a dostop do Stevilnih gospodarskih in turisti€nih objektov
ter naravnih in kulturnih znamenitosti,...) — v Ob&ini Dornava Zivi 2.970 prebivalcev. Letni BDP na
prebivalca v Podravju znasSa 11.100 evrov in ga uporabimo kot osnovo za izracun BDP v Obgini
Dornava, ki je ena izmed ob¢in podravske regije. BDP Obcine Dornava tako znasa 32.967.000,00
EUR (11.100 EUR/prebivalca x 2.970 prebivalcev). Za oceno deleza, ki ga v BDP prispeva oZivitev
obmocdja zaradi predmetne investicije, smo uporabili predpostavko, da se bo ta povecal v obdobju od
2013 - 2043 za 30%. Nadalje predpostavljamo, da je delez doprinosa investicije v tem povecanju BDP

INVESTICIISKI PROGRAM 66



REKONSTRUKCIJA LOKALNE CESTE IN JAVNIH POTI

3,75%. Na podlagi opredeljenih predpostavk znaSa letno povecanje BDP Obcine Dornava zaradi
predmetne investicije 12.362,63 EUR.

Formula za izradun

Letno povecanje BDP zaradi izvedene investicije = BDP x 1,00% x 3,75%

Za prvo leto:
12.362,63 = 32.967.000,00 x 1,00% x 3,75%

Vsako naslednje leto=Letno povec¢anje BDP x §t. let
Xn=12.362,63 x n

Xn = Povecanje BDP na letni ravni zaradi izvedene investicije
n = Stevilo let (1,2,3,...n)
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14.2 Izrac¢un finanénih in ekonomskih kazalnikov

14.2.1 Finan¢na analiza

Tabela 24: Preglednica stro$kov in prihodkov — finan¢na analiza

Leto o o - @ g @ f‘g Diskontirano - 7% (€)

% z 2 % - 3 S8l 02| o0& Stroski |NETO | NETO

5 s ¢| 28 £ | 28| §E| G5 o

E n £ O » o o s Z o Z © Y¥investicije |prihodki |denarnitok

]

2 A B c D C+D-B | (C+D-B)-A A C+D-B | (C+D-B)-A
2013 0 2.760 0 0 -2.760 2.760 0 -2.760
2014 1|/616.670 0 0| -616.670| 576.327 0| -576.327
2015 2 0 0 0 0 0
2016| 3 0 89 0 -89 -89 0 -73 -73
2017 4 0 179 0 -179 -179 0 -136 -136
2018 5 0 268 0 -268 -268 0 -191 -191
2019 6 0 357 0 -357 -357 0 -238 -238
2020 7 0 446 0 -446 -446 0 -278 -278
2021| 8 0 536 0 -536 -536 0 -312 -312
2022 9 0 625 0 -625 -625 0 -340 -340
2023 10 0 714 0 -714 -714 0 -363 -363
2024 | 11 0 804 0 -804 -804 0 -382 -382
2025| 12 0 893 0 -893 -893 0 -396 -396
2026 13 0 982 0 -982 -982 0 -408 -408
2027 14 0| 1.071 0 -1.071 -1.071 0 -415 -415
2028 15 0| 1.161 0 -1.161 -1.161 0 -421 -421
2029 16 0| 1.250 0 -1.250 -1.250 0 -423 -423
2030 17 0| 1.339 0 -1.339 -1.339 0 -424 -424
2031 18 0| 1.428 0 -1.428 -1.428 0 -423 -423
2032 19 0| 1.518 0 -1.518 -1.518 0 -420 -420
2033| 20 0| 1.607 0 -1.607 -1.607 0 -415 -415
20341 21 0| 1.696 0 -1.696 -1.696 0 -410 -410
2035 22 0| 1.786 0 -1.786 -1.786 0 -403 -403
2036| 23 0| 1.875 0 -1.875 -1.875 0 -396 -396
2037 | 24 0| 1.964 0 -1.964 -1.964 0 -387 -387
2038 25 0| 2.053 0 -2.053 -2.053 0 -378 -378
2039| 26 0| 2.143 0 -2.143 -2.143 0 -369 -369
2040 27 0| 2.232 0 -2.232 -2.232 0 -359 -359
2041 28 0| 2.321 0 -2.321 -2.321 0 -349 -349
2042 29 0| 2411 0 -2.411 -2.411 0 -339 -339
2043 30 0| 2.500 0| 51.193| 48.693 48.693 0 6.397 6.397
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Skupaj 619.430 | 36.248 0| 51.193| 14.945| -604.485| 579.087| -3.051| -582.138
Skupaj

579.087| 9.776 0 6.725 -3.051| -582.138
diskontirano

Obrazlozitev:

e Obracun amortizacije je nacrtovan v skladu s slovenskimi racunovodskimi standardi.
Amortizacija je vklju€ena v kalkulacijo celotne investicije. Pri tem smo upostevali nabavno
vrednost osnovnih sredstev, kot maksimalni znesek za obradun amortizacije v celothem
nacrtovanem obdobju. Upostevali smo 3% amortizacijsko stopnjo.

e Ostanek vrednosti - pri investicijskem projektu imamo poleg periodi¢nih donosov tudi
preostalo vrednost ob koncu Zivljenjske dobe. V na$ih izraCunih smo upostevali ostanek
vrednosti, ki $e ni amortiziran na ekonomsko dobo investicije 30 let in znaSa 51.192,67 EUR

e Glede na vrsto investicije smo upostevali 7% stopnjo za diskontiranje

e Vinvesticijo niso vkljuéena nepovratna sredstva

e Denarni tok je v finanéni analizi negativen

IZRACUN NAJVISJEGA ZNESKA SUBVENCIJE I1Z NASLOVA STRUKTURNEGA SKLADA

Tabela 25: Izra¢un najvisjega zneska sofinanciranja EU

Diskontirane | Nediskontirane
vrednosti vrednosti
Skupni investicijski stroSki 619.429,56
Od tega upraviceni stro3ki (EC) 524.591,34
Diskontirani inv. stroSki (DIC) 579.086,69
Diskontirani neto prihodki (DNR) -3.050,89
DNR>0 DNR<0
la Upraviceni izdatki (EE=DIC-DNR): 582.137,58 579.086,69
1b Finanéna vrzel (R=EE/DIC): 100,53 % 100,00
2 Izracun pripadajoega zneska (DA=EC*R): 527.355,13 524.591,34
3a NajviSja stopnja sofinanciranja EU (CRpa): 85,00 % 85,00
3b IzraCun najviSjega zneska EU (DA*Crpa): 448.251,86 445.902,64
4a Najvisja stopnja sofinanciranja SLO: 15,00 % 15,00
4b IzraCun najviSjega zneska SLO: 79.103,27 78.688,70
ObrazloZitev:

e Upraviceni stroski po tekoCih cenah zna$ajo 524.591,34 EUR

e Najvi§ja stopnja financiranja EU iz strukturnih skladov in drzave znasa 100% upravienih

stroSkov

e DNR je manjSi od 0 (ni€)
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e Glede na vse upostevane prihodke iz naslova investicije in viSino upravi¢enih izdatkov,
finan¢no vrzel in DNR smo prisli do maksimalne subvencije 524.591,34 EUR

Izracun upravienosti investicije z vidika subvencije smo izracunali v skladu z Dokumentom 4, kjer
smo ustvarjene prihodke na projektu prikazali v investicijskem dokumentu, ki uposteva dolocila 55.
¢lena Uredbe 1083/2006 ter iz tega izhajajoCe obveze za pripravo analize stroSkov in koristi skladno z
Delovnim dokumentom $5t. 4.

IZRACUN FINANCNE VRZELI

R=maks.EE/DIC
R=(579.086,69/579.086,69)*100=100%

Za izra€un finan¢ne vrzeli smo upostevali upraviCene stroSke investicije (EE), ki znasajo 579.086,69
EUR in jih razdelili z diskontiranimi investicijskimi stroski (DIC), ki znasajo 579.086,69 EUR in tako

izraGunali, da znasa financ¢na vrzel 100 %.

KORAKI ZA DOLOCITEV ZNESKA SUBVENCIJE EU

1. korak: Izradun stopnje primanikljaja v financiranju (R):

R=maks.EE/DIC
R=(579.086,69/579.086,69)*100=100%
Pri éemer so:
e maks. EE najvisji upravi¢eni stroski = DIC-DNR
o DIC (diskontirani stroSki nalozbe),
¢ DNR (diskontirani neto prihodki) = diskontirani prihodki - diskontirani operativni stroski +

diskontirana preostala vrednost

2. korak: lzratun zneska (DA) »decision amount« na podlagi dologitve Komisije, tj. »zneska, za

katerega se uporablja stopnja sofinanciranja za prednostno os«

DA=EC*R
DA=524.591,34*100%=524.591,34
Pri Eemer so:

o EC upravi€eni stroski.

3. korak: Izradun najviSjega zneska EU:

donacija EU=DA*maks.CRpa
donacija EU=524.591,34*85%=445.902,64
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Pri Cemer je:
e maks. CR najvi§ja stopnja sofinanciranja, ki je dolo¢ena za prednostno os v odlogitvi

Komisije o sprejetju operativhega programa.

Finan€na vrzel (R) je 100%, upravi€eni izdatki (EE) znaSajo 579.086,69 EUR, diskontirani investicijski
stroski (DIC) pa 579.086,69 EUR.

Na podlagi tega znaSa znesek DA 524.591,34 EUR in najviSji znesek sofinanciranja EU 445.902,64
EUR. Najvisji znesek sofinanciranja SLO je 78.688,70 EUR.
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14.2.1.1 Financni kazalniki

Aproksimativni izraun neto sedanje vrednosti na podlagi podatkov iz zgornje preglednice in Se z
nekaterimi vhodnimi podatki je sledec:

e vrednost investicije (stalna cena z DDV) = 619.429,56 €,
e ekonomska doba investicije i =30 let,

e diskontna stopnja p = 7%.

” I
i

FNsv:iZ1 T )I

Kot pri¢akovano je neto finanéna sedanja vrednost investicije negativna in znasa -582.138 €, finan¢na

FNSV= -582.138

stopnja donosnosti pa je prav tako negativna.
Financ¢na interna stopnja donosnosti
FIRR= negativna

Relativha neto sedanja vrednost

RNSV= -1,005

Obrazlozitev:

¢ Neto sedanja vrednost ima oznako FNSV,

eV osnovnem izradunu je FNSV negativna in zna8a -582.138 EUR,

e Je eno od najpogosteje uporabljenih meril za presojanje smiselnosti investicijskega projekta je
njegova neto sedanja vrednost ali Cista sedanja vrednost. ViSina neto sedanje vrednosti je
neposredno odvisna od uporabljene obrestne mere kot cene kapitala oziroma od
uporabljenega pripadajoCega diskontnega faktorja 1+i, s katerim reduciramo bodoce finan¢ne
tokove na zaCetni trenutek. V nasem konkretnem zgledu smo vzeli obrestno mero 7 % letno.
(Diskontna stopnja je letna odstotna mera, po kateri se sedanja vrednost denarne enote v
naslednjih letih zmanjSuje s ¢asom),

e Interna stopnja donosa ima oznako FIRR,

e Upostevajo€ investicijsko vrednost, prihodke in strodke poslovanja smo za izraun FIRR v
nadaljevanju uporabili ekonomsko dobo trajanja projekta 30 let,

e Pri uporabljeni diskontni stopniji, ki je po stalnih cenah 7% iS¢emo v nadaljevanju projekta
pozitivno neto sedanja vrednost in interno stopnjo donosnosti vidjo od uporabljene
individualne diskontne stopnje 7%, s Cimer bo investicija v tem primeru upravi¢ena in
ekonomsko smiselna.
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14.2.2 Ekonomska analiza

Tabela 26: Preglednica stro$kov in prihodkov — ekonomska analiza

Leto Referen¢én | Stroski Operativni Stroski Prihodki - | Ostanek NETO NETO Diskontirano 7% (€)
aleta investicije stroski Skupaj (€) | javnakorist | vrednosti | prihodki (€) | denarnitok | g¢roski NETO NETO
v stalnih cenah | vzdrzevanja © © © investicije | prihodki denarni tok
(€) (€)
A B A+B C E C+E-B C+E-B-A A C+E-B C+E-B-A
2013 0 2.760 0 2.760 0 0 0 -2.760 2.760 0 -2.760
2014 1 616.670 0| 616.670 0 0 0| -616.670| 576.327 0| -576.327
2015 2 0 0 18.163 0 18.163 18.163 0 15.864 15.864
2016 3 0 89 89 30.466 0 30.377 30.377 0 24.796 24.796
2017 4 0 179 179 42.770 0 42.591 42.591 0 32.493 32.493
2018 5 0 268 268 55.074 0 54.807 54.807 0 39.076 39.076
2019 6 0 357 357 67.380 0 67.023 67.023 0 44.660 44.660
2020 7 0 446 446 79.685 0 79.239 79.239 0 49.346 49.346
2021 8 0 536 536 93.792 0 93.256 93.256 0 54.276 54.276
2022 9 0 625 625 106.099 0 105.474 105.474 0 57.371 57.371
2023 10 0 714 714 118.407 0 117.693 117.693 0 59.829 59.829
2024 11 0 804 804 130.715 0 129.912 129.912 0 61.720 61.720
2025 12 0 893 893 143.025 0 142.132 142.132 0 63.108 63.108
2026 13 0 982 982 155.334 0 154.352 154.352 0 64.051 64.051
2027 14 0 1.071 1.071 169.445 0 168.374 168.374 0 65.298 65.298
2028 15 0 1.161 1.161 181.757 0 180.596 180.596 0 65.456 65.456
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2029 16 0 1.250 1.250 194.069 0 192.819 192.819 0 65.314 65.314
2030 17 0 1.339 1.339 206.382 0| 205.042 205.042 0 64.911 64.911
2031 18 0 1.428 1.428 218.695 0| 217.267 217.267 0 64.281 64.281
2032 19 0 1.518 1.518 231.010 0] 229.492 229.492 0 63.456 63.456
2033 20 0 1.607 1.607 245.125 0| 243.518 243,518 0 62.930 62.930
2034 21 0 1.696 1.696 257.441 0| 255.745 255.745 0 61.766 61.766
2035 22 0 1.786 1.786 269.758 0| 267.973 267.973 0 60.485 60.485
2036 23 0 1.875 1.875 282.076 0| 280.201 280.201 0 59.108 59.108
2037 24 0 1.964 1.964 294.395 0] 292.431 292.431 0 57.652 57.652
2038 25 0 2.053 2.053 306.715 0| 304.661 304.661 0 56.134 56.134
2039 26 0 2.143 2.143 319.036 0| 316.893 316.893 0 54.568 54.568
2040 27 0 2.232 2.232 331.357 0| 329.125 329.125 0 52.966 52.966
2041 28 0 2.321 2.321 343.680 0] 341.358 341.358 0 51.341 51.341
2042 29 0 2411 2411 356.003 0| 353.593 353.593 0 49.702 49.702
2043 30 0 2.500 2.500 368.328 51.193| 417.021 417.021 0 54.783 54.783

Skupaj 619.430 36.248 | 655.677| 5.616.183| 51.193| 5.631.128 | 5.011.698| 579.087 | 1.576.742| 997.655

Skupaj diskontirano 579.087 9.776| 588.863| 1.579.793 6.725| 1.576.742 997.655

Ekonomska stopnja donosnosti EIRR 7,482%

EIRR= | 7,482% ENSV= | 997.655 RNSV= 1,723 DVI= 10,19
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14.3 Povzetek finanénih in ekonomskih kazalnikov

14.3.1 Financ¢ni kazalniki

Tabela 27: Financni kazalniki

Dinami¢na metoda:

FIRR= negativna FNSV= -582.138 RNSV= -1,005

Staticna metoda*:

FIRR= negativha FNSV= -604.485 RNSV= -0,976

Kazalniki so negativni, kar nam da na znanje, da je investicija neupravi¢ena. Vendar, ker gre za
investicijo, ki bo prinasala javno dobro nam upravi¢enost investicije prikazujejo ekonomski kazalniki.

Staticne metode *

Te metode je zahodna teorija Ze zdavnaj (1950-1960) povsem zavrnila, pa tudi nasi ekonomisti so Se
globoko v samoupravnem socializmu opozarjali na njihovo neustreznost, ki se najpogosteje izraza kot:

e neupostevanje skupnih donosov investicije,
e neupostevanje Casovne razporeditve donosov in investicijskih viozkov,
e napacna obravnava ¢asovnega horizonta.

Zakaj potem z njimi sploh izgubljati ¢as? Odgovor je relativho preprost. Ker je njihova skupna
znacilnost podcenjevanje diskonta bodocih donosov in s tem precenjevanje uspesnosti investicije,
nam lahko stati¢ni kriteriji zado$¢€ajo vsaj za primarno selekcijo med potencialnimi nalozbami, s katero
izlo¢imo najslabde moZznosti, ki ne prenesejo niti tako "neznih" kriterijev; s tem si prihranimo dosti dela,
saj so dinami¢ne metode v osnovi zahtevnejSe tako glede tehnik kot porabe ¢asa.

*Vir: Joze Andrej Cibej 2006 (http://www.erevir.si/Moduli/Clanki/JAC_ppo/JAC_E-
REVIR_060516_Investicije.pdf)

Zato smo staticCno metodo uporabili samo za osnovne izraune in je nismo uporabili pri
analizah obdéutljivosti in tveganja, saj je neustrezna. Prav tako nismo podali obrazlozitve
stati€nih metod, saj so dinamiéne metode tiste, ki nam dajo natanénejSe podatke in katere je
smiselno upostevati pri naértovanju investicije.
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14.3.2 Ekonomski kazalniki

Tabela 28: Ekonomski kazalniki

EIRR= 7,482% ENSV= 997.655 RNSV= 1,723

Doba vra€anja = DVI — dinamiéna metoda

DVI= 10,19

Obrazlozitev dinami¢ne metode:

e Ekonomska doba projekta je bila narejena na 30 let.

e Neto sedanja vrednost je ob uporabljeni 7% letni obrestni meri (diskontni stopnji) pozitivha.

¢ Interna stopnja donosa je pri uporabljeni diskontni stopnji pozitivna in znasa 7,482%.

e Pomeni, da je interna stopnja donosnosti visja od uporabljene individualne diskontne stopnje,
s Cimer je investicija v tem primeru ekonomsko upravi¢ena in nam pove, da vsaka enota
vloZenega kapitala ustvari 0,07482 enote akumulacije.

e Doba vratanja investicije znasSa 10,19 leta, ki je izraCunana na podlagi ekonomske analize in
visoke dodane vrednosti koristi, ki jih ima regija s tem projektom, prikazane na podlagi JAVNO
DOBRO.

¢ Notranja stopnja donosa (IRR) =7,482 je diskontna stopnja, pri kateri je neto sedanja vrednost
investicije enaka nic.

e RNSV izradun nam kazZe, da bo investicija do konca svoje ekonomske dobe projekta zbrala
toliko sredstev iz ustvarjenega dobi¢ka, da bo takrat mogoce financirati 172% enako velikega
projekta
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14.4 Denarni tokovi

Tabela 29: Denarni tokovi
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2027 | 14 0 1.071 0 0 0 0 0 -1.071 -6.964
2028 | 15 0 1.161 0 0 0 0 0 -1.161 -8.124
2029 | 16 0 1.250 0 0 0 0 0 -1.250 -9.374
2030| 17 0 1.339 0 0 0 0 0 -1.339 -10.714
2031| 18 0 1.428 0 0 0 0 0 -1.428 -12.142
2032| 19 0 1.518 0 0 0 0 0 -1.518 -13.660
2033| 20 0 1.607 0 0 0 0 0 -1.607 -15.267
2034 | 21 0 1.696 0 0 0 0 0 -1.696 -16.963
2035| 22 0 1.786 0 0 0 0 0 -1.786 -18.749
2036 | 23 0 1.875 0 0 0 0 0 -1.875 -20.624
2037 | 24 0 1.964 0 0 0 0 0 -1.964 -22.588
2038 | 25 0 2.053 0 0 0 0 0 -2.053 -24.641
2039 | 26 0 2.143 0 0 0 0 0 -2.143 -26.784
2040 | 27 0 2.232 0 0 0 0 0 -2.232 -29.016
2041| 28 0 2.321 0 0 0 0 0 -2.321 -31.337
2042| 29 0 2.411 0 0 0 0 0 -2.411 -33.748
2043| 30 0 2.500 0 0 0 0 0 -2.500 -36.248
Skupaj 630.530 36.248 0 0 524.591 105.938 0 -36.248 -362.477
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15 ANALIZA OBCUTLJIVOSTI IN TVEGANJ

15.1 Analiza obcutljivosti

V okviru analize obcutljivosti ugotavliamo mogo&e spremembe klju€nih spremenljivk, ki vplivajo na
izvedbo projekta. V okviru tega projekta bomo predpostavili:

e Povecanje investicije za 5%,

e Povecanje investicije za 10%,

e ZmanjSanje investicije za 5%,

e ZmanjSanje investicije za 10%,

e Povecanje operativnih stroSkov za 5%,

e Povecanje operativnih stroSkov za 10%,

e ZmanjSanje operativnih stroSkov za 5%

e ZmanjSanje operativnih stroSkov za 10%

e Povecanje prihodkov za 5%,

e Povecanje prihodkov za 10%,

¢ ZmanjSanje prihodkov za 5%,

e ZmanjSanje prihodkov za 10%,

e Povecanje investicijskih stroSkov za 10% in hkrati zmanjSanje pri¢akovanih ucinkov za 10%.

Tabela 30: ENSV in EIRR ob spreminjanju klju¢nih spremenljivk

SIS SN 0o/odoc;jsmniok\;ae EIRR (())/Odoodsmngkvae
OSNOVNI IZRACUN 997.655 100,00% 7,48% 100,00%
Povecanje investicije za 5% 968.700 97,10% 7,05% 94,19%
Povecanje investicije za 10% 939.746 94,20% 6,64% 88,76%
Zmanjsanje investicije za 5% 1.026.609 102,90% 7,95% 106,25%
ZmanjSanje investicije za 10% 1.055.563 105,80% 8,45% 112,99%
Povecanje operativnih stroSkov za 5% 997.166 99,95% 7.48% 99,97%
Povec&anje operativnih stroSkov za 10% 996.677 99,90% 7,48% 99,93%
ZmanjSanje operativnih stroskov za 5% 098.143 100,05% 7.48% 100,03%
Zmanjsanje operativnih stroskov za 10% 998.632 100,10% 7,49% 100,07%
Povecanje prihodkov za 5% 1.076.644 107,92% 7,93% 105,96%
Povecanje prihodkov za 10% 1.155.634 115,84% 8,36% 111,77%
Zmanjsanje prihodkov za 5% 918.665 92,08% 7.02% 93,87%
Zmanjsanje prihodkov za 10% 839.675 84,16% 6,55% 87,55%
Povecanje investicijskih strodkov za 10% in

hkrati zmanjSanje pri¢akovanih ucinkov za 781.767 78,36% 5,75% 76,80%
10%
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Obrazlozitev:

V primeru povecanja investicije za 5% oz. 10% se interna stopnja donosa zmanjSa, vendar Se
vedno ostaja v ekonomskih mejah upravi€enosti, pri upostevanju 7% diskontne stopnje. V obeh
primerih je neto sedanja vrednost pozitivna.

Povecanje operativnih stroskov za 5% oz. 10% se interna stopnja ne zniza pod 7,0%. Obcutljivost
investicije glede na operativne stroSke je minimalna.

ZmanjSanje prihodkov za 5% o0z. 10% pomeni, da v prvem primeru interna stopnja donosa ne pade
pod 7,00%, v drugem primeru pa nismo prisli pod 6,50%, vendar je projekt glede na kazalnike Se
vedno ekonomsko opravicljiv.

Povecanje investicijskih stroskov za 10% in hkrati zmanjSanje pricakovanih uéinkov za 10%
pomeni, da je interna stopnja donosa enaka 5,75%.

Glede na okvirno merilo uspesnosti o dolgoro¢nih rezultatih ekonomske rasti in trenutnih ¢asovnih

preferencnih stopen;j je projekt z interno stopnjo donosa nad 5,5% ekonomsko upravicen.

15.2 Analiza tveganj

V okviru analize tveganj ugotavljamo mogoce spremembe klju&nih spremenljivk, ki vplivajo na izvedbo
projekta. V okviru tega projekta bomo predpostavili:

= Povecanje investicije za 1%,

= ZmanjSanje investicije za 1%,

= Povecanje operativnih stroskov za 1%,

= ZmanjSanje operativnih stroSkov za 1%

= Povecanje prihodkov za 1%,

= ZmanjSanje prihodkov za 1%.

Tabela 31: ENSV in EIRR ob spreminjanju klju¢nih spremenljivk za 1%

0, i 0 .
Element ENSV % odmika ERR | Y0 odmika

od osnove od osnove
OSNOVNI IZRACUN 997 655 100,00% e T
Povecanje investicije za 1% 091.864 99,42% 7.39% 08.80%
Zmanjsanje investicije za 1% 1.003.446 100,58% 7.57% 101.21%
Povecdanje operativnih stroSkov za 1% 997 557 99,.99% 7.48% 99.99%
ZmanjSanje operativnih stroskov za 1% 997.753 100,01% 7.48% 100,01%
Povecanije prihodkov za 1% 1.013.453 101,58% 7.57% 101.21%
Zmanij$anje prihodkov za 1% 981 857 98.42% 7.30% 98,79%
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Obrazlozitev:

Naredili smo izradun kritiéne spremenljivke. UpoStevali smo 1% odstopanje investicije, operativnih
stroSkov in prihodkov (pove€anje oziroma zmanjSanje spremenljivk) ter ugotovili, da ni vecjih odklonov
od 5% glede, na osnovno neto sedanjo stopnjo in spremenjeno neto sedanjo stopnjo v tabeli.

Prav tako smo ugotovili, da 1% odstopanja spremenljiv bistveno ne vpliva na interno stopnjo donosa v
tabeli.

Glede na te dve postavki lahko ugotovimo, da v tej investiciji, pri upoStevanju 1% odstopanja ni
kriti¢nih spremeniljivk.

15.2.1 Predstavitev tvegan;

Izpostavljenost razliénim oblikam tveganja tako poslovnim, finanénim, kakor tudi ekoloskim, je stalnica
v poslovanju ob¢in, zato podrocju obvladovanja tveganj namenjamo posebno pozornost.

1. Poslovna tveganja

Na podrocju poslovnih tveganj Obc¢ina Dornava ni izpostavljena posebnemu prodajnemu tveganju,
obratovalnemu tveganiju, investicijskemu tveganju in drugim razli€¢nim zunanjim tveganjem.

2. Finanéna tveganja

Pokritje investicije in zaprta finan¢na konstrukcija pomeni veliko tveganje za Obc&ino Dornava, saj brez
nepovratne pomoci ne bo mogla zapirati finan€no konstrukcijo, saj je za tovrstno investicijo zelo teZko
pridobiti privatnega investitorja. Da omejimo tveganje in zapremo finanéno konstrukcijo smo se prijavili
na javni poziv za nepovratna sredstva.

Kreditno tveganje ni pristojno, saj si Ob&ina Dornava za to investicijo ne bo najela kredita. S tem tudi
ne bo imela valutnega tveganja.

Tveganje plaCilne sposobnosti (likvidnostno tveganje), bomo posku$ali obvladovati z nalrtovanjem
denarnih tokov in usklajevanjem ro¢nosti obveznosti in terjatev.

3. Ekolosko tveganje

Ekolosko tveganje smo omejili z izbiro najbolj primerne trase cest, ki ne zahteva velikega ekoloSkega
obremenjevanja.

4. Tveganje javnega interesa

Javni interes za izvedbo projekta je velik, saj gre za projekt, ki bo izboljSal kvaliteto okolja, po drugi
strani pa bo izbolj$al blaginjo prebivalcev.
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5. Organizacijska struktura projekta

Strokovno podkovani vodja investicije gospod Viljem MAR, rezijski obrat Obcine Dornava in Cestno
podjetje Ptuj d.d., ki bodo skrbeli za vzdrzevanje lokalnih cest in javnih poti, imajo zadostne reference
za gospodarno ravnanje in u€inkovito poslovno odlo¢anje.
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16 PREDSTAVITEV REZULTATOV

Aktivnosti za izvedbo investicije se odvijajo po planiranem ¢asovnem nacrtu. Izdelana je bila projektna

dokumentacija in investicijska dokumentacija.

Investicijska dokumentacija (DIIP) je prikazala kot optimalno izbiro variante Varianto »z« investicijo,

tako je investicijski program (IP) izdelan za to Varianto.

IP nam je podal sledece rezultate:

Analiza obstoje€ega stanja in potreb je pokazala potrebo po izvedbi investicije, saj bo le ta
pozitivnho vplivala na druzbeno, socialno, zdravstveno in ekonomsko Zivljenje prebivalcev
obmogja, prav tako nam prikaze pozitiven vpliv z vidika prihoda turistov in trZzenja turistiCne
destinacije.

Predstavitev tehni¢no — tehnoloSkega dela je predstavljena na podlagi izdelane projektne
dokumentacije in prikazuje usklajenost s potrebnimi akti.

Vrednost projekta je podana po stalnih in tekoCih cenah. Investicija v stalnih cenah znasa
619.429,56 EUR, po tekocih cenah pa znasa 630.529,61 EUR.

Analiza lokacije je prikazala primernost izbranih lokacij in usklajenost s prostorskimi akti.
Analiza vplivov na okolje ni prikazala negativnih vplivov na okolje.

Finanéna konstrukcija je zaprta s sredstvi proracuna Obc¢ine Dornava in nepovratnih sredstev
MGRT-ja (Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo).

Razdelani so prihodki in prihodki — javno dobro, ki so potrebni za izdelavo finanéne analize in
ekonomske analize. Rezultati finan&ne analize nam prikaZejo upravi€enost do sofinanciranja s
strani MGRT-ja. Rezultati ekonomske analize nam prikazujejo upravi¢enost izvedbe investicije
z druzbenoekonomskega vidika. Ovrednoteni so vsi stroski, ki bodo nastali tekom izvajanja
investicije in delovanja investicije in so prav tako prikazani v finan¢ni in ekonomski analizi. Na
podlagi finanéne in ekonomske analize so izracunani financni in ekonomski kazalniki, ki kaZejo
na upravi¢enost sofinanciranja investicije in ekonomsko upravi¢enost izvedbe investicije.
Analiza obéutljivosti je prikazala, da je investicija srednje obcutljiva na spremembo izbranih
spremenljivk. Projekt je najbolj ob&utljiv na spremembo zniZzanja prihodkov.

Analiza tveganj je pokazala, da investicija ni vecjih odstopanj pri spremembi izbranih
spremenljiv za 1%.

Investicijski program je prikazal upraviCenost izvedbe investicije. Predlaga se izvedba investicije,

odlocitev za izvedbo je odvisna od investitorja.
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