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1 NAVEDBA INVESTITORJA IN IZDELOVALCA 
INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE, UPRAVLJAVCA TER 
STROKOVNIH  SODELAVCEV 

 

1.1 Navedba investitorja 

  

 

INVESTITOR 

Naziv: OBČINA DORNAVA 

Naslov: DORNAVA 135A, 2252 DORNAVA 

Odgovorna oseba: Rajko JANŢEKOVIČ, ţupan 

Telefon: 02/ 754 01 10 

Telefaks: 02/ 755 07 91 

E-pošta: obcina.dornava@dornava.si  

ID za DDV: SI44295839 

Transakcijski račun: SI56 0122 4010 0016 768 Uprava Republike 

Slovenije ta javna plačila 

Odgovorna oseba za pripravo 

investicijskih dokumentov: 
Viljem MAR, direktor občinske uprave 

Telefon: 02/ 754 01 10 

Telefaks: 02/ 755 07 91 

E-pošta: viljem.mar@dornava.si  

Odgovorna oseba za izvajanje 

investicije: 
Rajko JANŢEKOVIČ, ţupan 

Telefon: 02/ 754 01 10 

Telefaks: 02/ 755 07 91 

E-pošta: zupan@dornava.si  

 

 

 

mailto:obcina.dornava@dornava.si
mailto:viljem.mar@dornava.si
mailto:zupan@dornava.si
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1.2 Navedba izdelovalca investicijske dokumentacije 

 

IZDELOVALEC INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE 

Naziv: MProjekti, Matej ROGAČ s.p. 

Naslov: 
SOBETINCI 16 

2281 MARKOVCI PRI PTUJU 

Odgovorna oseba: Matej ROGAČ, direktor 

GSM: 040 211 491 

Telefon: 02 / 62 00 788 

E-pošta: info@b2b-group.net 

ID za DDV: SI25608932 

Transakcijski račun: 
SI56 6100 0000 3450 443, Delavska 

hranilnica d.d. 

Odgovorna oseba za pripravo 

investicijskih dokumentov: 
Matej ROGAČ 

GSM: 040 211 491 

Telefon: 02 / 62 00 788 

E-pošta: info@b2b-group.net 

 

 

1.3 Navedba upravljavca 

 

UPRAVLJAVEC LOKALNIH CEST 

Naziv: CESTNO PODJETJE PTUJ, d.d. 

Naslov: Zagrebška cesta 49a, 2250 Ptuj 

Odgovorna oseba: Martin TURK, izvršni direktor 

Telefon: 02/ 788 08 13 

Telefaks: 02/ 788 08 30 

E-pošta: uprava@cpptuj.si 

ID za DDV: SI25247506 

Transakcijski račun: 
SI56 0215 0001 4061 113 Nova Ljubljanska 

Banka d.d., Ljubljana  

 

 

 

mailto:info@b2b-group.net
mailto:info@b2b-group.net
mailto:uprava@cpptuj.si
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UPRAVLJAVEC JAVNIH POTI 

Naziv: OBČINA DORNAVA – Reţijski obrat 

Naslov: DORNAVA 135A, 2252 DORNAVA 

Odgovorna oseba: Rajko JANŢEKOVIČ, ţupan 

Telefon: 02/ 754 01 10 

Telefaks: 02/ 755 07 91 

E-pošta: obcina.dornava@dornava.si  

ID za DDV: SI44295839 

Transakcijski račun: 
SI56 0122 4010 0016 768 Uprava Republike 

Slovenije ta javna plačila 

 

 

 

1.4 Datum izdelave DIIP                       

 

 

Datum izdelave DIIP-a:                    Januar 2013 

mailto:obcina.dornava@dornava.si
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2 ANALIZA STANJA Z OPISOM RAZLOGOV ZA 
INVESTICIJSKO NAMERO 

2.1 Predstavitev Občine Dornava 

 

Občina Dornava je bila ustanovljena 26. 12. 1994 v skladu z Zakonom o lokalni samoupravi. Leţi v 

Severovzhodni Sloveniji, na delu Ptujskega polja in delu Slovenskih goric. Na ravninskem delu leţita 

naselji Dornava in Mezgovci, ki sta v času velike bivše občine Ptuj bili zdruţeni v KS Dornava. Na 

območju Slovenskih goric pa so vasi bivše KS Polenšak: Bratislavci, Brezovci, Lasigovci, Polenci, 

Polenšak, Slomi, Strejaci, Strmec pri Polenšaku in Ţamenci. Občina meji na Občino Markovci, 

Gorišnica, Ormoţ, Juršinci, Sveti Tomaţ in Ptuj. Središče občine je v Dornavi, kjer ţivi več kot tretjina 

prebivalcev občine. V Dornavi stoji tudi najlepši baročni dvorec v Sloveniji. 

 

Površina: 28,4 km² 

Prebivalci: 2.970
1
 

Gospodinjstev: 781
2
 

Zaposlenih: 1.229
3
 

 

Slika 1: Lokacija občine 

 

 

                                                      

1
 Preglednica o številu prebivalcev s stalnim prebivališčem v občini v 10 km obmejnem pasu in celotnem ozemlju občine v letu 

2011, podatki o primanjkljaju delovnih mest za leto 2011 v občinah in podatki za določitev demografske ogroţenosti občin. 

2
 Statistični urad Republike Slovenije, popis prebivalstva 2002. 

3
 Statistični urad Republike Slovenije, popis prebivalstva 2002. 
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Prvič zasledimo ime te vasi v starem salzburškem urbarju leta 1322. Lastniki in branitelji tega kraja so 

bili salzburški škofje, a so ga dali v fevd Gospodom Ptujskim. Dornava je znana po baročnem gradu.  

 

Slika 2: Baročni dvorec v Dornavi 

 

 

Grof Dizma Attems je v letih 1737 - 1740 zgradil na mestu nekdanjega lovskega gradiča mogočen 

grad v baročnem slogu, ki je sedaj ponos kraja. V gradu je bila tudi lepa kapela v čast Marijinemu 

brezmadeţnemu spočetju. Cerkev sv. Doroteje v Dornavi je po zgodovinskih virih bila zgrajena leta 

1519, saj jo je 26. oktobra 1519 posvetil lavantinski škof L. Pewerl. Ob dvestoti obletnici te prvotne 

cerkvice, leta 1725, so krajani cerkvico podrli in jo zgradili na novo v sedanji velikosti. Zgradili so 

cerkveni stolp in jo znotraj opremili. Leta 1740 je orglarski mojster Janez Janeček iz Celja napravil za 

cerkev manjše orgle. Za leto 1790 je zapisano da spada podruţnična cerkev sv. Doroteje k ţupniji sv. 

Petra in Pavla na Ptuju. Dornava je postala samostojna ţupnija leta 1965. 

 

V Dornavi deluje devetletna osnovna šola, ki ima podruţnično (štiri oddelčno) šolo na Polenšaku. V 

občini delujeta tudi dve zasebni glasbeni šoli, to sta glasbena šola NOCTURNO in glasbena šola 

Zlatka Munda. 

 

Nekoč v dvorcu, danes pa v modernih novih prostorih deluje Zavod za varstvo in usposabljanje, dr. 

Marjana Borštnarja Dornava, ki je eden največjih zavodov za otroke in mladino z motnjami v telesnem 

in duševnem razvoju v Sloveniji. 

 

V občini delujeta tudi dve ţupniji in sicer ţupnija sv. Doroteje v Dornavi in ţupnija sv. Marije na 

Polenšaku, kjer je nekoč bila zelo znana romarska pot ob drugem biseru v občini, to je prelepi baročni 

cerkvi. 

 

Območje občine Dornava je predvsem kmetijsko področje. Na ravninskem področju prevladuje 

poljedelstvo, v gričevnatem delu pa ţivinoreja. 
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Podjetništvo in obrt sta razviti predvsem v Dornavi in Mezgovcih. 

 

V občini Dornava so tudi tri tradicionalne prireditve. Najstarejša, Praznik ţetve ter razstava kruha in 

pogač je na Polenšaku, kjer jo vsako leto pripravi zelo dejavno Turistično društvo Polenšak. V 

Ţamencih PGD Ţamenci pripravljajo tradicionalni Gobarski praznik, ki je verjetno tudi najbolj obiskana 

prireditev v občini. TED Lükari pa v Dornavi pripravlja vsakoletni Lükarski praznik. Vse tri prireditve 

spremlja bogat kulturni in kulinarični program. 

 

2.2 Pregled in analiza obstoječega stanja 

 

Zakon o lokalni samoupravi v svojem 21. členu določa, da občina samostojno opravlja zadeve javnega 

pomena. Med nalogami, ki jih opravlja za zadovoljevanje potreb svojih občanov je tudi gradnja, 

vzdrţevanje in urejanje lokalnih cest ter javnih poti. Lokalne ceste in javne poti so namenjene 

povezovanju naselij v občini z naselji v sosednjih občinah, naselij ali delov naselij v občini med seboj 

in pomembne za navezovanje prometa na ceste enake ali višje kategorije. Podrobneje so naloge in 

pristojnosti občine v zvezi z gradnjo, vzdrţevanjem, rekonstrukcijo in varstvom občinskih cest ter 

prometa na njih opredeljene v: 

 

 Odloku o občinskih cestah v Občini Dornava 

 Odloku o kategorizaciji občinskih cest v Občini Dornava 

 Odlok o načinu opravljanja rednega vzdrţevanja občinskih javnih cest in drugih prometnih 

površin v Občini Dornava 

 Odlok o predmetu in pogojih za dodelitev koncesije za opravljanje rednega vzdrţevanja 

občinskih javnih cest in drugih prometnih površin v Občini Dornava   

 

Temeljna pravila pri gradnji, vzdrţevanju, obnavljanju in varstvu javnih cest, opredelitvi statusa ter 

kategorizacije javnih cest, so določena v sprejetih zakonih in podzakonskih aktih. Zakoni in 

podzakonski akti, ki s svojimi določbami predstavljajo zakonsko podlago, so naslednji: 

 Zakon o javnih cestah (ZJC), 

 Zakon o cestah (ZCes-1) 

 Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP), 

 Pravilnik o vrstah vzdrţevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrţevanja javnih cest, 

 Pravilnik o načinu označevanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih, 

 Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest. 

 

Občinske ceste, v katere spadajo tudi lokalne ceste in javne poti, se zato morajo redno vzdrţevati, 

obnavljati in po potrebi tudi rekonstruirati z vidika upoštevanja gospodarnosti vzdrţevanja in na njih 

varnega odvijanja prometa. Lokalne ceste v Občini Dornava vzdrţuje Cestno podjetje Ptuj d.d., 

Zagrebška cesta 49a, 2250 Ptuj. Vzdrţevanje javnih poti v Občini Dornava izvaja Reţijski obrat 

Dornava.  
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Zaradi dejstva, da so medsebojno povezani odseki lokalnih cest LC 076031 in 076061 ter javnih poti 

JP 576711, JP 576051 in 576741, v dolţini 5.500 m, v slabem stanju, je za izboljšanje pretoka 

prometa in s tem prometne varnosti, zmanjšanja stroškov vzdrţevanja in prehodnosti v zimskem času, 

nujno potrebno omenjene lokalne ceste in javne poti modernizirati z izdelavo spodnjega in zgornjega 

ustroja z asfaltno prevleko ter ureditev odvodnjavanja, prepusta, opreme cest in bankin.  

 

Lokalni cesti in javne poti so asfaltirane vendar močno poškodovane, neurejeno je odvodnjavanje in 

bankine. Na cestišču se pojavljajo udarne jame in mreţaste razpoke, ki so nevarne za vse udeleţence 

v prometu.  

 

Problemi neurejenega prepusta in pomanjkanje obcestnih muld se pokaţejo zlasti ob močnih nalivih, 

ko je na cestišču moč zaslediti veliko kamenje in blato. 

 

Problemi se pojavljajo tudi v zimskem času oz. v času sneţnih padavin. Ker je cestišče ţe na mestih 

dotrajano in so na njem ţe posamezne večje ali manjše jame, sneţni plug ne more v celoti očistiti 

cestne površine, zato se na izpostavljenih mestih pojavljajo zasneţeni deli, ki pa so ob temperaturah 

niţjih od 0° C, zelo nevarni za promet. 

 

Obravnavane povezovalne lokalne ceste in javne poti so bile v preteklosti namenjene za lokalni 

promet, ki se je preteţno nanašal na laţja vozila, v katere štejemo osebne avtomobile, traktorje in 

druge poljedelske stroje. Struktura in frekvenca prometa se je spremenila, kar se je odrazilo na 

cestišču, ki je zdaj poškodovano, nevarno in potrebno rekonstrukcije. Rekonstrukcija cestišča je nujna 

zaradi omogočanja tekočih prometnih tokov gospodarskim subjektom na širšem regionalnem območju. 

 

Slika 3: Predstavitev cest na katerih bodo potekala dela  
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2.3 Temeljni razlogi za investicijsko namero 

 

Temeljni razlogi za investicijsko namero so: 

 implementacija evropskih in nacionalnih programov in strategij na področju izboljšanja 

prometne varnosti in varovanja okolja ter regionalnega razvoja, predvsem Operativni program 

krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013, 

 izboljšanje dostopnosti prebivalcem do svojih domov in boljše cestne povezave s sosednjo 

drţavo Hrvaško, 

 izboljšanje dostopnosti do gospodarskim subjektov na tem območju in hitrejša povezava le teh 

z drugimi kraji po Sloveniji in Hrvaški, 

 izboljšanje prometne varnosti,    

 ohranjanje poseljenosti območij ob meji s Hrvaško, 

 reševanje dostopa po slovenskem ozemlju zaradi uvedbe schengenskega reţima do 

195 gospodinjstev (41 gospodinjstev v naselju Lasigovci, 76 gospodinjstev v naselju 

Bratislavci in 78 gospodinjstev v naselju Polenci), 

 reševanje dostopa po slovenskem ozemlju zaradi uvedbe schengenskega reţima do 11 

gospodarskih subjektov in njihovih proizvodnih in/ali gospodarskih objektov (Trgovina 

in bar Polenšak Neţa Masten s.p.; Nedeljko Vlado s.p. - Mizarski servis; Masten Dušan 

s.p. - Oddaja nepremičnin v najem; Vajda Matej s.p. – Orodjarstvo;  Gostilna Šegula, 

Šegula Terler Bernarda s.p.; Zastopanje in posredovanje Branko Novak s.p.;  

Svetovanje In Posredništvo, Drejče Hojnik s.p.; Keramičarstvo, Boris Plohl s.p.; MGV, 

Montaţa garaţnih vrat, Jernej Bombek s.p.; Kukovec Franc s.p. - Izdelovanje lesne 

galanterije; TP ELEKTRO, trgovina, proizvodnja in storitve, Tomas Plohl s.p.) 

 rešitev onesnaţevanja okolja z izpušnimi (toplogrednimi) plini, 

 povezovanje in krepitev posameznih turističnih ponudnikov, 

 povečati turistični potencial na okolju prijazen in trajnostni način. 
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3 OPREDELITEV RAZVOJNIH MOŢNOSTI IN CILJEV 
INVESTICIJE TER PREVERITEV USKLAJENOSTI Z 
RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI 

 

Planirana investicija je predvidena v naslednjih programih in načrtih: 

 v Načrtu razvojnih programov Občine Dornava. 

 

Rekonstrukcija lokalnih cest in javnih poti je v skladu s: 

 Strategijo razvoja Slovenije; 

 Nacionalnim strateškim referenčnim okvirom 2007-2013; 

 Operativnim programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov 2007-2013. 

 

Pomembnejši predpisi, katerim Občina Dornava sledi: 

 Pravilnik o vrstah vzdrţevalnih del na javnih cestah in nivoju rednega vzdrţevanja javnih cest 

(Ur. list RS, št. 62/1998), 

 Zakon o javnih cestah (Ur. l. RS, št. 33/06, 45/08, 42/09 in 109/09) 

 Zakon o graditvi objektov (ZGO-1) (Ur. l. RS, št. 110/02, 45/04, 47/04, 102/04, 14/05, 126/07, 

108/09 in 57/12) 

 Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest (Ur. l. RS, št. 49/97 in 113/09). 

 

3.1 Opredelitev razvojnih ciljev glede na pogoje javnega razpisa ter določila in 

upravičene namene razpisne dokumentacije 

 

3.1.1 Predmet projekta 

 

Predmet DIIP-a projekta »Rekonstrukcija odsekov lokalnih cest LC 076031 in 076061 ter javnih poti 

JP 576711, JP 576051 in 576741« je rekonstrukcija spodnjega in zgornjega ustroja z asfaltno 

prevleko, ureditev opreme cest, bankin in odvodnjavanja.  

 

Tako je predmet projekta v sklopu regionalnega razvoja in prometne infrastrukture, rekonstrukcija 

vozišča, ureditev opreme cest, bankin in odvodnjavanja v obliki mulde (območje poselitve) ter odvodni 

jarek na prometni infrastrukturi v naseljih Polenci, Lasigovci in Bratislavci, ki povezujejo gospodinjstva 

in  gospodarske subjekte znotraj naselij Polenci, Lasigovci in Bratislavci z naselji in zaselki v Občini 

Dornava. Lokalni cesti in javne poti se navezuje na regionalno cesto R3 - 713 Ptuj – Ljutomer in 

regionalno cesto G1-2 Ptuj – Ormoţ. Ceste so namenjene tudi boljši prometni povezavi z 

mejnim prehodom Središče ob Dravi in Zavrč, na drţavni meji s Hrvaško. Prav tako bodo 

rekonstruirani odseki lokalnih cest in javnih poti doprineseli k boljši prometni povezavi 

prebivalcev krajev in zaselkov v Občini Dornava, ki v celoti spada v 10 km obmejno območje. 

Predmetna lokalne ceste in javne poti vodijo tudi do pomembnih javnih objektov kot sta lovski 

dom in pokopališče. 
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3.1.2 Namen projekta 

 

Namen predvidene investicije je, da omogoči hitrejšo in varnejšo prometno povezavo ob meji s 

Hrvaško ţivečih prebivalcev Slovenije z ostali bliţnjimi in bolj odročnimi kraji po Sloveniji.  Prav tako je 

njen namen pospešiti gospodarski razvoj z zagotavljanjem večje varnosti, prehodnosti in dostopnosti 

zaposlenih do delavnih mest v Sloveniji ter ostalih prebivalcev občin in obiskovalcev. Na enak način se 

pospešuje tudi turistična dejavnost ob območju na katerem se ureja prometna infrastruktura. Z 

izvedbo projekta se bo izboljšala tudi prometna varnost na cesti po kateri vozi šolski avtobus. 

 

Namen investicije je pospešiti skladen razvoj z uravnoteţenim druţbenim, gospodarskim in 

turističnim razvojem, ohranitev poseljenosti območja ob meji s Hrvaško ter razvoj z vidika okolja, z 

zagotavljanjem visoke ţivljenjske ravni in kakovosti zdravja ter bivalnega okolja, s tem dvig 

ţivljenjskega standarda vseh občanov v Občini Dornava, ter izboljšati dostopnost do gospodinjstev in 

gospodarskih subjektov v tem 10 km obmejnem območju s Hrvaško. 

 

Na obravnavanem območju je potreben celovitejši pristop, ki pomeni oblikovanje strategije razvoja 

prometne varnosti, zaščite vodnih virov ter zaščite pred segrevanjem ozračja, ki bo zadostila 

dolgoročnim ciljem. 

 

3.1.3 Cilji projekta 

 

S cilji investicije na področju prometne infrastrukture bo investitor zasledoval sledeče namene: 

 

 meddrţavna obveznost, 

 izvajanje strateške usmeritve drţave na področju javne infrastrukture, 

 implementacija veljavnih predpisov s področja prometa in okolja, 

 ohranjanje poseljenosti območij ob meji s Hrvaško, 

 drugo. 

 

Z namenom doseganja sledečih ciljev: 

 

 povečanje prometne varnosti, 

 povečanje prehodnosti cest, zlasti v zimskem času, 

 zmanjšanje stroškov vzdrţevanja lokalnih cest in javnih poti (predvsem krpanje lukenj na 

cestišču spomladi zaradi delovanja zimskih razmer), bankine, prometno signalizacijo in 

opremo, druge cestne naprave, vzdrţevanje javnih poti pa bo tudi laţje in hitrejše), 

 ohranitev poseljenosti območij ob meji s Hrvaško, 

 povečanje dostopnosti do gospodinjstev na tem območju, 

 povečanje dostopnosti do gospodarskih, javnih in drugih subjektov, 

 povečanje moţnosti razvoja turizma in podeţelja, 
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 izboljšanje cestnega sveta (okoljevarstvena situacija) kot je vegetacija in polje preglednosti 

in 

 zmanjšanje hrupa ob urejeni prometni infrastrukturi. 

 

3.2 Preveritev usklajenosti operacije s strategijami, politikami in razvojnimi programi 

 

V tej točki bomo prikazali preveritev usklajenosti operacije s strategijo razvoja Slovenije, operativnim 

programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013, z Nacionalnim 

strateškim referenčnim okvirjem in drugimi strateškimi in izvedbenimi dokumenti republike Slovenije, 

razvojne regije in samoupravne lokalne skupnosti. 

 

Vizija regionalnega razvoja v Sloveniji je skladen razvoj z uravnoteţenimi gospodarskimi, socialnimi in 

okoljskimi vidiki v vseh slovenskih regijah, kar bo zagotovilo visoko ţivljenjsko raven in kakovost 

zdravja ter bivalnega okolja vseh prebivalcev Slovenije. Vizija stremi k trajnostnemu razvoju v 

najširšem pomenu, ki optimalno izrablja vse regionalne potenciale, pri tem pa ne zmanjšuje virov in 

moţnosti razvoja prihodnjih generacij. 

 

Zakonska podlaga:  

 Zakon o spodbujanju skladnega regionalnega razvoja (ZSRR-2), Ur. l. RS, št. 20/2011, 

 Zakon o financiranju občin, Ur. I. RS, št. 123/06, 57/2008, 36/2011,  

 Odlok o Strategiji prostorskega razvoja Slovenije, Uradni list RS, št. 76/2004, 

 Zakon o prostorskem načrtovanju (ZPNačrt), Uradni list RS, št. 33/2007,108/2009, 

 Uredba o pogojih in merilih za dodeljevanje spodbud, pomembnih za skladni regionalni razvoj, 

Uradni list RS, št. 110/04, 113/2009, 

 Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaţevanja okolja, Ur.l. RS, št. 81/2007, 

109/2007, 62/2010, 

 Pravilnik o namenih porabe, merilih in pogojih za dodelitev sredstev za sofinanciranje investicij 

občin (Uradni list RS, št. 19/07, 16/08), 

 Sklep o razvrstitvi razvojnih regij po stopnji razvitosti za programsko obdobje 2007-2013 

(Uradni list RS, št. 23/06). 

 

Rekonstrukcija lokalnih cest in javnih poti je usklajena z usmeritvami in cilji naslednjih strateških 

dokumentov: 

 s Strategijo razvoja Slovenije in sicer peto razvojno prioriteto Povezovanje ukrepov za 

doseganje trajnostnega razvoja; 

 z Operativnim programom krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013 in 

to s četrto razvojno prioriteto, katere cilj je skladnejši regionalni razvoj; 

 z Nacionalnim referenčnim okvirjem; 

 z Regionalnim razvojnim programom razvojne regije Podravje v obdobju 2007-2013; 

http://www.svlr.gov.si/fileadmin/svlsrp.gov.si/pageuploads/A-REG-RAZVOJ/zakon-prr/uredba-spodbuda.doc
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200781&stevilka=4162
http://www.svlr.gov.si/fileadmin/svlsrp.gov.si/pageuploads/A-REG-RAZVOJ/zakon-prr/pravilnik-dodelitev.doc
http://www.svlr.gov.si/fileadmin/svlsrp.gov.si/pageuploads/A-REG-RAZVOJ/zakon-prr/pravilnik-dodelitev.doc
http://www.svlr.gov.si/fileadmin/svlsrp.gov.si/pageuploads/A-REG-RAZVOJ/zakon-prr/sklep-rrr-2007-2013.doc
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 Strategija razvoja Slovenije 

 

Projekt je skladen s Strategijo razvoja Slovenije in sicer s četrtim ciljem Kvaliteten razvoj in privlačnost 

mest ter drugih naselij ter teţnjo 4.3 Zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja z ustrezno in racionalno 

infrastrukturno opremljenostjo, z razvito mreţo gospodarskih in storitvenih dejavnosti ter dostopnostjo 

do druţbene javne infrastrukture.  

 

Projekt je usklajen s cilji Strategije razvoja Slovenije, saj ţeli trajno ohranjati in obnavljati prebivalstvo, 

strmi k skladnejšemu regionalnemu razvoju, zagotavljanju optimalnih pogojev za zdravje, k izboljšanju 

gospodarjenja s prostorom ter k integraciji okoljevarstvenih meril in gospodarski rasti.  

 

 Operativni program krepitve regionalnih razvojnih potencialov 

 

Operativni program krepitve regionalnih razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013  predstavlja 

skupni programski dokument Slovenije in EU, ki je sprejet na predlog drţave članice, po uskladitvi z 

Evropsko komisijo. 

 

OP RR najširše temelji na Strategiji razvoja Slovenije ter na njem temelječih strateških dokumentov za 

izvajanje kohezijske politike EU v Sloveniji. Načrt priprave DRP predvideva, da dokument lahko sluţil 

kot strokovna podlaga za pripravo Nacionalnega strateškega referenčnega okvirja ( v nadaljevanju: 

NSRO). 

 

Operacija je usklajena s 4. razvojni prioriteto – Razvoj regij. Prioriteta razvoj regij zagotavlja 

komplementarne infrastrukturne pogoje, ki temeljijo na iniciativi od spodaj navzgor ter zagotavljajo 

razvoj  in delovanje regij kot učinkovitih, funkcionalnih celot. Vizija regionalnega razvoja v Sloveniji je 

skladen razvoj z uravnoteţenimi gospodarskimi, socialnimi in okoljskimi vidiki v vseh slovenskih 

regijah, kar bo zagotovilo visoko ţivljenjsko raven in kakovost zdravja ter bivalnega okolja vseh 

prebivalcev Slovenije. Obmejna območja z Republiko Hrvaško so opredeljena tudi  kot prednostna 

območja regionalne politike. Tu se nahajajo najmanj razvita območja v Sloveniji in večinoma majhne 

ter finančno šibke lokalne skupnosti.  

 

 Nacionalni strateški referenčni okvir 

 

Investicijski projekt je v skladu z NSRO, saj sledi ciljem Operativnega programa krepitve regionalnih 

razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013, z zagotavljanjem pogojev za rast z zagotavljanjem 

trajnostne mobilnosti, izboljšanju kakovosti okolja in ustrezni infrastrukturi ter s teţnjo za skladni razvoj 

regije.   

 

 Drugo 

 

Prav tako pa si Občina Dornava z investicijskim projektom in podobnimi projekti, ki jih bo izvajala na 

območju Občine Dornava zagotoviti izboljšanje kakovosti ţivljenja in bivanja vseh občanov na 
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področju človeških virov, socialne in druţbene povezanosti, vključenosti in zaupanja ter večjega 

občutka pripadnosti. 

 

3.2.1 Obveznosti in prednostni ukrepi 

 

V tej točki so prikazane obveznosti Občine Dornava v rekonstrukcijo lokalnih cest in javnih poti. 

 

Za zagotovitev ustrezne mobilnosti prebivalstva in oskrbe gospodarstva, je nujna ustrezna umestitev 

prometne infrastrukture v prostoru in njena kvaliteta, ki se odraţa v kvaliteti vzdrţevanja, posodobitve 

in izgradnji dodatnih ali novih zmogljivosti.  

 

Investicija je usklajena s strategijo razvoja občine, katera predvideva ureditev infrastrukture in povezav 

z namenom omogočiti urejenost krajev v občini. Skladno s prostorsko ureditvijo je potrebno urediti tudi 

prometno varnost v naseljih. Prometna infrastruktura v naseljih Polenci, Lasigovci in Bratislavci je v 

zelo slabem stanju in zelo nevarna za udeleţence v prometu. Zato je za potrebe varnosti udeleţbe v 

prometu potrebno modernizirati in rekonstruirati lokalne ceste in javne poti.  

 

Ugotavljamo, da občine za skladnejši razvoj območij nujno potrebujejo dodatna sredstva za izgradnjo 

nove prometne infrastrukture in dolgoročno zmanjšanje ranljivosti Republike Slovenije zaradi 

klimatskih sprememb. Izboljšanje trenutnega stanja je predvideno s ključnim ukrepom – 

Rekonstrukcija odsekov lokalnih cest LC 076031 in 076061 ter javnih poti JP 576711, JP 576051 in 

576741, ki bi v prvi vrsti izboljšala varno prometno ţivljenje. 

 

3.3 Zakonodaja, ki ureja predmetno področje 

 

Pri pripravi vse potrebne dokumentacije za predmetni projekt in izdelavo nadaljnje investicijske 

dokumentacije projekta je potrebno upoštevati merodajno evropsko zakonodajo, slovensko 

zakonodajo in zakonodajo občin, ki bodo vključene v projekt. 

 

Zakon o urejanju prostora (ZureP-1)  

(1) Ta zakon ureja prostorsko načrtovanje in uveljavljanje prostorskih ukrepov za izvajanje načrtovanih 

prostorskih ureditev, zagotavljanje opremljanja zemljišč za gradnjo ter vodenje sistema zbirk 

prostorskih podatkov. 

 (2) Ta zakon določa tudi pogoje za opravljanje dejavnosti prostorskega načrtovanja in določa 

prekrške v zvezi z urejanjem prostora in opravljanjem dejavnosti prostorskega načrtovanja.  

(3) Urejanje prostora po tem zakonu je opravljanje zadev iz prvega odstavka tega člena. 

 

Zakon o graditvi objektov 

3. člen 

(1) Gradnja novega objekta, rekonstrukcija objekta in odstranitev objekta se lahko začne na podlagi 

pravnomočnega gradbenega dovoljenja. 
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(2) Ne glede na določbe prejšnjega odstavka lahko investitor na lastno odgovornost začne z gradnjo iz 

prejšnjega odstavka tudi po dokončnosti gradbenega dovoljenja. 

 

3.a člen 

(1) Gradnja enostavnega objekta se lahko začne brez gradbenega dovoljenja. 

(2) Ne glede na prejšnji odstavek se enostavni objekti ne smejo postavljati v nasprotju s prostorskim 

aktom." 

 

Zakon o prostorskem načrtovanju 

(1) Ta zakon ureja prostorsko načrtovanje kot del urejanja prostora, tako da določa vrste prostorskih 

aktov, njihovo vsebino in medsebojna razmerja ter postopke za njihovo pripravo in sprejem.  

(2) Ta zakon ureja tudi opremljanje stavbnih zemljišč ter vzpostavitev in delovanje prostorskega 

informacijskega sistema. 

(3) S tem zakonom se v pravni red Republike Slovenije prenašajo tudi zahteve Direktive 2001/42/ES 

Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2001 o presoji vplivov nekaterih načrtov in 

programov na okolje (UL L, št. 197 z dne 21. 7. 2001, stran 30), ki se nanašajo na obveznost 

zagotavljanja kakovosti okoljskih poročil. 

 

Cilji: 

(1) Cilj prostorskega načrtovanja je omogočati skladen prostorski razvoj z obravnavo in usklajevanjem 

različnih potreb in interesov razvoja z javnimi koristmi na področjih varstva okolja, ohranjanja narave in 

kulturne dediščine, varstva naravnih virov, obrambe in varstva pred naravnimi in drugimi nesrečami. 

(2) Posege v prostor in prostorske ureditve je treba načrtovati tako, da se omogoča: 

1. trajnostni razvoj v prostoru in učinkovita in gospodarna raba zemljišč, 

2.  kakovostne bivalne razmere, 

3. prostorsko usklajeno in med seboj dopolnjujočo se razmestitev različnih dejavnosti v prostoru,  

4. prenovo obstoječega, ki ima prednost pred graditvijo novega,  

5. ohranjanje prepoznavnih značilnosti prostora,  

6. sanacijo degradiranega prostora,  

7. varstvo okolja, naravnih virov ter ohranjanje narave,  

8. celostno ohranjanje kulturne dediščine, vključno z naselbinsko dediščino, 

9. zagotavljanje zdravja prebivalstva,  

10. funkcionalno oviranim osebam neoviran dostop do objektov in njihova uporaba skladno z zakonom 

ter  

11. obrambo drţave in varstvo pred naravnimi in drugimi nesrečami.  

(3) Prostorsko načrtovanje je v javnem interesu. 

 

Zakonska izhodišča 

 

Izdelavo NPVO in posameznih sektorskih operativnih programov določajo: 

 Zakon o gospodarskih javnih sluţbah /ZGJS/ (Ur.l. RS, št. 32/1993, 30/1998-ZZLPPO, 

127/2006-ZJZP) 

 Zakon o lokalni samoupravi (uradno prečiščeno besedilo) /ZLS-UPB1/ (Ur.l. RS, št. 100/2005). 
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4 OPIS VARIANTE »Z« INVESTICIJO, PREDSTAVLJENIH V 
PRIMERJAVI Z ALTERNATIVO »BREZ« INVESTICIJE 
IN/ALI MINIMALNO ALTERNATIVO 

 

4.1 Varianta »brez« investicije 

 

V Dokumentu identifikacije investicijskega projekta so prikazane variante »brez« investicije in »z« 

investicijo.  

 

Varianta »brez« investicije predstavlja nezmoţnost realizacije projekta Občine Dornava. 

 

Z realizacijo investicijskega projekta bi Občina Dornava sledila vsem Direktivam, Strategijam in 

Programom, ki jih narekuje Slovenija in Evropska unija na področju prometne infrastrukture. 

 

Lokalni cesti in javne poti so namenjene boljši prometni povezavi prebivalcev Občine Dornava in bodo 

omogočale varnejšo prometno povezavo prebivalcev iz tega območja z ostalimi kraji v Sloveniji, kar je 

pomembno za boljšo delovno mobilnost in boljšo dostopnost pristojnih sluţb v primeru nesreč in 

drugih dogodkov (varnejša in hitrejša dostopnost vozil nujne medicinske pomoči, gasilcev, policije,…). 

Prav tako bodo modernizirane lokalne ceste in javne poti doprinesle k boljši prometni povezavi 

prebivalcev krajev in zaselkov v Občini Dornava. Prometna infrastruktura je namenjena tudi boljši 

prometni povezavi z mejnimi prehodi s Hrvaško. Neposredno povezane lokalni cesti in javne 

poti se navezuje na regionalno cesto R3 713 Ptuj – Ljutomer in regionalno cesto G1-2 Ptuj – 

Ormoţ. Ceste so namenjene tudi boljši prometni povezavi z mejnim prehodom Središče ob 

Dravi in Zavrč, na drţavni meji s Hrvaško. Prav tako bodo rekonstruirani odseki lokalnih cest in 

javnih poti doprinesli k boljši prometni povezavi prebivalcev krajev in zaselkov v Občini 

Dornava, ki v celoti spada v 10 km obmejno območje. Predmetna lokalne ceste in javne poti 

vodijo tudi do pomembnih javnih objektov kot sta lovski dom in pokopališče. Prav tako bo 

ureditev prometne infrastrukture doprinesla k boljši prometni povezavi prebivalcev krajev in zaselkov v 

Občini Dornava, ki v celoti spada v 10 km obmejno območje.  

 

Varianta brez investicije bi pomenila zaradi zelo slabega stanja obstoječih lokalnih cest in javnih poti 

veliko tveganje z vidika prometne varnosti in ohranjanja poseljenosti območja v katerem se nahaja.  

 

Močno poškodovana cestna povezava med naselji Polenci, Lasigovci in Bratislavci pa bi imela 

posredno negativne učinke na gospodarskem, turističnem, socialnem in okoljevarstvenem področju, ki 

bi se z ne izvedbo projekta le še vnaprej stopnjevali. Iz teh razlogov je varianta brez investicije 

absolutno nesprejemljiva. 

 

Slabo stanje obstoječih lokalnih cest in javnih poti, predvsem v smislu slabega vozišča in s tem v zvezi 

oteţenega vzdrţevanja cest, naraščanja prometa in vzpostavitve normalnejše cestne povezave 
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naselij, zaselkov predvsem pa kmetij iz tega območja in med naselji iz obmejnega območja s Hrvaško 

s centrom, opravičuje predvideno investicijo.  

 

Pomembno je doseči ustrezno prometno infrastrukturo, ki bo vplivala na ohranitev poseljenosti 

območij ob meji s Hrvaško in zmanjšanje segrevanje ozračja na tem območju, saj bo to omogočilo 

zmanjšanje obremenjevanje okolja in ozračja, kar bo pripomoglo k ohranjanju okolja in razvoju ostalih 

dejavnosti. 

 

Po Zakonu o varstvu okolja morata drţava in občina v skladu s svojimi pristojnostmi spodbujati 

dejavnosti varstva okolja, ki preprečujejo in zmanjšujejo obremenjevanje okolja. 

 

S finančnimi in ekonomskimi kazalci bi teţko primerjali ta projekt »z« investicijo in »brez« investicije.  

 

Dejstvo je, da je rekonstrukcija lokalnih cest in javnih poti nujno potrebna, saj bo le tako lahko občina 

sledila ciljem, ki si jih je zastavila. 

 

4.2 Varianta »z« investicijo 

 

Varianta »z« investicijo je mnogo ugodnejša z vidika druţbenega pomena (nadaljnjega 

gospodarskega in turističnega razvoja), prometne varnosti, stroškov vzdrţevanja, dnevne migracije 

ohranitve poseljenosti in ne nazadnje boljše dostopnosti gospodinjstev in gospodarskih subjektov ob 

urejeni prometni infrastrukturi v 10 km obmejnem območju s Hrvaško. 

 

Občina bo z rekonstrukcijo vozišča, odvodnjavanja in bankin na prometni infrastrukturi naselij Polenci, 

Lasigovci in Bratislavci omogočila nadaljnjo modernizacijo prometne infrastrukture, občanom Občine 

Dornava pa bo omogočila boljše in hitrejše povezave do svojih gospodinjstev in na delavna mesta ter 

s tem manjšala negativne vplive na ozračje, študentom pa hitrejše potovanje do fakultet, izboljšala 

prometno varnost in varnost prevoza šolskega avtobusa. V ta namen je potrebna ureditev prometne 

infrastrukture v naseljih Polenci, Lasigovci in Bratislavci. 

 

Varianta »z« investicijo je edina moţnost za realizacijo projekta. Prav tako je varianta »z« investicijo 

mnogo ugodnejša tako z vidika varovanja okolja kot ekonomskega vidika, saj se bo povečalo število 

mladih druţin, kar bo ugodno vplivalo na BDP in gospodarski ter turistični razvoj Občine Dornava. 

 

Občina Dornava bo investicijo v rekonstrukcijo lokalnih cest in javnih poti prijavila na javni razpis za 

pridobitev nepovratnih sredstev in sicer javni razpis: »Razvoj obmejnih območij s Hrvaško«, kjer je 

moţno pridobiti 100 % sofinanciranje upravičenih stroškov investicije. 
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Družbeni pomen rekonstruiranih lokalnih cest in javnih poti 

 

Druţbeni pomen rekonstruiranih lokalnih cest in javnih poti izhaja iz gospodarskih, turističnih, kulturnih 

in oskrbnih ter naravovarstvenih značilnostih območja, ki gravitirajo na lokalni cesti in javne poti naselij 

Polenci, Lasigovci in Bratislavci.  Tako bodo rekonstruirani lokalni cest in javne poti omogočile boljši 

dostop do: 

 195 gospodinjstev, 

 do 11 gospodarskih subjektov in njihovih proizvodnih in/ali gospodarskih objektov 

(Trgovina in bar Polenšak Neţa Masten s.p.; Nedeljko Vlado s.p. - Mizarski servis; 

Masten Dušan s.p. - Oddaja nepremičnin v najem; Vajda Matej s.p. – Orodjarstvo;  

Gostilna Šegula, Šegula Terler Bernarda s.p.; Zastopanje in posredovanje Branko 

Novak s.p.;  Svetovanje In Posredništvo, Drejče Hojnik s.p.; Keramičarstvo, Boris Plohl 

s.p.; MGV, Montaţa garaţnih vrat, Jernej Bombek s.p.; Kukovec Franc s.p. - Izdelovanje 

lesne galanterije; TP ELEKTRO, trgovina, proizvodnja in storitve, Tomas Plohl s.p.) 

 drugih javnih ustanov v obmejnem območju ob meji s Hrvaško (pokopališče, lovski 

dom). 

 

Iz vseh teh navedenih razlogov bi z izvedbo predlagane investicije obravnavani lokalni cesti in javne 

poti pridobile še širši regionalni pomen. 

 

Prometna varnost 

 

Poškodovane voziščne konstrukcije neposredno vplivajo na prometno varnost, ekonomiko in okolje. 

Udarne jame, mreţaste razpoke, porušitev robov vozišča, neravnine ali posedanje vozišča, 

neutrjenost bankin in neurejeno odvodnjavanje direktno ogroţajo prometno varnost. Zato planirana 

investicija predvideva dvig kvalitete voţnje za uporabnike z namenom razvoja cestnega omreţja na 

prostoru lokalne skupnosti. 

 

Kriterij prometne varnosti pri planirani investiciji obsega naslednje: 

 vrsto poškodb voziščne konstrukcije, ki znatno zmanjšujejo prometno varnost,  

 slaba preglednost,  

 pomanjkanje prometne signalizacije,  

 majhna širina in neugodne krivine vozišča,  

 relativno velike hitrosti prometa, saj se v neposredni bliţini vozišča nahajajo stoječi objekti, ki 

ne pripadajo cestnemu telesu,  

 ugotovljena pogostost prometnih nesreč. 

 

S predlagano investicijo se bo torej po zgoraj podanih kriterijih prvenstveno povečala prometna 

varnost. To pa pomeni, da bo: 

 voziščna konstrukcija brez poškodb,  

 urejeno bo odvodnjavanje, 

 urejene bodo bankine, 

 postavljeni bodo ustrezni elementi cestne osi in prečnega profila, 
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 zagotovljena ustrezna preglednost. 
 

Stroški vzdrževanja 

 

Stroški vzdrţevanja hudo poškodovane prometne infrastrukture so lahko tudi do 70-80% višji kot pri 

normalno vzdrţevani prometni infrastrukturi. Dejansko so potrebne intervencije po vsaki zimi, ko 

nastanejo poškodbe opisane v predhodnem poglavju. Z predlagano rekonstrukcijo lokalnih cest in 

javnih poti, ki ima značaj investicijskega vzdrţevanja, bi se stroški vzdrţevanja bistveno zmanjšali. 
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5 OPREDELITEV VRSTE INVESTICIJE 

5.1 Opredelitev osnovnih tehnično-tehnoloških rešitev v okviru operacije 

 

Investicija je namenjena rekonstrukciji lokalnih cest in javnih poti: 

 

 LC 076031 Lasigovci – meja občine, 

 LC 076061 Polenšak – Polenci – Lasigovci, 

 JP 576711 Kukovec - Kokol, 

 JP 576051 Pokopališče – Florjanič in  

 JP 576741 Pisanec – Savci, 

 

 v Občini Dornava. 

 

Občina Dornava bo obnovila poškodovano vozišče na zgoraj omenjenih lokalnih cestah in javnih 

poteh. Lokalne ceste in javne poti se bodo rekonstruirale v skupni dolţini 5.500 m in širine 3,00 – 4,00 

m. Ob vozišču bo delno odvodnjavanje v obliki asfaltne mulde v dolţini 2.060m. Ob tako urejenem 

vozišču bo 2 x 0,50 m urejenih bankin.  

 

Tabela 1: Prikaz lokalnih cest in javnih pote na katerih se bodo izvajala dela 

Cesta Dolţina Širina Mulde 

JP 576051 1.590 3,00 590 

LC 076031 950 4,00 0 

LC 076061 2.150 3,00 920 

JP 576741 640 3,00 380 

JP 576711 170 3,00 170 

Skupaj 5.500 3,00-4,00 m 2.060 

 

 

Glede na potrebno identifikacijo investicijskega projekta v nadaljevanju prikazujemo celotno potrebno 

investicijo v Občini Dornava v rekonstrukcijo lokalnih cest in javnih poti, ločeno na upravičene (del se 

financira iz virov MGRT) in neupravičene stroške. 

  

Strokovna podlaga za pripravo ocene vrednosti investicije je predračun, ki jih je pripravila Skupna 

občinska uprava, Mestni trg 1, 2250 Ptuj. 

 

Upravičenost gradnje 

 

Obravnavani lokalni cesti in javne poti po svoji legi povezujejo gospodinjstva in gospodarske subjekte 

v naseljih Polenci, Lasigovci in Bratislavci v Občini Dornava in širšo regijo. Neposredno povezane 

lokalni cesti in javne poti se navezuje na regionalno cesto R3 713 Ptuj – Ljutomer in regionalno 

cesto G1-2 Ptuj – Ormoţ. Ceste so namenjene tudi boljši prometni povezavi z mejnim 
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prehodom Središče ob Dravi in Zavrč, na drţavni meji s Hrvaško. Prav tako bodo rekonstruirani 

odseki lokalnih cest in javnih poti doprinesli k boljši prometni povezavi prebivalcev krajev in 

zaselkov v Občini Dornava, ki v celoti spada v 10 km obmejno območje. Predmetna lokalne 

ceste in javne poti vodijo tudi do pomembnih javnih objektov kot sta lovski dom in 

pokopališče. Lokalni cesti in javne poti vodijo do 195 gospodinjstev in 11 gospodarskih 

subjektov. Slabo stanje obstoječih lokalnih cest in javnih poti, predvsem v smislu poškodovanega 

vozišča, neurejenega odvodnjavanja in neutrjenih bankin ter s tem v zvezi oteţenega vzdrţevanja 

cest, naraščanje prometa in vzpostavitev normalnejše cestne povezave naselij in zaselkov, opravičuje 

predvideno ureditev.  

 

Konfiguracija terena 

 

Teren po katerem potekajo obravnavane lokalne ceste in javne poti je delno ravninski delno hribovit.  

 

Pravno premoženjske zadeve 

 

Rekonstrukcija lokalnih cest in javnih poti se izvaja po obstoječi trasi in ni posegov na sosednja 

zemljišča. Vsa morebitna poseganja v parcele izven cestnega telesa rešuje naročnik z lastniki, v 

skladu z veljavno zakonodajo. 
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6 OCENA INVESTICIJSKIH STROŠKOV 

 

V nadaljevanju so navedene celotne investicijske vrednosti za izvedbo investicijskega projekta, ki je 

namenjen rekonstrukciji lokalnih cest in javnih poti. 

 

V končni investicijski vrednosti je potrebno upoštevati stroške: 

 Investicijske dokumentacije 

 preddel, 

 ureditve spodnjega ustroja, 

 ureditev zgornjega ustroja z asfaltno prevleko,  

 ureditev bankin, 

 ureditev odvodnjavanja,  

 oprema cest in 

 informiranja in  obveščanja javnosti.  

 

Celotna investicijska vrednost je ocenjena na EUR z DDV. 

 

6.1 Ocena celotnih investicijskih stroškov po stalnih cenah 

 

Tabela 2: Investicijska vrednost projekta po stalnih cenah brez in z 20 %-im DDV-jem (v EUR) 

 

Zap. št. 

 

VRSTA DELA 

 

VREDNOST 

brez DDV 

 

VREDNOST 

z DDV 

1. Investicijska dokumentacija 2.300,00 2.760,00 

2. Preddela 62.756,39 75.307,66 

3. Spodnji ustroj  6.237,72 7.485,27 

4. Zgornji ustroj 540.613,95 648.736,74 

5. Odvodnjavanje 70.151,47 84.181,77 

6. Oprema ceste  21.663,06 25.995,68 

7. Informiranje in obveščanje  1.964,64 2.357,56 

 SKUPAJ VREDNOST brez DDV 705.687,23  

 DDV - 20%  141.137,45 

 SKUPAJ VREDNOST z DDV  846.824,68 

 

Skupna vrednost investicije po stalnih cenah z DDV-jem je 846.824,68 EUR. 

 



REKONSTRUKCIJA LOKALNIH CEST IN JAVNIH POTI 

 

DOKUMENT IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA 29 

6.1.1 Ocena upravičenih stroškov po stalnih cenah 

 

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na 

področju javnih financ so »upravičeni stroški« tisti del stroškov, ki so osnova za izračun 

(so)financerskega deleţa udeleţbe javnih sredstev v projektu ali programu.  

 

Glede na to, da se bo za del investicij, ki izpolnjujejo pogoje za sofinanciranje iz strani Strukturnega 

sklada, smo celotno investicijo razdelili na upravičene investicijske-stroške, ki izpolnjujejo pogoje in 

preostale (neupravičene) stroške, ki jih bo moţno sofinancirati iz občinskih virov. 

 

Tabela 3: Prikaz upravičenih stroškov po stalnih cenah v EUR 

 
VRSTA DEL 

UPRAVIČENI 

STROŠKI 

1. Investicijska dokumentacija 1.450,00 

2. Preddela 62.756,39 

3. Spodnji ustroj  6.237,72 

4. Zgornji ustroj 540.613,95 

5. Odvodnjavanje 70.151,47 

6. Oprema ceste  21.663,06 

7. Informiranje in obveščanje  1.964,64 

 SKUPAJ 704.837,23 

 

Skupna vrednost upravičenih stroškov po stalnih cenah znaša 704.837,23 EUR. 

 

6.1.2 Ocena preostalih (neupravičenih) stroškov po stalnih cestah 

 

V nadaljevanju predstavljamo preostali del stroškov investicije, ki jih Občina Dornava planira izvesti in 

bodo financirani iz občinskega proračuna ali iz drugih virov, saj omenjeni del stroškov investicije ne 

zadoščajo pogojem, da bi jih uvrstili med upravičene investicijske stroške (Uredba o enotni 

metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. l. RS, 

št. 60/06 in 54/10). 

 

Tabela 4: Ocena neupravičenih stroškov po stalnih cenah 

 VRSTA DEL NEUPRAVIČENI STROŠKI 

1. DDV 141.137,45 

2. 
Investicijska 

dokumentacija 
850,00 

 SKUPAJ 141.987,45 

 

Skupna vrednost (ne)upravičenih stroškov investicije po stalnih cenah: 141.987,45 EUR. 
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6.1.3 Terminski plan glede vrste stroškov po stalnih cenah 

 

Tabela 5: Celotna investicijska vrednost po stalnih cenah (upravičeni in preostali stroški) v EUR z 

upoštevanim davkom na dodano vrednost (20%) 

Leto 2013 2014 

Letni korektor 1,000 1,000 

INVESTICIJA 2013 2014 

Upravičeni stroški  1.450,00 703.387,23 

Neupravičeni stroški  1.310,00 140.677,45 

Skupaj (celotna inv. vrednost) z DDV 2.760,00 844.064,68 
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6.2 Ocena celotnih investicijskih stroškov po tekočih cenah 

 

Tabela 6: Investicijska vrednost projekta po tekočih cenah brez in z 20 %-im DDV-jem (v EUR) 

 

Zap. št. 

 

VRSTA DELA 

 

VREDNOST 

brez DDV 

 

VREDNOST 

z DDV 

1. Investicijska dokumentacija 2.300,00 460,00 

2. Preddela 63.886,00 12.777,20 

3. Spodnji ustroj  6.350,00 1.270,00 

4. Zgornji ustroj 550.345,00 110.069,00 

5. Odvodnjavanje 71.414,20 14.282,84 

6. Oprema ceste  22.053,00 4.410,60 

7. Informiranje in obveščanje  2.000,00 400,00 

 SKUPAJ VREDNOST brez DDV 718.348,20  

 DDV - 20%  143.669,64 

 SKUPAJ VREDNOST z DDV  862.017,84 

 

Skupna vrednost investicije po tekočih cenah z DDV-jem je 862.017,84 EUR. 

 

6.2.1 Ocena upravičenih stroškov po tekočih cenah 

 

Glede na to, da se bo za del investicij, ki izpolnjujejo pogoje za sofinanciranje iz strani Strukturnega 

sklada, smo celotno investicijo razdelili na upravičene investicijske-stroške, ki izpolnjujejo pogoje in 

preostale (neupravičene) stroške, ki jih bo moţno sofinancirati iz občinskih virov. 

 

Tabela 7: Prikaz upravičenih stroškov po tekočih cenah v EUR 

 
VRSTA DEL 

UPRAVIČENI 

STROŠKI 

1. Investicijska dokumentacija 1.450,00 

2. Preddela 63.886,00 

3. Spodnji ustroj  6.350,00 

4. Zgornji ustroj 550.345,00 

5. Odvodnjavanje 71.414,20 

6. Oprema ceste  22.053,00 

7. Informiranje in obveščanje  2.000,00 

 SKUPAJ 717.498,20 

 

Skupna vrednost upravičenih stroškov po tekočih cenah znaša 717.498,20 EUR. 
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6.2.2 Ocena preostalih (neupravičenih) stroškov po tekočih cestah 

 

V nadaljevanju predstavljamo preostali del stroškov investicije, ki jih Občina Dornava planira izvesti in 

bodo financirani iz občinskega proračuna ali iz drugih virov, saj omenjeni del stroškov investicije ne 

zadoščajo pogojem, da bi jih uvrstili med upravičene investicijske stroške (Uredba o enotni 

metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. l. RS, 

št. 60/06 in 54/10). 

 

Tabela 8: Ocena neupravičenih stroškov po tekočih cenah 

 VRSTA DEL NEUPRAVIČENI STROŠKI 

1. DDV 143.669,64 

2. 
Investicijska 

dokumentacija 
850,00 

 SKUPAJ 144.519,64 

 

Skupna vrednost (ne)upravičenih stroškov investicije po tekočih cenah: 144.519,64 EUR. 

 

6.2.3 Terminski plan glede vrste stroškov po tekočih cenah 

 

Tabela 9: Celotna investicijska vrednost po tekočih cenah (upravičeni in preostali stroški) v EUR z 

upoštevanim davkom na dodano vrednost (20%) 

Leto 2013 2014 

Letni korektor 1,000 1,018 

INVESTICIJA 2013 2014 

Upravičeni stroški  1.450,00 716.048,20 

Neupravičeni stroški  1.310,00 143.209,64 

Skupaj (celotna inv. vrednost) z DDV 2.760,00 859.257,84 
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6.3 Navedba osnove za oceno vrednosti 

 

Podlaga za oceno investicijske vrednosti je predračun za rekonstrukcijo lokalnih cest in javnih poti, ki 

ga je pripravila Skupna občinska uprava, Mestni trg 1, 2250 Ptuj. 

 

Investicijske stroške smo prikazali kot vse izdatke in vloţke v denarju in stvareh, ki so neposredno 

vezani na investicijski projekt in jih investitor nameni za predhodne raziskave in študije, pridobivanje 

dokumentacije, soglasij in dovoljenj, zemljišč, pripravljalna in zemeljska dela, izvedbo gradbenih, 

obrtniških del in napeljav, nabavo in namestitev opreme in naprav, svetovanje in nadzor izvedbe ter 

druge izdatke za blago in storitve, vključno odškodnine, ki so neposredno vezane na investicijski 

projekt. Za izračun upravičenih stroškov smo upoštevali le tisti del stroškov celotne investicije, ki je 

osnova za izračun (so)financerskega deleţa udeleţbe javnih sredstev v projektu ali programu. 

 

Za obseg potrebne vsebine DIIP-a smo upoštevali Uredbo o enotni metodologiji za pripravo 

investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/2006 in 54/2010) ter 

Delovni dokument 4 – navodila za uporabo metodologije pri izdelavi analize stroškov in koristi 

(08/2006). 
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7 TEMELJNE PRVINE, KI DOLOČAJO INVESTICIJO 

7.1 Predhodna idejna rešitev ali študija 

 

Za obseg potrebne vsebine dokumenta identifikacije investicijskega programa smo upoštevali uredbo 

o enotni metodologiji za pripravo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS 

št. 60/2006 in 54/2010).  

 

Za strokovno vsebino smo uporabili izhodiščne podatke - predračun, izkustvene parametre in predloge 

Oddelka za okolje in prostor Občine Dornava. 

 

Vsa navedena dokumentacija se smiselno upošteva pri izdelavi investicijske dokumentacije. 

 

7.2 Opis in grafični prikaz lokacije 

 

Predmetna investicija se bo izvajala na področju Občine Dornava v naseljih Polenci, Lasigovci in 

Bratislavci.  

 

Dolţina lokalnih cest in javnih poti na kateri se bodo izvajala dela je 5.500 m, odvodnjavanje v dolţini 

2.060 m in bankin v širini 2 x 0,50 m. Vozišče bo široko 3,00 – 4,00 m.  

 

Slika 4: Grafični prikaz načrtovane investicije 
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7.3 Obseg in specifikacija investicijskih stroškov s časovnim načrtom izvedbe 

 

Tabela 10: Obseg in specifikacija investicijske naložbe v stalnih in tekočih cenah 

Leto Vrsta specifikacije 

Vrednost v 
stalnih cenah 

v EUR, brez 
DDV 

Vrednost v 
stalnih cenah 

v EUR,  

z DDV 

Vrednost v 
tekočih cenah  

v EUR, 

brez DDV 

Vrednost v 
tekočih cenah 

v EUR, 

z DDV 

2013 

Investicijska 

dokumentacija 2.300,00 2.760,00 2.300,00 2.760,00 

Skupaj: 2.300,00 2.760,00 2.300,00 2.760,00 

2014 

Preddela 62.756,39 75.307,66 63.886,00 76.663,20 

Spodnji ustroj  6.237,72 7.485,27 6.350,00 7.620,00 

Zgornji ustroj 540.613,95 648.736,74 550.345,00 660.414,00 

Odvodnjavanje 70.151,47 84.181,77 71.414,20 85.697,04 

Oprema ceste  21.663,06 25.995,68 22.053,00 26.463,60 

Informiranje in 

obveščanje  1.964,64 2.357,56 2.000,00 2.400,00 

Skupaj:  703.387,23 844.064,68 716.048,20 859.257,84 

              SKUPAJ 705.687,23 846.824,68 718.348,20 862.017,84 

 

Obseg naloţbe je: 

 Rekonstrukcija odsekov lokalnih cest LC 076031 in 076061 ter javnih poti JP 576711, JP 

576051 in 576741 

 

Natančnejša vsebinska in vrednostna predstavitev posamezne investicije je predstavljena v poglavju 

4, 5 in 6.  

 

Pri terminskem planu izvedbe investicije so bili upoštevani naslednji kriteriji in sicer: 

 Operativni program krepitve regionalnih razvojnih potencialov – OP RR; 

 Strategija razvoja Slovenije – SRS; 

 Moţnosti sofinanciranja s strani Strukturnega sklada. 
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Tabela 11: Terminski plan 

 

AKTIVNOST 

 

ZAČETEK 

 

KONEC 

Izdelava investicijske dokumentacije - DIIP Januar 2013 Januar 2013 

Potrditev investicijske dokumentacije - DIIP Januar 2013 Januar 2013 

Uskladitev NRP Januar 2013 Januar 2013 

Izdelava investicijske dokumentacije - IP Januar 2013 Januar 2013 

Potrditev investicijske dokumentacije - IP Januar 2013 Januar 2013 

Pogodba o sofinanciranju April 2013 Maj 2013 

Izbira izvajalca Maj 2013 Julij 2013 

Gradnja  Februar 2014 Avgust 2014 

Končni obračun Avgust 2014 September 2014 

Prenos med osnovna sredstva September 2014 September 2014 
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7.4 Okoljski omilitveni ukrepi 

7.4.1 Učinkovita izraba naravnih virov 

 

Predmetna investicija je prvenstveno namenjena izboljšanju prometne varnosti in pretočnosti ter 

varovanju okolja in jo bo potrebno realizirati. 

 

Načrtovana investicija ne bo imela negativnega vpliva na okolje. Neposredne koristi modernizirane 

javne poti se bodo odrazile v manjšem obremenjevanju okolja, kar pomeni predvsem manjšo količino 

obremenjevanja zraka, tal ter vode. 

 

7.4.2 Okoljska učinkovitost 

 

Z izvedbo modernizirane javne poti se bo promet odvijal bolj tekoče in hitreje ter tako zmanjšal 

onesnaţevanje zraka in pripomogel k zmanjšanju segrevanja ozračja, kar pomeni zmanjšanje 

ogroţanja zdravja občanov občine Dornava ter širše okolice.  

 

7.4.3 Trajnostna dostopnost 

 

Urejena prometna infrastruktura v Občini Dornava bo preprečila odseljevanje in povečala priseljevanje 

mladih druţin, kar bo vplivalo na trajnostni razvoj Občine Dornava v smislu gospodarstva in turizma. 

 

7.4.4 Zmanjšanje vplivov na okolje 

 

 Tla 

Hitrejša in varnejša tranzicija skozi Občino Dornava bo dolgoročno zmanjšala onesnaţevanje tal. To 

bo preprečilo onesnaţenost in prizadetost tal, območja pa bodo primernejša za uporabo v druge 

namene. 

 

 Voda 

Ustrezna prometna infrastruktura bo zmanjšala obremenitev na vodo, predvsem podtalnico. S tega 

razloga bo voda namenjena za pitje ter za kmetijske dejavnosti neoporečna.  

 

V skladu z Odlokom o varstvenih pasovih in ukrepih za zavarovanje zalog pitne vode se obravnavana 

lokacija nahaja izven varstvenih pasov. 

 

 Emisije v zrak   

S prometom se koncentracija škodljivih plinov (SO2,…), ki vplivajo na segrevanje ozračja povečajo. 
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7.4.5 Hrup 

 

Obremenitev okolja s hrupom je predpisana z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju 

(Ur.l. RS, št. 105/2005).  

 

V skladu z Uredbo o hrupu v naravnem in ţivljenjskem okolju ter Uredbo o spremembah in dopolnitvah 

uredbe o hrupu v naravnem in ţivljenjskem okolju se obravnavana trasa nahaja v III. območju. 

 

7.4.6 Ukrepi za odpravo negativnih vplivov na okolje 

 

Dodatni omilitveni ukrepi so predvideni, ker bo izvajanje obravnavanega odloka zaradi povečanega 

hrupa, imelo vpliv na nekatere ţivalske vrste ter s tem posledično tudi na varstvene cilje varovanih 

območij (kot so območja Natura 2000), na naravne vrednote in EPO. Z izvedbo predvidenih 

omilitvenih ukrepov, bodo negativni učinki plana na te segmente manjši in nebistveni.  

 

7.5 Ocena stroškov za odpravo negativnih vplivov 

 

Ocena vpliva na okolje za projekt »Rekonstrukcija odsekov lokalnih cest LC 076031 in 076061 ter 

javnih poti JP 576711, JP 576051 in 576741« ni bila izdelana, saj negativni vplivi ne bodo presegali 

mejnih vrednosti.  
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7.6 Kadrovsko organizacijska shema s prostorsko opredelitvijo 

 

Investicijo bo izvajala Občina Dornava. Za izvedbo investicijskega projekta bo odgovoren ţupan 

Občine Dornava, g. Rajko JANŢEKOVIČ. 

 

V nadaljevanju prikazujemo kadrovsko organizacijsko shemo za omenjen projekt. Občina Dornava je 

določila glavnega koordinatorja projekta, to je g. Viljem MAR, ki skrbi za koordinacijo projekta. 

 

Slika 5: Kadrovsko-organizacijska shema 
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REKONSTRUKCIJA LOKALNIH CEST IN JAVNIH POTI 

 

DOKUMENT IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA 40 

Tabela 12: Projektna skupina 

Naziv dela  Izvajalec 

 

Vodja investicije: Rajko JANŢEKOVIČ, Občina Dornava 

Koordinator projekta: Viljem MAR, Občina Dornava 

Strokovna pomoč: 
MProjekti, Matej Rogač s.p. (izdelava investicijske 

dokumentacije) 

Strokovna pomoč: 
Izdelovalec popisa del: Skupna občinska uprava, 

Mestni trg 1, 2250 Ptuj. 

 

Z lokalnima cestama bo upravljalo Cestno podjetje Ptuj d.d.. Z javnimi potmi bo upravljal Reţijski obrat 

Občine Dornava.  

 

Zaposlitev nove osebe za upravljanje in vzdrţevanje prometne infrastrukture ne bo potrebna, saj bo le-

to opravljala oseba, ki je zadolţena s strani podjetja oziroma reţijskega obrata, za vzdrţevanje ter s 

tem zagotavljal redno kontrolo in bo za to porabila 1 uro delovnega časa mesečno. 

 

Projektno dokumentacijo je izdelal strokovni izdelovalec tovrstne dokumentacije iz skupne občinske 

uprave, ki izvaja tovrstna dela za občine, ki so ustanoviteljice skupne občinske uprave. 

 

Razpisno dokumentacijo in postopke javnega naročanja izvajalcev (projektiranja, gradnje,…) bo 

izvedla Občinska uprava Občine Dornava. 

 

Gradbeni nadzor bo izvajal usposobljeni nadzornik. Enako velja za koordinatorja varnosti na 

gradbišču. 
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Tabela 13: Preglednica članov projektne skupine 

ČLANI PROJEKTNE SKUPINE ZA VODENJE PROJEKTA 

Ime in priimek Izobrazba 

Leta del. 

izkušenj 

Strokovno področje, ki ga 

pokriva 

Zadolţitev v okviru predloţenega 

projekta 

Viljem MAR dipl. org. man. 25 
Vodenje operacije, 

koordiniranje investicij. 

Vodja projekta in tehnična _ 

strokovna podpora 

Matej ROGAČ univ. dipl. pravnik 7 Zakonodaja, pravo, finance Tehnična in strokovna podpora 

 

MProjekti, Matej Rogač s.p.  (izdelovalec investicijske dokumentacije): 

 Matej ROGAČ ima izkušnje na področju pripravljanja investicijskih programom (DIIP, PIZ, IP, elaboratov, poslovnih načrtov, strategij,…), priprave 

projektov za prijave na Strukturne in Evropske sklade, vodenja projektov na področju turizma, kmetijstva, gospodarstva, socialnega in druţbenega 

razvoja, podjetništva, prijavljanja na razpise za črpanje nepovratnih sredstev iz Strukturnih skladov - Kmetijskega sklada, Podjetniškega sklada, Cilj 3. 
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7.7 Predvideni viri financiranja  

 

Tabela 14: Viri financiranja po tekočih cenah v EUR 

Viri financiranja po tekočih cenah v EUR 

Leto Vrednost 2013 2014 Delež 

MGRT (EU del) – 85% 609.873,47 1.232,50 608.640,97 70,75% 

MGRT (SLO del) – 15% 107.624,73 217,50 107.407,23 12,48% 

LASTNA SREDSTVA  - 

občinski proračun Občine 

Dornava 

144.519,64 1.310,00 143.209,64 16,77% 

SKUPAJ 862.017,84 2.760,00 859.257,84 100,00% 

 

Občina Dornava bo za izvedbo investicijskega projekta »Rekonstrukcija odsekov lokalnih cest LC 

076031 in 076061 ter javnih poti JP 576711, JP 576051 in 576741« črpala iz Evropskega sklada za 

regionalni razvoj in drţave znaša 717.498,20 EUR. 

 

Občina Dornava bo za investicijo zagotovila 144.519,64 EUR. 
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7.8 Pričakovana stopnja izrabe zmogljivosti oziroma ekonomska upravičenost 

projekta 

 

Koristi, ki jih izvedba predmetnega projekta prinaša na druţbenem področju: 

 Povečanje kakovosti ţivljenja prebivalcev v 10 km obmejnem območju s Hrvaško kar posredno 

vpliva na večjo rast prebivalstva z vidika poselitve in moţnost razvoja ter zaposlovanja.  

 Ohranjanje naravnih virov in biotske raznolikosti, kar ima pozitiven učinek predvsem na turizem 

in počutje prebivalcev. 

 Rekonstrukcija lokalnih cest in javnih poti bo omogočala varnejši in laţji dostop do 195 

gospodinjstev. 

 

Koristi, ki jih izvedba predmetnega projekta prinaša na razvojno gospodarskem področju: 

 Z implementacijo projekta se pričakuje celovit razvoj podeţelja v 10 km obmejnem območju s 

Hrvaško, saj bo z ureditvijo osnovne javne infrastrukture moţen izkoristek vseh naravnih 

danosti. 

 Prav tako se pričakuje večji razvoja podeţelskega turizma. 

 Lokalni cesti in javen poti vodijo do 11 gospodarskih subjektov in njihovih proizvodnih 

in/ali gospodarskih objektov (Trgovina in bar Polenšak Neţa Masten s.p.; Nedeljko Vlado 

s.p. - Mizarski servis; Masten Dušan s.p. - Oddaja nepremičnin v najem; Vajda Matej s.p. 

– Orodjarstvo;  Gostilna Šegula, Šegula Terler Bernarda s.p.; Zastopanje in 

posredovanje Branko Novak s.p.;  Svetovanje In Posredništvo, Drejče Hojnik s.p.; 

Keramičarstvo, Boris Plohl s.p.; MGV, Montaţa garaţnih vrat, Jernej Bombek s.p.; 

Kukovec Franc s.p. - Izdelovanje lesne galanterije; TP ELEKTRO, trgovina, proizvodnja 

in storitve, Tomas Plohl s.p.) 

 Ob lokalnih cestah in javnih poteh se nahajajo tudi lovski dom in pokopališče. 

 

Koristi, ki jih izvedba predmetnega projekta prinaša na okoljevarstvenem področju: 

 Koristi iz naslova rekonstruiranih lokalnih cest in javnih poti se kaţejo predvsem v zmanjšanju 

negativnih vplivov na okolje v smislu zmanjšanja izpusta toplogrednih plinov v ozračje. 



REKONSTRUKCIJA LOKALNIH CEST IN JAVNIH POTI 

 

DOKUMENT IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA 44 

8 ANALIZA STROŠKOV IN KORISTI TER DOLOČITEV 
NEPOVRATNE POMOČI EU 

 

8.1 Finančna analiza 

 

Cilj finančne analize investicije je ocena finančne donosnosti neposredne naloţbe brez stranskih 

vplivov in učinkov. 

 

V finančni analizi bomo upoštevali naslednje podatke: 

 ocenjeni strošek investicije v višini 846.824,68 EUR z DDV po stalnih cenah, 

 vzdrţevalni stroški lokalnih cest in javnih poti:  

– Upoštevali smo minimalne vzdrţevalne stroške, ki izhajajo predvsem iz naslova manjših 

popravil cestišča in obcestnega pasu in v primeru večjih vremenskih ujm. Znesek, ki smo 

ga upoštevali je povprečno 7.500 EUR na leto, 

 prihodki: Predmetna investicija ne prinaša nobenih prihodkov 

 upošteva se tudi ostanek vrednosti investicije v višini 88.368,74 EUR.  

 

Upoštevana diskontna stopnja v obravnavanem 30-letnem referenčnem ekonomskem obdobju je 7%. 
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8.1.1 Projekcija prihodkov in operativnih stroškov 

 

Tabela 15: Projekcija prihodkov in operativnih stroškov 

Leto 

Operativni stroški 

Stroški vzdrţevanja lokalnih cest in  

javnih poti 
Skupaj 

2013 0 0 

2014 0 0 

2015 0 0 

2016 147 147 

2017 291 291 

2018 433 433 

2019 571 571 

2020 707 707 

2021 840 840 

2022 971 971 

2023 1.099 1.099 

2024 1.224 1.224 

2025 1.347 1.347 

2026 1.468 1.468 

2027 1.586 1.586 

2028 1.702 1.702 

2029 1.816 1.816 

2030 1.927 1.927 

2031 2.037 2.037 

2032 2.144 2.144 

2033 2.249 2.249 

2034 2.352 2.352 

2035 2.453 2.453 

2036 2.552 2.552 

2037 2.649 2.649 

2038 2.744 2.744 

2039 2.837 2.837 

2040 2.929 2.929 

2041 3.018 3.018 

2042 3.106 3.106 

2043 3.192 3.192 

Skupaj 50.390 50.390 

Upoštevali smo, da v prvih letih po izgradnji ne bodo potrebna vlaganja v vzdrţevanje, kasneje pa smo 

upoštevali rast stroškov v sorazmerju s starostjo lokalnih cest in javnih poti. 

*Opomba: pri projektih izgradnje cest ni prihodkov, zato so v tabeli 8/1 prikazani le operativni stroški!
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Tabela 16: Preglednica stroškov in prihodkov 
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Diskontirano - 7% (€) 

Stroški 

investicije  

NETO 

prihodki 

NETO 

denarni tok 

A B C D C+D-B (C+D-B)-A A C+D-B (C+D-B)-A 

2013 0 2.760 0 0 0  0 -2.760 2.760 0 -2.760 

2014 1 844.065 0 0 0  0 -844.065 788.845 0 -788.845 

2015 2 0 0 0 0  0 0 0 0 0 

2016 3 0 147 0 0  -147 -147 0 -120 -120 

2017 4 0 291 0 0  -291 -291 0 -222 -222 

2018 5 0 433 0 0  -433 -433 0 -308 -308 

2019 6 0 571 0 0  -571 -571 0 -381 -381 

2020 7 0 707 0 0  -707 -707 0 -440 -440 

2021 8 0 840 0 0  -840 -840 0 -489 -489 

2022 9 0 971 0 0  -971 -971 0 -528 -528 

2023 10 0 1.099 0 0  -1.099 -1.099 0 -559 -559 

2024 11 0 1.224 0 0  -1.224 -1.224 0 -582 -582 

2025 12 0 1.347 0 0  -1.347 -1.347 0 -598 -598 

2026 13 0 1.468 0 0  -1.468 -1.468 0 -609 -609 

2027 14 0 1.586 0 0  -1.586 -1.586 0 -615 -615 

2028 15 0 1.702 0 0  -1.702 -1.702 0 -617 -617 

2029 16 0 1.816 0 0  -1.816 -1.816 0 -615 -615 

2030 17 0 1.927 0 0  -1.927 -1.927 0 -610 -610 

2031 18 0 2.037 0 0  -2.037 -2.037 0 -603 -603 

2032 19 0 2.144 0 0  -2.144 -2.144 0 -593 -593 

2033 20 0 2.249 0 0  -2.249 -2.249 0 -581 -581 

2034 21 0 2.352 0 0  -2.352 -2.352 0 -568 -568 

2035 22 0 2.453 0 0  -2.453 -2.453 0 -554 -554 

2036 23 0 2.552 0 0  -2.552 -2.552 0 -538 -538 

2037 24 0 2.649 0 0  -2.649 -2.649 0 -522 -522 

2038 25 0 2.744 0 0  -2.744 -2.744 0 -506 -506 

2039 26 0 2.837 0 0  -2.837 -2.837 0 -489 -489 

2040 27 0 2.929 0 0  -2.929 -2.929 0 -471 -471 

2041 28 0 3.018 0 0  -3.018 -3.018 0 -454 -454 

2042 29 0 3.106 0 0  -3.106 -3.106 0 -437 -437 

2043 30 0 3.192 0 88.369 85.177 85.177 0 11.189 11.189 

Skupaj  846.825 50.390 0 88.369 37.978 -808.846 791.605 -2.419 -794.024 

Skupaj 

diskontirano 
791.605 14.028 0 11.609 -2.419 -794.024  
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 Obrazloţitev: 

 Obračun amortizacije je načrtovan v skladu s slovenskimi računovodskimi standardi. 

Amortizacija je vključena v kalkulacijo celotne investicije. Pri tem smo upoštevali nabavno 

vrednost osnovnih sredstev, kot maksimalni znesek za obračun amortizacije v celotnem 

načrtovanem obdobju. Upoštevali smo 3% amortizacijsko stopnjo. 

 Ostanek vrednosti - pri investicijskem projektu imamo poleg periodičnih donosov tudi 

preostalo vrednost ob koncu ţivljenjske dobe. V naših izračunih smo upoštevali ostanek 

vrednosti, ki še ni amortiziran na ekonomsko dobo investicije 30 let in znaša 88.368,74 EUR 

 Glede na vrsto investicije smo upoštevali 7% stopnjo za diskontiranje 

 V investicijo niso vključena nepovratna sredstva 

 Denarni tok je v finančni analizi negativen 

 

 

IZRAČUN NAJVIŠJEGA ZNESKA SUBVENCIJE IZ NASLOVA STRUKTURNEGA SKLADA 

 

Tabela 17: Izračun najvišjega zneska sofinanciranja EU  

  
Diskontirane 

vrednosti 
Nediskontirane 

vrednosti 

Skupni investicijski stroški   846.824,68 

Od tega upravičeni stroški (EC)   717.498,20 

Diskontirani inv. stroški (DIC) 791.605,49   

Diskontirani neto prihodki (DNR) -2.418,77   

 

          DNR>0  DNR<0 

1 a Upravičeni izdatki (EE=DIC-DNR): 794.024,26  791.605,49 

1 b Finančna vrzel (R=EE/DIC): 100,31 % 100,00 

2 Izračun pripadajočega zneska (DA=EC*R): 719.690,54  717.498,20 

3 a Najvišja stopnja sofinanciranja EU (CRpa): 85,00 % 85,00 

3 b Izračun najvišjega zneska EU (DA*Crpa): 611.736,96  609.873,47 

4 a Najvišja stopnja sofinanciranja SLO: 15,00 % 15,00 

4 b Izračun najvišjega zneska SLO: 107.953,58  107.624,73 

 

 

Obrazloţitev: 

 Upravičeni stroški po tekočih cenah znašajo 717.498,20 EUR 

 Najvišja stopnja financiranja EU iz strukturnih skladov in drţave znaša 100% upravičenih 

stroškov 

 DNR je manjši od 0 (nič) 

 Glede na vse upoštevane prihodke iz naslova investicije in višino upravičenih izdatkov, 

finančno vrzel in DNR smo prišli do maksimalne subvencije 717.498,20 EUR 
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Izračun upravičenosti investicije z vidika subvencije smo izračunali v skladu z Dokumentom 4, kjer 

smo ustvarjene prihodke na projektu prikazali v investicijskem dokumentu, ki  upošteva določila 55. 

člena Uredbe 1083/2006 ter iz tega izhajajoče obveze za pripravo analize stroškov in koristi skladno z 

Delovnim dokumentom št. 4. 

 

IZRAČUN FINANČNE VRZELI 

 

R=maks.EE/DIC 

R=(791.605,49/791.605,49)*100=100% 

 

Za izračun finančne vrzeli smo upoštevali upravičene stroške investicije (EE), ki znašajo 791.605,49 

EUR in jih razdelili z diskontiranimi investicijskimi stroški (DIC), ki znašajo 791.605,49 EUR in tako 

izračunali, da znaša finančna vrzel 100 %. 

 

KORAKI ZA DOLOČITEV ZNESKA SUBVENCIJE EU 

 

1. korak: Izračun stopnje primanjkljaja v financiranju (R): 

 

R=maks.EE/DIC 

R=(791.605,49/791.605,49)*100=100% 

Pri čemer so:  

 maks. EE najvišji upravičeni stroški = DIC-DNR 

 DIC (diskontirani stroški naložbe), 

 DNR (diskontirani neto prihodki) = diskontirani prihodki - diskontirani operativni stroški + 

diskontirana preostala vrednost 

 

2. korak: Izračun zneska (DA) »decision amount« na podlagi določitve Komisije, tj. »zneska, za 

katerega se uporablja stopnja sofinanciranja za prednostno os« 

 

DA=EC*R 

DA=717.498,20*100%=717.498,20 

Pri čemer so:  

 EC upravičeni stroški. 

 

3. korak: Izračun najvišjega zneska EU: 

 

donacija EU=DA*maks.CRpa 

donacija EU=717.498,20*85%=609.873,47 

Pri čemer je:  

 maks. CR najvišja stopnja sofinanciranja, ki je določena za prednostno os v odločitvi 

Komisije o sprejetju operativnega programa. 
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Finančna vrzel (R) je 100%, upravičeni izdatki (EE) znašajo 791.605,49 EUR, diskontirani investicijski 

stroški (DIC) pa 791.605,49 EUR.   

 

Na podlagi tega znaša znesek DA 717.498,20 EUR in najvišji znesek sofinanciranja EU 609.873,47 

EUR. Najvišji znesek sofinanciranja SLO je 107.624,73 EUR.  
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8.1.2 Neto sedanja vrednost in interna stopnja donosa pri finančni analizi 

 

Aproksimativni izračun neto sedanje vrednosti na podlagi podatkov iz zgornje preglednice in še z 

nekaterimi vhodnimi podatki je sledeč: 

 vrednost investicije (stalna cena z DDV) =   846.824,68 € , 

 ekonomska doba investicije i = 30 let,  

 diskontna stopnja p =  7%. 

 
 
 
 

    

FNSV = 
  

FNSV= -794.024 
  

     

Kot pričakovano je neto finančna sedanja vrednost investicije negativna in znaša -794.024 €, finančna 

stopnja donosnosti pa je prav tako negativna.  

 

Finančna interna stopnja donosnosti 

    

 
FIRR= negativna 

 

    

Relativna neto sedanja vrednost 

    

RNSV= -1,003 
  

 

 

Obrazloţitev: 

 Neto sedanja vrednost ima oznako FNSV, 

 V osnovnem izračunu je FNSV negativna in znaša -794.024 EUR, 

 Je eno od najpogosteje uporabljenih meril za presojanje smiselnosti investicijskega projekta je 

njegova neto sedanja vrednost ali čista sedanja vrednost. Višina neto sedanje vrednosti je 

neposredno odvisna od uporabljene obrestne mere kot cene kapitala oziroma od 

uporabljenega pripadajočega diskontnega faktorja 1+i, s katerim reduciramo bodoče finančne 

tokove na začetni trenutek. V našem konkretnem zgledu smo vzeli obrestno mero 7 % letno. 

(Diskontna stopnja je letna odstotna mera, po kateri se sedanja vrednost denarne enote v 

naslednjih letih zmanjšuje s časom), 

 Interna stopnja donosa ima oznako FIRR, 

 Upoštevajoč investicijsko vrednost, prihodke in stroške poslovanja smo za izračun FIRR v 

nadaljevanju uporabili ekonomsko dobo trajanja projekta 30 let, 

 Pri uporabljeni diskontni stopnji, ki je po stalnih cenah 7% iščemo v nadaljevanju projekta 

pozitivno neto sedanja vrednost in interno stopnjo donosnosti višjo od uporabljene 

individualne diskontne stopnje 7%, s čimer bo investicija v tem primeru upravičena in 

ekonomsko smiselna. 
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8.2 Ekonomska analiza in denarni tok 

8.2.1 Projekcija prihodkov – javno dobro 

 

Tabela 18: Projekcija prihodkov – javno dobro 

Leto 

Prihodki – javno dobro 

Zmanjšanje 

stroškov 

vzdrţevanja 

Priseljevanje 

Pozitivni 

vplivi na 

okolje 

Povečanje 

BDP 
Skupaj 

2013  0 0 0 0 0 

2014  0 1.800 1.000 0 2.800 

2015 7.500 1.800 1.020 16.484 26.804 

2016 7.353 1.800 1.040 32.967 43.160 

2017 7.209 1.800 1.061 49.451 59.520 

2018 7.067 1.800 1.082 65.934 75.884 

2019 6.929 1.800 1.104 82.418 92.250 

2020 6.793 1.800 1.126 98.901 108.620 

2021 6.660 3.600 1.149 115.385 126.793 

2022 6.529 3.600 1.172 131.868 143.169 

2023 6.401 3.600 1.195 148.352 159.548 

2024 6.276 3.600 1.219 164.835 175.930 

2025 6.153 3.600 1.243 181.319 192.314 

2026 6.032 3.600 1.268 197.802 208.702 

2027 5.914 5.400 1.294 214.286 226.893 

2028 5.798 5.400 1.319 230.769 243.286 

2029 5.684 5.400 1.346 247.253 259.682 

2030 5.573 5.400 1.373 263.736 276.081 

2031 5.463 5.400 1.400 280.220 292.483 

2032 5.356 5.400 1.428 296.703 308.887 

2033 5.251 7.200 1.457 313.187 327.095 

2034 5.148 7.200 1.486 329.670 343.504 

2035 5.047 7.200 1.516 346.154 359.916 

2036 4.948 7.200 1.546 362.637 376.331 

2037 4.851 7.200 1.577 379.121 392.749 

2038 4.756 7.200 1.608 395.604 409.169 

2039 4.663 7.200 1.641 412.088 425.591 

2040 4.571 7.200 1.673 428.571 442.016 

2041 4.482 7.200 1.707 445.055 458.443 

2042 4.394 7.200 1.741 461.538 474.873 

2043 4.308 7.200 1.776 478.022 491.305 

Skupaj 167.110 145.800 40.568 7.170.323 7.523.800 



REKONSTRUKCIJA LOKALNIH CEST IN JAVNIH POTI 

 

DOKUMENT IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA 52 

Pri izračunu smo upoštevali dvig vrednosti koristi za 2,00% na letni ravni zaradi izravnave z inflacijo.  

 

Javno dobro – Zmanjšanje stroškov vzdrževanja        

Zmanjšanje stroškov vzdrţevanja lokalnih cest in javnih poti za 50 % -  ocenjujemo, da bo tovrstni 

prihranek znašal v prvih letih 7.500 evrov na letni ravni, v nadaljevanju pa se bo zmanjševal v 

sorazmerju s staranjem lokalnih cest in javnih poti. 

 

Javno dobro – Priseljevanje 

Z realizacijo rekonstrukcije lokalnih cest in javnih poti bo Občina Dornava zagotavljala višji ţivljenjski 

standard občanov, kar bo vplivalo na verjetnost povečanja priseljevanja v Občino Dornava. Vpliv na 

Občino Dornava pomeni, da bo s povečanjem števila priseljenih pridobila dodatna sredstva iz naslova 

dohodnine zaposlenih. Vsaka občina po zakonu o občinah dobi 30% od dohodnine zaposlenega. 

 

Predvideli smo, da se bo, zaradi ugodnih bivalnih pogojev na račun urejene prometne infrastrukture in 

posredno s tem povezanih ostalih koristi, v Občino Dornava v povprečju priselile 4 delavno aktivne 

osebe s sedeţem v Občini Dornava ter si tukaj ustvarilo druţino v letih do 2043. Ceno 1.800 EUR na 

aktivnega prebivalca smo dobili na podlagi povprečne bruto plače v obdobju enega leta. Od tega smo 

upoštevali 50 % davkov in prispevkov, torej 12.000 EUR * 0,5 = 6.000 EUR. Po zakonu občina prejme 

30% od dohodnine, kar znaša 6.000 EUR * 0,3= 1.800 EUR po osebi na leto.     

 

Javno dobro – Pozitivni vplivi na okolje 

Pozitivni vpliv na okolje, saj po investiciji ne bo onesnaţevanja s prahom, z nemotenim prometom brez 

čakanja in zastojev se bo tudi zniţalo onesnaţenje z izpušnimi plini. Ocenili smo, da bi iz tega naslova 

lahko pridobili druţbeno korist v vrednost v višini 1.000 evrov na letni ravni. 

 

Javno dobro – Dvig BDP       

Povečanje BDP v Občini Dornava (izboljšanje kvalitete ceste in boljša dostopnost do gospodarskih in 

turističnih objektov, pomeni njeno učinkovitejšo uporabo, kar bo imelo pozitiven vpliv na gospodarski 

razvoj območja, predmetna javna pot omogoča dostop do številnih gospodarskih in turističnih objektov 

ter naravnih in kulturnih znamenitosti,…) – v Občini Dornava ţivi 2.970 prebivalcev. Letni BDP na 

prebivalca v Podravju znaša 11.100 evrov in ga uporabimo kot osnovo za izračun BDP v Občini 

Dornava, ki je ena izmed občin podravske regije. BDP Občine Dornava tako znaša 32.967.000,00 

EUR (11.100 EUR/prebivalca x 2.970 prebivalcev). Za oceno deleţa, ki ga v BDP prispeva oţivitev 

območja zaradi predmetne investicije, smo uporabili predpostavko, da se bo ta povečal v obdobju od 

2013 - 2043 za 30%. Nadalje predpostavljamo, da je deleţ doprinosa investicije v tem povečanju BDP 

5,00%. Na podlagi opredeljenih predpostavk znaša letno povečanje BDP Občine Dornava zaradi 

predmetne investicije 16.483,50 EUR.  

 

Formula za izračun 

 

Letno povečanje BDP zaradi izvedene investicije = BDP x 1,00% x 5,00%  
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Za prvo leto: 

16.483,50 = 32.967.000,00 x 1,00% x 5,00% 

 

Vsako naslednje leto=Letno povečanje BDP x št. let 

Xn = 16.483,50 x n  

 

Xn = Povečanje BDP na letni ravni zaradi izvedene investicije 

n = število let (1,2,3,…n) 
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8.2.2 Preglednica investicije, prihodkov in stroškov – ekonomska analiza 

 

Tabela 19:: Preglednica stroškov in prihodkov investicije – ekonomska analiza 

Leto Referenčn

a leta 

Stroški 

investicije 

v stalnih cenah 

(€) 

Operativni 

stroški 

vzdrţevanja 

(€) 

Stroški 

Skupaj (€) 

Prihodki -

javna korist 

(€) 

Ostanek 

vrednosti 

(€)  

NETO 

prihodki  (€) 

NETO 

denarni tok 

(€) 

Diskontirano 7% (€) 

Stroški 

investicije  

NETO 

prihodki 

NETO 

denarni tok 

A B A+B C E C+E-B C+E-B-A A C+E-B C+E-B-A 

2013 0 2.760 0 2.760 0 0 0 -2.760 2.760 0 -2.760 

2014 1 844.065 0 844.065 2.800 0 2.800 -841.265 788.845 2.617 -786.229 

2015 2 0 0 0 26.804 0 26.804 26.804 0 23.411 23.411 

2016 3 0 147 147 43.160 0 43.013 43.013 0 35.112 35.112 

2017 4 0 291 291 59.520 0 59.229 59.229 0 45.186 45.186 

2018 5 0 433 433 75.884 0 75.451 75.451 0 53.796 53.796 

2019 6 0 571 571 92.250 0 91.679 91.679 0 61.090 61.090 

2020 7 0 707 707 108.620 0 107.913 107.913 0 67.203 67.203 

2021 8 0 840 840 126.793 0 125.953 125.953 0 73.306 73.306 

2022 9 0 971 971 143.169 0 142.198 142.198 0 77.346 77.346 

2023 10 0 1.099 1.099 159.548 0 158.449 158.449 0 80.547 80.547 

2024 11 0 1.224 1.224 175.930 0 174.705 174.705 0 83.001 83.001 

2025 12 0 1.347 1.347 192.314 0 190.967 190.967 0 84.792 84.792 

2026 13 0 1.468 1.468 208.702 0 207.234 207.234 0 85.995 85.995 

2027 14 0 1.586 1.586 226.893 0 225.307 225.307 0 87.378 87.378 

2028 15 0 1.702 1.702 243.286 0 241.584 241.584 0 87.561 87.561 

2029 16 0 1.816 1.816 259.682 0 257.866 257.866 0 87.348 87.348 

2030 17 0 1.927 1.927 276.081 0 274.154 274.154 0 86.790 86.790 
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2031 18 0 2.037 2.037 292.483 0 290.446 290.446 0 85.933 85.933 

2032 19 0 2.144 2.144 308.887 0 306.744 306.744 0 84.817 84.817 

2033 20 0 2.249 2.249 327.095 0 324.846 324.846 0 83.946 83.946 

2034 21 0 2.352 2.352 343.504 0 341.152 341.152 0 82.393 82.393 

2035 22 0 2.453 2.453 359.916 0 357.464 357.464 0 80.684 80.684 

2036 23 0 2.552 2.552 376.331 0 373.780 373.780 0 78.848 78.848 

2037 24 0 2.649 2.649 392.749 0 390.100 390.100 0 76.907 76.907 

2038 25 0 2.744 2.744 409.169 0 406.425 406.425 0 74.883 74.883 

2039 26 0 2.837 2.837 425.591 0 422.754 422.754 0 72.796 72.796 

2040 27 0 2.929 2.929 442.016 0 439.087 439.087 0 70.662 70.662 

2041 28 0 3.018 3.018 458.443 0 455.425 455.425 0 68.497 68.497 

2042 29 0 3.106 3.106 474.873 0 471.767 471.767 0 66.313 66.313 

2043 30 0 3.192 3.192 491.305 88.369 576.482 576.482 0 75.731 75.731 

Skupaj  846.825 50.390 897.215 7.523.800 88.369 7.561.778 6.714.954 791.605 2.124.889 1.333.283 

Skupaj diskontirano 791.605 14.028 805.633 2.127.307 11.609 2.124.889 1.333.283  

Ekonomska stopnja donosnosti EIRR 7,425% 

 

Obrazloţitev: 

 Obračun amortizacije je načrtovan v skladu s slovenskimi računovodskimi standardi enako kot pri finančni analizi. Upoštevali smo 3 % amortizacijsko 

osnovo za javno pot. 

 Ostanek vrednosti 88.368,74 EUR 

 Glede na vrsto investicije smo upoštevali 7% stopnjo za diskontiranje 

 V investicijo so vključeni učinki JAVNO DOBRO 

 Denarni tok je v ekonomski analizi pozitiven 
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8.2.3 Neto sedanja vrednost in interna stopnja donosa pri ekonomski analizi 

 

Aproksimativni izračun neto sedanje vrednosti na podlagi podatkov iz zgornje preglednice in še z 

nekaterimi vhodnimi podatki je sledeč: 

 vrednost investicije (stalna cena z DDV) =   846.824,68 € , 

 ekonomska doba investicije i = 30 let,  

 diskontna stopnja p =  7%. 

 
 
 
 

    

ENSV = 
  

ENSV= 1.333.283 
  

     

Kot pričakovano je ekonomska neto sedanja vrednost investicije pozitivna in znaša 1.333.283 €, 

ekonomska stopnja donosnosti je prav tako pozitivna.  

 

Ekonomska interna stopnja donosnosti 

    

 
EIRR= 7,425% 

 

    

Relativna neto sedanja vrednost 

    

 RNSV= 1,684 
 

 

Doba vračanja investicije 

 

 DVI= 10,08 let 
 

 

Obrazloţitev: 

 Ekonomska doba projekta je bila narejena na 30 let 

 Neto sedanja vrednost je ob uporabljeni 7% letni obrestni meri (diskontni stopnji) pozitivna 

 Interna stopnja donosa je pri uporabljeni diskontni stopnji pozitivna in znaša 7,425% 

 Pomeni, da je interna stopnja donosnosti višja od uporabljene individualne diskontne stopnje, 

s čimer je investicija v tem primeru ekonomsko upravičena in nam pove, da vsaka enota 

vloţenega kapitala ustvari 0,07425 enote akumulacije. 

 

 
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8.2.4 Izračun ekonomske upravičenosti operacije z jasno opredeljenimi izhodišči 

 

Pri izračunu neto sedanje vrednosti smo upoštevali naslednje parametre: 

a. vrednost investicije (stalne cene z DDV-jem): 846.824,68 EUR 

b. ekonomska doba investicije v letih: 30 let 

c. diskontna stopnja: 7% 

 

Ekonomska neto sedanja vrednost (ENSV) je pri teh parametrih pozitivna in znaša 1.333.283 EUR. S 

tega vidika je investicija ekonomsko upravičena. 

 

Upoštevajoč investicijsko vrednost, prihodke in stroške poslovanja je ekonomska doba povračila 

investicijskih stroškov po stalnih cenah izračunana na 30 let. 

 

Pri uporabljeni diskontni stopnji, ki je po stalnih cenah 7% je ekonomska neto sedanja vrednost 

pozitivna, kar pomeni, da je interna stopnja donosnosti višja od uporabljene individualne diskontne 

stopnje, s čimer je investicija v tem primeru upravičena in ekonomsko smiselna.  

 

Interna stopnja donosnosti v ekonomski analizi znaša 7,425%, kar je več od upoštevane diskontne 

stopnje 7%.  

 

Odločitev ZA investicijo je ekonomsko upravičeno in sprejemljiva le ob pogoju, ko vstopi Občina 

Dornava v investicijo z deleţem maksimalno 16,77% in ob upoštevanju pogojev za pridobitev 

subvencije minimalno 83,23% od vseh stroškov investicije.   
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8.3 Analiza občutljivosti in tveganj 

8.3.1 Splošna analiza občutljivosti 

 

V okviru analize občutljivosti ugotavljamo mogoče spremembe ključnih spremenljivk, ki vplivajo na 

izvedbo projekta. V okviru tega projekta bomo predpostavili: 

 Povečanje investicije za 5%, 

 Povečanje investicije za 10%, 

 Zmanjšanje investicije za 5%, 

 Zmanjšanje investicije za 10%, 

 Povečanje operativnih stroškov za 5%, 

 Povečanje operativnih stroškov za 10%, 

 Zmanjšanje operativnih stroškov za 5% 

 Zmanjšanje operativnih stroškov za 10% 

 Povečanje prihodkov za 5%, 

 Povečanje prihodkov za 10%, 

 Zmanjšanje prihodkov za 5%, 

 Zmanjšanje prihodkov za 10%, 

 Povečanje investicijskih stroškov za 10% in hkrati zmanjšanje pričakovanih učinkov za 10%. 

 

Tabela 20: ENSV in EIRR ob spreminjanju ključnih spremenljivk 

Element ENSV 
% odmika 
od osnove 

EIRR 
% odmika  
od osnove 

OSNOVNI IZRAČUN 1.333.283 100,00% 7,43% 100,00% 

Povečanje investicije  za 5% 1.293.703 97,03% 6,99% 94,09% 

Povečanje investicije  za 10% 1.254.123 94,06% 6,58% 88,58% 

Zmanjšanje investicije za 5% 1.372.863 102,97% 7,90% 106,35% 

Zmanjšanje investicije za 10% 1.412.444 105,94% 8,41% 113,21% 

Povečanje operativnih stroškov  za 5% 1.332.582 99,95% 7,42% 99,96% 

Povečanje operativnih stroškov  za 10% 1.331.880 99,89% 7,42% 99,92% 

Zmanjšanje operativnih stroškov za 5% 1.333.985 100,05% 7,43% 100,04% 

Zmanjšanje operativnih stroškov za 10% 1.334.686 100,11% 7,43% 100,08% 

Povečanje prihodkov za 5% 1.439.649 107,98% 7,88% 106,07% 

Povečanje prihodkov za 10% 1.546.014 115,96% 8,31% 111,98% 

Zmanjšanje prihodkov za 5% 1.226.918 92,02% 6,96% 93,77% 

Zmanjšanje prihodkov za 10% 1.120.552 84,04% 6,49% 87,35% 

Povečanje investicijskih stroškov za 10% in 
hkrati zmanjšanje pričakovanih učinkov za 
10% 

1.041.392 78,11% 5,67% 76,44% 
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Obrazloţitev: 

V primeru povečanja investicije za 5%  oz. 10% se interna stopnja donosa zmanjša, vendar še 

vedno ostaja v ekonomskih mejah upravičenosti, pri upoštevanju 7% diskontne stopnje.  V obeh 

primerih je neto sedanja vrednost pozitivna.  

 

Povečanje operativnih stroškov za 5% oz. 10% se interna stopnja ne zniţa pod 7,0%. Občutljivost 

investicije glede na operativne stroške je minimalna.   

 

Zmanjšanje prihodkov za 5% oz. 10% pomeni, da v prvem primeru interna stopnja donosa ne pade 

pod 6,95%, v drugem primeru pa nismo prišli pod 6,45%, vendar je projekt glede na kazalnike še 

vedno ekonomsko opravičljiv.  

 

Povečanje investicijskih stroškov za 10% in hkrati zmanjšanje pričakovanih učinkov za 10% 

pomeni, da je interna stopnja donosa enaka 5,67%.  

 

Glede na okvirno merilo uspešnosti o dolgoročnih rezultatih ekonomske rasti in trenutnih časovnih 

preferenčnih stopenj je projekt z interno stopnjo donosa nad 5,5% ekonomsko upravičen. 

 

8.3.2 Analiza občutljivosti za opredelitev kritičnih spremenljivk projekta 

 

Tabela 21: ENSV in EIRR ob spreminjanju ključnih spremenljivk za 1% 

Element ENSV 
 % odmika 
od osnove 

EIRR 
% odmika  
od osnove 

OSNOVNI IZRAČUN 1.333.283 100,00% 7,43% 100,00% 

Povečanje investicije  za 1% 1.325.367 99,41% 7,33% 98,78% 

Zmanjšanje investicije za 1% 1.341.199 100,59% 7,52% 101,23% 

Povečanje operativnih stroškov  za 1% 1.333.143 99,99% 7,42% 99,99% 

Zmanjšanje operativnih stroškov za 1% 1.333.423 100,01% 7,43% 100,01% 

Povečanje prihodkov za 1% 1.354.556 101,60% 7,52% 101,23% 

Zmanjšanje prihodkov za 1% 1.312.010 98,40% 7,33% 98,77% 

 

Obrazloţitev: 

Naredili smo izračun kritične spremenljivke. Upoštevali smo 1% odstopanje investicije, operativnih 

stroškov in prihodkov (povečanje oziroma zmanjšanje spremenljivk) ter ugotovili, da ni večjih odklonov 

od 5% glede, na osnovno neto sedanjo stopnjo in spremenjeno neto sedanjo stopnjo v tabeli. Prav 

tako smo ugotovili, da 1% odstopanja spremenljiv bistveno ne vpliva na interno stopnjo donosa v 

tabeli.  

 

Glede na te dve postavki lahko ugotovimo, da v tej investiciji, pri upoštevanju 1% odstopanja ni 

kritičnih spremenljivk.     
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8.3.3 Analiza tveganj 

 

Izpostavljenost različnim oblikam tveganja tako poslovnim, finančnim, kakor tudi ekološkim, je stalnica 

v poslovanju občin, zato področju obvladovanja tveganj namenjamo posebno pozornost. 

 

1. Poslovna tveganja 

Na področju poslovnih tveganj Občina Dornava ni izpostavljena posebnemu prodajnemu tveganju, 

obratovalnemu tveganju, investicijskemu tveganju in drugim različnim zunanjim tveganjem.  

 

2. Finančna tveganja  

Pokritje investicije in zaprta finančna konstrukcija pomeni veliko tveganje za Občino Dornava, saj brez 

nepovratne pomoči ne bo mogla zapirati finančno konstrukcijo, saj je za tovrstno investicijo zelo teţko 

pridobiti privatnega investitorja. Da omejimo tveganje in zapremo finančno konstrukcijo smo se prijavili 

na javni poziv za nepovratna sredstva.   

 

Kreditno tveganje ni pristojno, saj si Občina Dornava za to investicijo ne bo najela kredita. S tem tudi 

ne bo imela valutnega tveganja. 

 

Tveganje plačilne sposobnosti (likvidnostno tveganje), bomo poskušali obvladovati z načrtovanjem 

denarnih tokov in usklajevanjem ročnosti obveznosti in terjatev.  

 

3. Ekološko tveganje 

Ekološko tveganje smo omejili z izbiro najbolj primerne trase cest, ki ne zahteva velikega ekološkega 

obremenjevanja.  

 

4. Tveganje javnega interesa 

Javni interes za izvedbo projekta je velik, saj gre za projekt, ki bo izboljšal kvaliteto okolja, po drugi 

strani pa bo izboljšal blaginjo prebivalcev.  

 

5. Organizacijska struktura projekta 

Strokovno podkovani vodja investicije gospod Viljem MAR, reţijski obrat Občine Dornava in Cestno 

podjetje Ptuj d.d., ki bodo skrbeli za vzdrţevanje lokalnih cest in javnih poti, imajo zadostne reference 

za gospodarno ravnanje in učinkovito poslovno odločanje. 
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9 UGOTOVITEV SMISELNOSTI IN MOŢNOSTI NADALJNJE 
PRIPRAVE INVESTICIJSKE, PROJEKTNE IN DRUGE 
DOKUMENTACIJE S ČASOVNIM NAČRTOM 

9.1 Potrebna investicijska dokumentacija 

 

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih 

financ v 4. členu določa mejne vrednosti za pripravo in obravnavo posamezne vrste investicijske 

dokumentacije po stalnih cenah z vključenim davkom na dodano vrednost in sicer:  

 

1. za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo med 300.000 in 500.000 EUR najmanj dokument 

identifikacije investicijskega projekta; 

2. za investicijske projekte nad vrednostjo 500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega 

projekta in investicijski program; 

3. za investicijske projekte nad vrednostjo 2.500.000 EUR dokument identifikacije investicijskega 

projekta, predinvesticijska zasnova in investicijski program; 

4. za investicijske projekte pod vrednostjo 300.000 EUR je treba zagotoviti dokument identifikacije 

investicijskega projekta, in sicer: 

a) pri tehnološko zahtevnih investicijskih projektih; 

b) pri investicijah, ki imajo v svoji ekonomski dobi pomembne finančne posledice (na primer visoki 

stroški vzdrţevanja); 

c) kadar se investicijski projekti (so)financirajo s proračunskimi sredstvi. 

 

Celotna ocenjena vrednost investicije po stalnih cenah vključno z davkom na dodano vrednost je 

ocenjena na 846.824,68 EUR. Glede na to, da vrednost celotnega projekta po stalnih cenah presega 

500.000 EUR, je potrebno v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo 

investicijske dokumentacije na področju javnih financ za omenjen projekt izdelati ustrezno prilagojen 

Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) in Investicijski program (IP). 
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9.2 Smiselnost investicije 

 

Investicija je zraven ekonomske upravičenosti, upravičena predvsem zato, ker ni ekološko sporna.  

 

Investicija bo imela izključno pozitivni vpliv na naravno okolje, izboljšala se bo prometna varnost in 

dvignila se bo kakovost ţivljenja ob lokalnih cestah in  javnih poteh ter tako zasledovala cilj ohranitve 

poseljenosti območja ob meji s Hrvaško. 

 

Realizacija investicije bo pripomogla k višji kakovosti bivanja, k povečanju poseljenosti in razvoja 

obravnavanega območja in regije. 

 

Projekt je primeren za realizacijo, kar potrjujejo njegovi učinki, ki se odraţajo v zagotavljanju varnosti 

nasploh ter zmanjšanju negativnih vplivov na okolje oziroma ţivo naravo. 

 

Načrtovana naloţba je ekonomsko upravičena na osnovi naslednjih kriterijev: 

1. ENSV, ki je večja od nič (0), 

2. EIRR je večji od 7% in znaša 7,425%. 

 

Neto denarni tok v finančni analizi je v referenčni dobi negativen in znaša -794.024 EUR, zato je 

investicija upravičena do sofinanciranja. 

 

Z Dokumentom identifikacije investicijskega projekta se ugotavlja, da je investicija za nadaljnji razvoj 

območja nujno potrebna. 

 

Dokumentom identifikacije investicijskega projekta je bilo potrebno izdelati v skladu s 4. členom 

Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih 

financ (Uradni list št. 60/2006 in 54/2010). 

 

Za izvedbo investicije ni potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja. 

 

 


