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mesto za trajnostno mobilnost
po meri prebivalcev

‘Ce nacrtujete za avtomobile in promet,
dobite avtomobile in promet.
Ce nacrtujete za ljudi in javne prostore,

dobite ljudi in javne prostore.’

Fred Kent
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“Vprasanja mobilnosti se je potrebno lote-

vati celostno in dolgorocno, zato smo se tudi

v Trbovljah odlocili za pripravo ukrepov na
podroc¢ju prometa ter za ta namen pridobili ev-
ropska sredstva. Z njimi Zelimo narediti premik
v smislu sprememb potovalnih navad, urejanja
prometa po mestu in urejanja javnih povrsin,

s tem pa ustvariti za nase obcanke in obcane
visjo kakovost bivanja.”

Jasna Gabri¢, mag.

zupanja obcine Trbovlje

1. TRBOVLJE —

MESTO V GIBANJU

Ureditev prometa veliko pove o obcini. Nekatere obcine dajejo
prednost novim in Sirsim cestnim povezavam za osebna vozila ter
obseZnim in vedno novim parkirnim prostorom, druge pa posvecajo
pozornost prvotno pescem in kolesarjem ter javnemu potniskemu
prometu. Zato gradijo oziroma nacrtujejo raznolike nacine prevozov,
ki prispevajo k visji kakovosti Zivlienja za vse prebivalce. Zelimo si, da
bi bila taksna tudi obcina Trbovlje. Celostna prometna strategija je
dokument z usmeritvami za uresnicitev priloznostl, ki jih ima nasa

obc¢ina na podroc¢ju prometa in mobilnosti.

Trbovije lahko postanejo priviacno urbano obmodje s celovito in
uravnoteZeno mrezo razlicnih oblik prevoza in uravnoteZeno ponud-
bo razlicnih potovalnih nacinov. Tako zasnovan sistem bi ponujal
nove moZnosti dostopa, potovanja, druZenja, poslovanja in bivanja.
Zelimo, da dobijo v Trbovljah namesto avtorobilov prednost pesci
in kolesarji ter posebej ranljive skupine prebivalcev, kot so otroc,

starejsi in osebe z oviranostmi.

Trbovije lahko postanejo zgled sodobno prometno nacrtovane
obcine, kjer bi prebivalci imeli na voljo udobne in kakovostne
moZnosti prevoza: priviacen in zanesljiv javni potniski promet, pri-
lagojen znacilnostim poselitve in velikosti obcine, razvejano mreZo
varnih kolesarskih stez ter varne in priviacne cone za hojo. Vozniki
osebnih avtomobilov bi se pogosteje odlocali za skupno vozZnjo ozi-
roma deljenje vozil in za kombiniranje z javnim potniskim prevozom,

zlasti viakom.

Klju¢ za spremembe je v drugacnem nacrtovanju prometa. 7
dolgoro¢nimi ukrepi se lahko kot skupnost odmaknemo od
pricakovanj po vedno vecjih pretokih avtomobilskega prometa in se
usmerimo v bolj trajnostne oblike mobilnosti. Stremeti moramo k
nacrtovanju varnega, priviacnega in za vse prebivalce dostopnega

prostora ter za boljso izkoriséenost obstojecih prometnih povrsin
Celostna prometna strategija zastavlja ciljie, ki sledijo trajnostni mo-
bilnosti in prometni varnosti, podpirajo zdrav nacin Zivlienja in tezjjo k

povecanju kakovostnega javnega prostora.




2. DRUGACNO
NACRTOVANJE PROMETA

Kljucni korak v smeri celostnega prometnega
nacrtovanja je priprava Celostne prometne strategije.
S tem dokumentom obcina orise ucinkovito zaporedje
ukrepov na podrocju prometa, s katerimi bo dose-

gla celostne spremembe na podro¢ju mobilnosti in
posledi¢no visjo kakovost bivanja.

2.1 Kaj prinasa Celostna prometna
strategija?
Celostna prometna strategija prinaSa drugac¢en nacin pro-
metnega nacrtovanja, saj temelji na temu, da se upostevajo
potrebe vseh deleznikov v prometu in ne le avtomobila. Dom-
inantna vloga avtomobila se umika, nacrtuje se za ¢loveka.
Prednost dobijo trajnostne oblike mobilnosti.
Uvaja boljse vkljucevanje in obvescanje javnosti. V
celotnem procesu nacrtovanja je aktivno vkljuéen Sirok
krog udeleZencev. Vkljucena je SirSa javnost in pomembni
delezniki, kot so ranljive skupine in razlicne organizacije, ki
vplivajo na promet ali ga zelo dobro poznajo. To prinasa
dokument, ki ga je sooblikovala in sprejela tudi javnost.

Pripomore k dvigu kakovosti bivanja. Preko ukrepov se
omogocCa razvoj trajnostnih oblik mobilnosti. S tem se
dviguje kakovost bivanja, saj se zagotavlja boljSa varnost
vseh udelezencev v prometu, dostopnost prometnega sis-

2.2 Proces priprave Celostne
prometne strategije

Obcina Trbovlje je sredstva za izdelavo Celostne prometne
strategije pridobila na javnem razpisu Ministrstva za infras-

tema vsem uporabnikom, zmanjsujejo se skodljivi vplivi pro-
metnega sistema na zdravje in varnost prebivalcev, Se zlasti
tistin, ki so najbolj ogrozeni, zmanjSuje se onesnazenost
zraka, emisije hrupa, izpusti toplogrednih plinov in porabe
energije, izboljSuje ucinkovitost ter razmerja med stroski trukturo, v okviru Operativnega programa za izvajanje Evrop-
ske kohezijske politike v obdobju 2014—2020, saj sta izdelana
strategija ter potrjen akcijski nacért za njeno izvedbo pogoj za
pridobitev sredstev, ki bodo na voljo v okviru nadaljnjih razpi-
sov. Le-ti bodo namenjeni izvedbi ukrepov v okviru potrjenih
CPS ter predstavljajo ukrepe trajnostne mobilnosti, kot so
definirani v Operativnem programu za izvajanje Evropske
kohezijske politike v obdobju 2014-2020.

in ucinkovitostjo ter prispeva k privlaénosti in kakovosti
urbanega okolja ter mestnega oblikovanja.

Celostna prometna strategija obcine Trbovlje je izdelana
skladno s smernicami Trajnostna mobilnost za uspesno pri-
hodnost, Smernice za pripravo Celostne prometne strategije,
ki jin je izdalo Ministrstvo za infrastrukturo in prostor.

Postopek izdelave Celostne prometne strategije obCine
Trbovlje se je zacel junija 2016 in je trajal eno leto.
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Elementi in dejavnosti procesa priprave Strategije

Da bo Celostna prometna strategija obrodila prave rezultate,
pa jo je potrebno ob izvajanju vsaki dve do pet let revidirati ter
jo dopolnjevati. Nujno je treba tudi stalno spremljati rezul-
tate implementacije strategije, sicer je ne moremo ustrezno
nadgrajevatl.

vsakih 2-5 let vsakih 2-5 let
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izvajanje strategije




3. KAKO V OBCINI

TRBOVLJE ZIVIJO DANES?

Analiza stanja je opozorila na slabosti in pokazala
kaksne so priloZnosti Obcine Trbovlje. Poznavanje teh
Je izrednega pomena pri nacrtovanju mobilnosti, saj se
na njih gradijo resitve.

3.1  »Sprejmimo izziv in privabimo
mlade!«

V Trbovljah Stevilo prebivalcev upada. Tako selitveni kot
naravni prirast sta negativna. Stevilo najmlajsin je nizje

od stevila najstarejsin, kar je znacilnost vecine slovenskin
obcin. S povecevanjem sStevila staresin lahko pricakujemo
vedje potrebe po urejenem javnem potniskem prometu

ter po varnih in udobnih pes povrsinah. V obc¢ini Trbovlje si
zelijo ve¢ mladega prebivalstva. Za to so pripravijeni sprejeti
izziv in ponuditi ve¢ na podroc¢ju trajnostne mobilnosti. Vec
kolesarskih in pes povezav, izboljsan javni potniski promet in
urejene urbane povrsine.
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Graf: Napoved gibanja rasti prebivalstva po starostnih skupinah

Staranje prebivalstva ima za obc¢ino

Se eno negativno posledico in
sicer zmanjSevanje Stevila delovno
aktivnih prebivalcev.

Po podatkih Statisticnega urada
Slovenije je bilo decembra 2015 v
Obcini Trbovlje okoli 5.600 delovno
aktivnih prebivalcev in 3.800
delovnih mest.
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=&= Delovno aktivno prebivalstvo po prebivalistu - SKUPAJ ==e=Registrirane brezposelne osebe

Obgina tako ne nudi dovolj zapos-
litvenih moznosti, zato so v prostoru
mMocCno prisotne delovne migracije.
Najvec delovno aktivnih prebivalcev
gravitira na Ljubljano, saj se jih tja

na delo vozi vet kot Cetrtina. Slaba
polovica delovno aktivnih prebivalcev
ostaja zaposlenih znotraj obc¢ine
Trbovlje, postopno pa se povecuje
tudi Stevilo zaposlenih, ki bivajo izven
obcine Trbovlje in se sem vozijo
samo na delo.

Graf: Delovno aktivno prebivalstvo in registrirane brezposelne osebe
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Slika: Pomembnejsi tokovi delovnih migracij

B Delovne migracije iz Trbovel) v druge obgine

B Delovne migracije iz drugih obgin

v Trbovle




3.2 Kaj o stanju prometa menijo
Trbovelj¢anke in Trboveljcani?

Obcanke in obc¢ani Trbovel] so preko ankete, ki je bila iz-
vedena v sklopu priprave Celostne prometne strategije, lahko
izrazili svoje mnenje in staliS¢a o s stanju prometa in promet-
nih povrsin v obcini. Rezultat je pokazal, kaksne so potovalne
navade obcanov, ovire na njihovih poteh in vrednote pri
prometnem nacrtovanju.

Obcani so stanje prometa v obcini ocenili pozitivno, nekaj
veC kot 20 % pa jih s stanjem prometa v obcini ni zadovoljnin.

0.7% g9,

21 %

56 %
Il zelo dobro [l zelo slabo [ slabo

zadovoljivo  dobro

Graf: Ocena prometa v obcini Trbovije
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Graf: Najvecje ovire pri vsakdanjih poteh
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Na vsakdanjih poteh jim je ne glede na prometno sredstvo,

ki ga uporabljajo, najpomembnejSa prometna varnost. To

je mnenje Cetrtine vprasanih. Trboveljcani se zavedajo, da

je prometna varnost zelo pomemben dejavnik prometa in z
njim tudi izbira nacina potovanja. Prav tako jim je pormemben
tudi ¢as potovanja in morebitni vzroki, ki ga povecujejo (npr.

B poraba ¢asa (zastoji ..)

ni javnega prometa
oziroma je slabo organi

nevarnosti v prometu

slaba dostopnost
(dolZina potovanja ...)

stroSek (vozovnica,
parkiranje, gorivo ...)

[ neudobnost potovanja
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zgostitve v prometu, slabo organiziran javni potniski promet).
Mnogim obcanom predstavlja oviro tudi organiziranost in za-
gotavljanje javnega potniskega prometa ter s tem zmanjSana
dostopnost in dolzina potovanja.

Med vrednotami so v Trbovljah izpostavili varnost ranljivin
udeleZencev v prometu, peScev in kolesarjev. Zelo pomem-
bno pa se jim zdi tudi zagotavljanje dostopnosti do pomem-
bnih ustanov in do parkirnih povrsin.

drugo

privlaéni javni prostori
udobnost in hitrost potovanja
hiter in ekonomicen JPP

zdravje prebivalstva

Cisto okolje

dostopnost parkirnih povrsin

dostop do pomembnih ustanov

varnost pescev in kolesarjev
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Graf: Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju prometa

Obcina je z anketo ugotavljala tudi, kako obcani izbirajo nacin
potovanja oziroma kako izbirajo prometno sredstvo (t. .
»maodal split«). Glavna namena, zaradi katerih obcani potujejo,
sta povezana z zaposlitvijo in izobrazevanjem, pomemben
del potovanj pa se opravi za vsakdanje nakupe in za pot na
rekreacijo.

kolo osebni osebni JPP drugo
avtomobil - avtomobil -
sopotnik voznik

0-1 km 1-4 km 4-10km mvec kot 10 km

Graf: modal split

Analiza kaze, da na najkrajsih razdaljah Ze danes prevladuje
hoja. Najvecji potencial razvoja trajnostnih oblik mobilnosti
ima obcina prav v hoji. Predvsem na razdalji do 10 km,
vzdolZ mesta, za pot v sosednje obcine pa ima velik poten-
cial tudi kolesarjenje. Za daljSe poti velja razmisliti predvsemn
o ponudbi razli¢nih oblik javnega potniSkega prometa.




Za mesto Trbovlje je znacilna glavna prometna os skozi
celotno mesto, od ZelezniSke postaje do Gabrskega. Ta 0s je
tudi z vidika hoje pomembna, saj se ob njej nizajo oskrbne,
izobraZevalne, kulturne in druge funkcije mesta. Prav tako
so zaradi povezovanja celotnega mesta pomembne 7z 0sjo
vzporedne in precne ulice, v predelin, kjer se dolina razsiri.
Stanje pescevih povrsin je na tej osi ustrezno, za nekatere
ureditve pa so potrebne izboljSave in dopolnitve.

V zaledju so za pesce najpomembnejsSe poti v Solo, do
avtobusnih postajalis¢ in rekreacijske ter sprehajalne poti
Neustrezne so predvsem Solska pot v Doboveu, manjkajoce
varne poti do avtobusnih postajalis¢ in pomanjkljivo urejena
infrastruktura namenjena varnosti pescev.

Prebivalci Trbovel] vecino svojih poti na najkrajsin razdaljah
opravijo pes, vendar povrsine za pesce niso povsod ust-
rezne, zato ne preseneca, da veliko prebivalcev, poti krajse od
4 km), opravi tudi z avtomobilom. Glavna os je za hojo sicer
ustrezna, manj pa so ustrezne navezave v smereh vzhod—
zahod

@® nevarna tocka na Solski poti
@ nevarna tocka na poti peScev
—— manjkajoca varna pespot

== manjkajoCa varna Solska pespot

Slika: Analiza problemskih tock na pes povezavah v mestu

Vsi pomembnejsi cilji znotraj mesta so pes doseqgljivi v 20
minutah, nekoliko dlje sta odmaknjena le ZeleznisSka postaja
In pokopalisce. Izredno malo uporabnikov Zelezniskin storitev
do Zelezniske postaje dostopa pes.

NV

251 1

5,10 in15 minutna pes$ dostopnost

Slika: Prikaz pes dostopnosti obcini

Obcina Je dobitnica listine Zveze delovnin invalidov Slovenije
»0Obcina po meri invalidov«. V preteklin letin je bilo zato veliko
investicij namenjenih ureditvam za izboljSanje dostopnosti.

Podrocje prometne varnosti izkazuje opazen trend upadanja
Stevila prometnih nesrec z udelezencem pescem.
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Graf: Stevilo nesred z udeleZencem pescem

Kaj so povedali obc¢ani?

Prebivalci obcine so izrazili zadovoljstvo z varnimi Solskimi
potmi in povrsinami za pesce v naseljin.

slabo zadovoljivo dobro zelo dobro

prilagoditev povrsin gibalno oviranim

povrsine za pesce v naseljih

varne Solske poti

Graf: Ocena stanja prometnin povrsin namenjenih pescem
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3.4 Stanje kolesarskega prometa &
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Kolesarjenje je predvsem kot rekreacija v ob&ini ze moc¢no Y o jﬂ\ .
prisotno, saj obcina kljub zahtevnosti terena, nudi idealne RBOVLJE : :-{J\JW A 0

pogoje zanj. Kolesarjenje kot nacin trajnostne mobilnosti pa ) 42 ..,.f' 5 /v,'-" 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
L

je v porastu. Predvsem v mestu bi lahko kolesarjenje s svojo o J/ L

‘ . Ol Oy W Graf: Stevilo nesre¢ z udeleZencem kolesarjem

izrazito razpotegnjenostjo postalo eden od glavnih na¢inov .

mobilnosti. Danes se promet s kolesi ve¢inoma odvija po

plocnikih, kjer so tej prisotni, sicer pa po voziscih. Kolesarskih

.‘_5‘-‘ ’;

Kaj so povedali obcani?

povrsin v mestu ni urejenih. Prebivalci obcine niso zadovoljni z moznostjo kolesarjenja

Wy med kraji v ob&ini, po mestu in do Celja oz. Ljubliane. Le 20 %

Prav tako ni poskrblieno za varno in udobno parkiranje koles

. o . o Fo%00es % P : ‘ ‘ . .
v mestuy, niti pred objekti z javno funkcijo. Trbovlje imajo i H anketirancev meni, da je moznost kolesarjenja zadovoljiva
avtobusno in Zeleznisko postajo ter vecje Stevilo avtobusnih \ °., 3 in le slabih 10 % jih meni, da je dobra ali zelo dobra. 1z tega
postajaliS¢, vendar na nobeni od tock ni ustrezno poskr- ” ‘.""-...-‘ S izhaja tudi nizek odstotek izbire kolesa kot prometnega

blieno za parkiranje koles. Tocke bi lahko sluzile kot prestop-
na mesta kolo—avtobus oz. kolo-vlak, predvsem za delovne

sredstva.

S5
LR
. KUUCevicA

Y -

migrante oz. za pot v Solo.

»Se vedno pogresam urejene kolesarske poti,
kjer bomo lahko brezskrbno kolesarili z nasimi

5,10 in15 minutna dostopnost s kolesom

N @03 -
zé Neee® /r‘/'/ . R . . . .
{" esoee //f’ najmlajsimi. Cesta je prenevarna in na nekaterih delih
h T preozka.« 13
Slika: Dostopnost s kolesom »Prioritetno naj se zgradi kolesarska steza od Gabr-

skega do Zelezniske postaje.«
tvorijo mrezo kolesarskih poti Posavskega hribovja
je na obmocju obcine Trbovlje registriranin Sest
kolesarskih poti v skupni dolzini 129 km.
Pomembnejse cilje na celotni dolzini mesta, od
ZelezniSke postaje do pokopalisca, kolesarji lahko zelo dobro

[
dosezejo v priblizno 15-20 minutah, vendar v |
mestu ni urejenih varnih kolesarskih povrsin.
dobro
Opazen je neizrazit trend upadanja Stevila pro- -
metnih nesre¢ z udelezencem kolesarjem, Ceprav
slika po posameznih letih Se ne kaze izboljSanja na
podro¢ju prometne varnosti kolesarjev. zadovoljivo _
Slika: Predvidene kolesarske povezave v obcini Trbovije

Obcina Trbovlje ima tudi velik potencial za kolesarski turizem
in rekreacijo ter Ze uspesno trzi blagovno znamko »Kole-

sarske poti Posavskega hribovja«. Med kolesarskimi potmi, ki

do CE doLJ ®pomestu M med naseljivobcini

‘\ l ° 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%



Kaj so povedali ob¢ani? »V delu poti proti pokopalis¢u mestni avtobus kot
. . . zogibalis¢ blja kar plocnik.

Obcani so vecinoma zadovoljni z urejenostjo javnega lz?g/ allsce Uporabija kar plocnix.«
»Zelim si bolje urejen Zelezniski javni prevoz ter cenejse
karte za avtobus, da bi se dejansko vec ljudi vozilo z avto-
busi. Danes je vecinoma tako, da se voznik na avtobusu

pelje sam.«

potniSkega prometa v obéini in s povezavami do Ljubljane.

3.5 Stanje na podro¢ju JPP

Avtobusni promet in taksi sluzba

200
Skozi mesto, od Gabrskega do zelezniske postaje, ob glavni 180
cesti poteka linija avtobusnega prevoza, vzpostavljena pa je 160
tudi kroZna avtobusna linija »Terezn'Ganc, s katero obéina sl- £ 140
edi nacelom trajnostne mobilnosti in s katero so v veliki meri s 120
o ‘ ‘ g 100
izboljSali mobilnost predvsem starejSih prebivalcev. g 80
(=8

Z javnim potniski prometom je obc¢ina povezana tudi s \[/_/'}T—"- 8 60
sosednjima obCinama, z Zagorjem in s Hrastnikom. Mozna, _ | 40
vendar zaradi prestopanja manj udobna, je tudi voznja do 20
Ljubljane in Celja. osebni osebni

. - . P avtomobil | avtomobil Taxi avtobus vlak kolo
Za Solarje so organizirani prevozi iz Dobavcea, Vrhov, Cebin in GG, RC AC
Knezdola. Ostali ucenci in dijaki uporabljajo lokalni avtobusni Obigajno 65 60 60 99 70 186
prevoz. Jutranja konica 80 80 80 99 70 186

Popoldanska konica 70 75 70 99 70 186

Posebnost v obcini je velika razvitost prevozov s taksi sluzbo,
pri Cemer se uporabniki za prevoz dogovorijo neposredno s
taksistom. V posameznih primerih ponudniki taksi storitev

pokrivajo tudi prevoze Solarjev iz manj dostopnih krajev. g 32 15
E 60

Zelezniski promet g 50

V obcini je Zelezniska postaja, ki omogoca povezavo v smeri g :2

proti Ljubljani ter v smeri proti Zidanemu Mostu in naprej @ 20

proti Celju in Mariboru oz. proti Dobovi. Pogostost viakov v 5 10 ]I II II _

smeri Ljubljane in Celja je zadostna, pogosto pa so kapac- @ 0 I] l

: : . o osebni osebni
itete vlakov premajhne (predvsem v smeri proti Ljubljani). avtomobil | avtomobil Taxi avtobus viak kolo
Wloswmbja - ~ . .

— e ZelezniSka postaja je od centra mesta oddaljena cca 4 km; GC, RC AC

it B T . ) } . ) Obi¢ajno 21,32 20,95 66,33 14,64 11,34 11,94
dostop do postaje je mogo¢ z osebnim avtomobilom, javnim Jutranja konica 2281 2203 68,42 1262 .34 .94
potniskim prometom (avtobusom) ter taksi sluzbo. Uporab- Popoldanska konica| 21,82 22,43 67,39 14,64 11,34 11,94
nikov Zelezniskih storitev, ki pridejo na Zeleznisko postajo pes
ali s kolesom ni oz. jih je zanemarljivo malo.
Ne poteh, daljsih od 4 km, ki jih dnevno opravijajo preb- 50%

Ivalci Trbovelj, je javni potniski promet najpogostejSa oblika

40%
potovanja v solo, v manjsi meri ga prebivalci uporabljajo tudi
30%

za prevoz na delo. Za ostale poti, na primer za v trgovino ali
na rekreacijo, pa se TrboveljCani javnega potniskega prometa,
razen iziemoma, ne posluzujejo.

20%

. mi

Kljub stroskovno in ¢asovno ved)i ucinkovitosti, uporaba av-

tobusa In viaka ni med najbolj priliubljenimi oblikami prevoza zelo slabo slabo  [zadovoljivo |  dobro zelo dobro

v Ljubljano. JPP do LJ 5,23% 13,64% 32,95% 36,82% 11,36%
JPP do CE 8,41% 28,64% 36,36% 21,14% 5,45%
JPP med kraji v ob&ini | 5,45% 18,86% 40,00% 28,41% 7,27%

Graf: Ocena urejenosti povezav z javnim potniskim prometom



3.6 Stanje na podro¢ju motornega
in mirujocega prometa.

V obcini Trbovlje je izbira prometnega sredstva naklonjena
osebnim vozilom, kar je nekako v soglasju z ostalimi
obcinami v okolici in sploSnimi znacilnostmi potovalnih
navad v Sloveniji. Podobno lahko trdimo za izkoristek vozil,
ki zavzemajo vedno ve¢ prostora in to velja tudi za obcino
Troovle.

Stevilo motornih vozil upada v povpredju 1 % na leto, vendar
upada tudi Stevilo prebivalcev. Ob upostevanju demografske
komponente, se Stevilo motornih vozil povecuje, in sicer na
racun vecanja Stevila registriranin traktorjev in motorjev,
zmanjsuje pa se Stevilo osebnih vozil.
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Graf: Stevilo osebnih vozil v primerjavi z vsemi motornimi vozili (na

1000 prebivalcev)
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Iz podatkov Stevnih mest v zadnjem obdobju
lahko opazimo konstantno padanje prometa na
pomembnejSin cestah.

Najbolj je to vidno na Stevnem mestu po od-
cepu za Bevsko (582 Trbovlje), kjer je tudi najved
prometa. Povprecni letni dnevni promet presega
vrednost 11.000 vozil/dan, od tega je cca 1,5 %
tezkih vozil. Promet pada tudi na Stevnem mestu
pred odcepom za Bevsko (127 Trbovlje 2). Na
vseh Stevecih padata tudi Stevilo ter odstotek
tovornih vozil. Promet narascéa od leta 2013 le
na Stevnem mestu na odcepu iz glavne ceste
proti Trbovljam pred mostom ¢ez Savo (122
Trbovlje 4).
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Graf: Gibanje prometnih tokov na Stevnih mestih

Kaj so povedali obc¢ani?

Prebivalci so na splosno zadovoljni s stanjem na podroc¢ju
motornega prometa. Najslabse se jim zdi urejeno podrocje
stanja cest in parkirnin povrsin. Izstopa tudi nezadovoljstvo
glede urejenosti tovornega prometa.

30 %

25 %

20 %

15 %

10 %

2l |

0% -I

zelo slabo slabo zadovoljivo dobro zelo dobro

parkirne povrsine prometna signalizacija

tovorni promet  ® stanje cest mJPP

Graf: Urejenost posameznih podrocij motornega prometa

»Dobro bi bilo urediti parkiris¢e na obrobju z brezplacnim
Jjavnim prevozom do centra mesta.«

»Stanje voziscne konstrukcije v mestu je katastrofalnol«

»Problem predstavlja predvsem parkiranje v ¢asu trznice ter
parkiranje pri bolnisnici in zdravstvenem domu.«

7
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Celostna prometa strategija
spreminja promet v ob¢ini.
Na bolje!

Scenariji so orodje, ki spodbuja razmisljanje o prihod-
nosti ter o okolju v kakrsnem Zelimo Ziveti. Pomagajo
nam ustrezno prikazati smeri razvoja vsebin vezanih
na trajnostno mobilnost ob razlicnih temeljnih
odlocitvah ter ucinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili Stirje mozni scenariji. Ni€elni scenarij
nadaljuje sedanje trende in ne spreminja potovalnih navad.

V praksi to pomeni, da je promet z osebnimi vozili brez
konkurence, javni potniski promet se ne nacrtuje. V mestu se
povecujejo potrebe po povrsinah za mirujoci promet. Uredi
se kolesarska povezava ob glavni prometni osi. Ceprav ima
obcina velik potencial za razvoj elektricne mobilnosti, zaradi
visokih cen elektri¢nin avtomobilov do leta 2030 ne pride do

. bistvene spremembe voznega parka.
e 1
L,
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prometna varnost

emisije, hrup
inovativnost

Scenarij 1 — OPTIMIZACIJA MOTORNEGA PROMETA

Vozim se udobno, varéno in okolju prijazno
Scenarij 1 »Optimizacija motornega prometa« ne spreminja potovalnih navad in ne spreminja izbire nagina prevoza. opvescanie

Poudarek scenarija je na optimizaciji cestnega prometnega sistema (vozila in infrastruktura) v korist motornih vozil. IzboljSuje
se cestna infrastruktura za motorna vozila tako, da se veca pretocnost prometa, dostopnost avtomobila do kljucnih tock ter
ponudba dodatnih moznosti parkiranja. Predpostavija se, da bo tehnoloski razvoj pozitivno vplival na prometno
varnost in pretoénost prometne infrastrukture, zaradi spremembe energetskega vira pa bo razvoj postopno
ponudil okolju prijaznejsi promet z manj hrupa in onesnazenosti zraka.

dostopnost do poslovnih con
in trgovskih sredis¢

vodenje motornega prometa

Povrsine za pesce in kolesarje se prilagajajo ureditvam za motorni promet, ravno tako ureditve za os-

ebe z oviranostmi. Javni potniski promet se, zaradi izboljSanih pogojev za osebna vozila, ne razvija. o
dostopnost do srediSca obcine

trajnostna dostopnost

Scenarij 2 — UCINKOVITA LOKALNA MOBILNOST

sobivanje za pesce spodbujanje kolesarjenja

oblikovanje ulicnega prostora

prometna varnost
N inovativnost
intermodalnost \

dostopnost sredisca obcine

[
dostopnost do poslovnih con

in trgovskih sredis¢ stro$kovna ucinkovitost

zdravje

emisije, hrup

socialna vklju¢enost, enake moznosti

sobivanje za pesce

Scenarij 3 — OPTIMIZACIJA HOJE, KOLESARJENJA IN JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

obvescanje

spodbujanje kolesarjenja

intermodalnost

zdravje

dostopnost do poslovnih con

: : stroskovna ucinkovitost
in trgovskih sredis¢

prometna varnost

e

oblikovanje uli¢nega prostora

L in;/m\—/ dostopnost srediséa obégine
prilagajajo resitvam,

. . _ . . privlacnost javnega prostora
.ozavescanje z socialna vkljuéenost, enake moznosti \ ®

trajnostna dostopnost

emisije in hrup
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5. VIZIJA
. Kaj nam bodo leta 2030 o svojih i

vsakdanjih poteh povedali prebivalci

»Skupaj z vami smo oblikovali vizijo mobilnosti v .
obcini Trbovlje za leto 2030« - : . Marica, 71 let, Gabrsko

V Obcini Trbovlje udejanjamo obéinsko razvojno vizijo tudi
skozi trajnostno mobilnost. V ta namen je zgrajena dobra
infrastruktura, s katero povezujemo hribovita in nizinska
obmocja obcine, zagotavljamo varno dostopnost do vseh
storitev in se povezujemo s sosednjimi sredisci. Razvite
so razlicne podporne storitve, ki omogocajo trajnostno
mobilnost v obc¢ini: uporabo javnega potniskega prometa,
solastniStvo avtomobilov, sovoznistvo, hojo in kolesarjenje
ter ucinkovito kombiniranje nastetih oblik. Vecino vozil
poganjajo Cisti energenti. Urejene mestne povrsine

dvigajo varnost in kakovost zivljenja v mestu, iz katerega je

umaknjenih ve&ina parkiri$¢ in tovorni promet. Zeleznica

otavlja hiter, zanesljiv in ucinkovit prevoz ljudiin
tovora. Obcani in obiskovalci ob¢ine smo z ozaveScenostjo
in odgovorno izbiro prevozov pomembni soustvarjalci
trajnostne mobilnosti v ob¢ini.

V Obcini Trbovlje je med udelezenci v prometu visok delez
kolesarjev in peScev, v ta namen pa so dobro razvite tudi
razlicne podporne storitve, npr. izposojevalnice elektricnih
koles in dobra infrastruktura - varne kolesarske steze in
plo¢niki. Javni potniski promet je dobro organiziran, viak

Lev, 22 let, Trbovlje
Je tocen in zanesljiv, elektricni avtobusi krozijo v kratkih

¢asovnih presledkih, placuje se z enotno kartico, ki omogoca
tudi placilo drugih javnih storitev. Za premagovanje vzpetin
S0 zgrajene vzpenjace in gondole. Organiziran je tudi prevoz

=
na klic. Javni prostori so prijetni, zeleni in urejeni, predvsem = R
B u
ob h, vrtcih in drugih zgradbah v katerih so pomembne = =
. - v - - .S ]
storitve za obc¢ane. Placljiva parkirna mesta so na obrobju e B
mesta, vecinoma v garazah, povrsine v mestnem jedru so o
i [ . . e o 5
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elektriéne avtomobile so zagotovljene hitre polnilnice, tudi a2
izposojevalnice. Udelezenci v prometu so strpni, dobro :
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6. HOJA

Bi sli pes?

ZAKAJ BO LETA 2030 V TRBOVLJAH VEC
PESCEV

V jedru mesta Trbovlje ima leta 2030 peSec jasno prednost
pred motornim prometom. V ta namen je v centru vzpostav-
lena pescona oz. cona mesanega prometa z jasno pred-
nostjo pesca. Tudi ostale pes povrsine v mestu ter v ostalin
naseljih so varne, prijazne in udobne za vse uporabnike.
Posebno pozornost pa se namenja enakopravni doseg-
livosti glavnih ciljev kot so Sole, trgovine, obcinska stavba,
pokopalis¢a, parki in podobno.

Vse pomembnejse ulice znotraj mestnega sredisca (Trg svo-
bode, Rudarska cesta, Ulica 1. junija, Trg revolucije, Mestni
trg) so prenovljene z mislijo na pesce.

Za pesce je dobro poskrblieno tudi v ostalin naseljih. Gabrsko
in Bevsko sta varno povezana z mestom, pescu pa je na
voljo tudi varna povezava do Hrastnika in Zagorja.

Hoja se ljudem pribliza preko razlicnih akcij ozavescanja, pro-
mocij in vzgoje namenjenih razlicnim starostnim skupinam.

TRBOVLJE SO ZE DANES NA PRAVI POTI
Mesto je dobro opremljeno z infrastrukturo za pesce.

Skozi celotno mesto poteka glavna prometna os, ki
omogoca dobro dosegljivost prostora tudi peScem.

Center Trbovelj je zenosmerno Ulico 1. junija in urejenim

pes prometom na pravi poti, da center mesta zazivi kot pes
povrsina.

Prostor je privlacen za hojo, vecinoma so vse funkcije doseg-
ive pes.

Osnovne Sole imajo izdelane nacrte varnin poti do Sole oz.
imajo v svojih aktih opredeljene konkretne nevarne tocke.

Trbovlje so obcina po meri invalidov in veliko pozornost
namenjajo prostoru brez ovir. Obcina je Ze izvedla Stevilne
investicije v objekte in ureditve, ki so izboljsali ali omogocili
enakopravno dostopnost invalidom.

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

V zaledju obgine je uporaba hoje kot oblike trajnostne mobil-
nosti, zaradi reliefne razgibanosti in s tem oteZene dostop-
nosti do mesta, manj primerna.

Deli mesta izven glavne prometne osi so za doloGene sku-
pine zaradi velikin visinskih razlik tezje dostopne pes.

Ulicéni profili pogosto ne omogocajo vzpostavitve ustreznega
cestnega profila.

Problematicni so predvsem tokovi motornega prometa
(predvsem tranzitnega), ki uporabljajo glavno prometno os.
Ti ogrozajo varnost pescev predvsem na mestih, kjer je nivo

uslug za pesca minimalen. 25

Nekatere Ze izvedene ureditve za pesce (predvsem plocniki)
so peScem neprijazne (pogosti avtormnobilski uvozi, ki so
prilagojeni avtomobilu, preozki ploéniki, neustrezno loceni
plocniki od vozisca).

KAJ SI ZELITE PESCI V TRBOVLJAH IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Povecanje prometne varnosti in obcutka varnosti pescev

Cilji:
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Povecanije privlacnosti pes povrsin.

Cilji:

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo za vse ljudi.

N leta 2095 adnraviti ovire na ned A e A~ et
Do leta 2025 ) na pes aostopin ao vsen
pome

NA ot YOO/ NnAlnraviti Nvire Na Nned noteh v Nhoing
Do leta 2025 oapravitl ovire na pes poten v oocini.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

V naseljih bo z razliénimi ukrepi poskrblieno za umirjanje mo-
tornega prometa, uredilo se bo enosmerne ulice, kjer varno
vodenje pesca ob dvosmernem prometu ni mogoce. Zgradili
se bodo plo¢niki na vseh prometno obremenjenih cestah in
uredili prehode za pesce.

Urbanisti¢no in prometno se bo uredila Ulica 1.junija kot cona
umirjenega prometa, kjer imajo pesci prednost pred avtomo-
bili in kolesariji.

Pripravili se bodo nacrti varnin Solskih poti v vseh treh
osnovnih solah s podruznicami in odpravili nevarni odseki na
solskih poteh.

Uredile se bodo pes povezave od okoliskih naselij do Trbovelj.

Na celotnem obmocju obcine bodo odpravljene ovire do
vseh pomembnih lokacij v ob&ini za ljudi z oviranostmi.

Aktivna pot v Solo je pomembna za zdravje,
samostojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki
hodijo v Solo pes ali s kolesom, so bolje telesno
pripravljeni, saj se tudi sicer vec gibljejo, in med
drugim lazje sledijo pouku kot tisti, ki jih starsi v
Solo pripeljejo z avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala
pilotna izvedba pesbusa in bicivlaka v Ljubljani
in Novi Gorici. S peSbusom se ucenci v Solo
odpravijo pes v organiziranih skupinah po
domisljeno zacrtanih poteh in po stalnem
urniku. Otroci uzivajo v sprehodu s svojimi
soSolci in v spremstvu odraslih, obenem pa
naredijo nekaj dobrega za okolje. Podoben kon-
cept, le da pot v Solo poteka s kolesom, pred-
stavlja bicivlak.

Spremljana pot v Solo v obliki pesbusa in
bicivlaka prinasa koristi za otroke in okolje, pa
tudi za starse, ki so sicer ob pomanjkanju casa
obremenjeni z jutranjim razvazanjem in gneco
na cestah.

»150 minut telesne aktivnosti na dan zenski
podaljsa zivljenje za 1,5 leta in moskemu za 1,4
leta.«

Prioritetna
HOJA ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

Strateski akcijski nacrt

cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost
Cas izvedbe strosek nosilec

Povecanje pro-
metne varnosti

Priprava idejne zasnove urbanisticno — 20.000 € ‘Obc¢ina
prometne ureditve Ulice 1. junija Trbovlje

in obcéutka var- idejni projekt ureditve kolesarskih 2017 SPVCP”
nosti peScev povrsin od Trga F. Fakina do Trga
revolucije
po idgjni Ob¢ina
2018-2020 | zasnovi Trbovlje
‘Ureditev pescevih povrsin. Priprava celostne idejne zasnove 40.000 € Obéina
urbanistiéno — prometne ureditve glavne Trbovlje
Ureditev enosmernih ulic, kjer prometne osi (od Zelezniske postaje do 2018

7a zagotovitev zadostnega Gabrskega) skozi mesto Trbovlje.
profila za varno vodenje pesca
v primeru dvosmerne ulice ni

mogoca.

ocenjenopo | Obcina
idejni zasnovi | Trbovlje
Vzpostavitev pes con oz. con 2018-2020
mesanega prometa z jasno

prednostjo pesca.

Ureditev peS povezav od Ureditev pes povezave do Hrastnika. ocenjenopo | Obcina
okoliskih naselij do Trbovelj. idejni zasnovi | Trbovlje, 27
Obcina U
Hrastnik
Ureditev pes povezave do Zagorja del. ocenjenc po | Obcina
idejni zasnovi | Trbovlje,
Obcina
Zagorje
Gradnja plo¢nikov na vseh Izdelava obcinskih smernic za gradnjo in 2017 10.000 € Obgina
prometno obremenjenih cestah | opremo pes in kolesarskih povrsin. Trbovlje
v naseljih
J Gradnja plo¢nikov - KerSiceva ulica del predvidene | Obcina
2017 investicije Trbovlje
(50.000 €)
Gradnja ploénikov - Bevsko 2017 del predvidene | Obcina
investicije Trbovlje
Gradnja plo¢nikov - Bevsko (izven 2020 po idejni Obéina
naselja) zasnovi Trbovlje
Gradnja ploénikov - R1-221 in R1-223 del predvidene | Obcina
2017 investicije Trbovlje,
RS
Gradnja plo¢nikov - do Kleka 2020 30.000 €/ Obcina
tkm plo¢nika | Trbovlje
Priprava proiektne dokumentacije za 2017 20.000 € Obcina
ureditev od Spara do Ahaca (PGD, PZI). Trbovlje
Gradnja plocnikov - od Spara do Ahaca 402020 ocenjenc po | Obcina
idejni zasnovi | Trbovlje
Gradnja plo¢nikov - Majcenova ulica 402027 ocenjenopo | Obcina
idejni zasnovi | Trbovlje
Ostale prometno obremenjene ceste— dol 2022 50.000 €/km | Obcina
min 500 m na leto : / leto Trbovlje
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Strateski L akcijski nacrt
. Ukrepi in njihova zahtevnost
cilji casizvedbe | stroSek | nosilec
Zagotovitev Popis nevarnih in problemati¢nih mest na poteh do pomembnih toék 5.000 € ‘Obgina
enakopravnih | mesta, izdelava projektne dokumentacije za odpravo teh tock, vnos zahtev 2017 Trbovlje
pogojev za ustreznega projektiranja in izvedbe v prostorske akte. SPVCP’
hojo za vse
UUé‘ Odprava ovir do vseh pomem- Ureditev klancin na vseh pescevih 50.000/leto Obcina
bnih lokacij v ob&ini za ljudi z povrsinah v ob¢ini. Trbovlje
oviranostmi ter odprava ovir ‘ ~. ) .
na celotnem obmogju obéine Ureditev klancine pri DDT. 2017 Obgina
— poglobitve robnikov, gradnja Trbovie
Klan¢in .. Ureditev dvigal in druge infrastrukture za ves Gas Obcina
gibalno ovirane ljudi (knjiznica, Sole). knjiznica Trbovlje
2020"
Ureditev taktilnih oznak. 2017-2022 Obcina
Trbovlje
Ureditev ustrezne infrastrukture za Obcina
premagovanje visinskih razlik (Terezija, 2017-2022 Trbovlje

Ojstro, Klek).

Strateski L akcijski nacrt
. Ukrepi in njihova zahtevnost
cilji casizvedbe | stroSek | nosilec
Povecanje pro- | Priprava nacrta varnih Solskih poti v vseh treh osnovnih Solah s / 0s,
metne varnosti | podruznicami in vrtcih. 2017 Obcina
in obéutka var- Trbovlje
nosti pescev } i i B
Odprava nevarnih odsekov na Ureditev umirjanja prometa v : ocenjenopo | Obcina
Solskih poteh neposrednih okolicah vseh treh OS's 2018-2020 | idegjni zasnovi | Trbovije
podruznicami.
Ureditey ustreznih pescevih hodnikov ocenjenopo | 0S,
pred OS Ivana Cankarja in posodobitev 2018-2020 | idgjni zasnovi | Obcina
prometne signalizacije. Trbovlje
Celostna ureditev Solskega dvoriséa in ocenjenopo | 0S,
mirujoCega prometa pred 0S Toncke 2018-2020 | idgjni zasnovi | Obcina
Cec. Trbovlje
Ureditev ustreznih peséevih hodnikov v ocenjeno po | Ob&ina
oy 2018-2021 .
okolici vrtca Mojca. idejni zasnovi | Trbovlje
Ureditev varnega prehoda pri 0S 20.000 € oS,
Trbovlje. 2018 Obéina
Trbovlje
Celostna ureditev Solskega dvoris¢a in ocenjenopo | OS,
mirujocega prometa pred OS Trbovlje. 2018-2020 | idgjni zasnovi | Obcina
Trbovlje
Povecava Stevila hodnikov za pesce v ocenjenopo | Ob&ina
- 2018-2020 '
okolici vrtca Barbara. idejni zasnovi | Trbovlje
Poostritev kontrole prometa v okolicah / Obcina
OS in vrtcev. Trbovlje,
redar-
stvo,
policija
Celostno urediti osvetljevanje Priprava popisa neustrezno osvetljenih / ‘Obcina
pes povrsin. pes povrsin. 2017 Trbovlje
SPVCP"
lzvedba osvetljevanja na vseh neust- 20.000€/leto | Obcina
. . 2018-2020
rezno osvetljenih pes povrsinah. Trbovlje
Varna ureditev prehodov za Priprava popisa neustreznih prehodov / ‘Obgina
pesce. za pesce. 2017 Trbovlje
SPVCP'
lzvedba ureditev na vseh neustreznih 20.000€/ ‘Obcina
prehodih za pesce. 20182020 | prehod Trbovlje
SPVCP"
Varna ureditev prehoda pri Lidlu. 20.000 € 0S,
2018-2020 Obcina
Trbovlje
Varna ureditev prehoda pri rudniski 20.000 € 0s,
upravi. 2018-2020 Obcina
Trbovlje
Poveganje udobnosti s postavitvi- | Ureditev obmodja pred posto. 2018 ocenjenopo | Ob&ina
jo urbane opreme, osvetlitvijo pes idejni zasnovi | Trbovlje
poti ter zazelenitvijo, virtualnimi ‘ ‘ ) |
vsebinami in podobno. Ureditev ostalih lokacij. 20.000€/leto Obcm
Trbovlje
Zagotovitev rednega in ustreznega vzdrzevanja na vseh pescevih poteh. / Obéina
Trbovlje
Vkljucenost arhitekta ali urbanista v vsako projektiranje prometne infrastruk- / Obéina
ture, s Cimer se zagotovi nacrtovanje in izvajanje tudi priviacnih pes povrsin Trbovlje




7. KOLESARJENJE

Bi sli s kolesom?

Kolesarjenje povecuje energetsko ucinkovitost prome-
ta, zlasti mestnega. V mestih lahko prevzame pomem-
ben del dnevnih potovanj, kot na primer prevoze na
delo, v Solo, po nakupih ...

Z gostejsim cestnim tovornim prometom in
povecevanjem hitrosti motornih vozil se je obcutno
zmanjSala varnost kolesarjev, ki si delijo prometne
povrsine z motornimi vozili. Povecevanje povrsin

za kolesarje v naseljih in med njimi je pomemben
dejavnik pri odlocitvi posameznika, ali bo za prevozno
sredstvo namesto avtomobila ali avtobusa uporabil
kolo.

LETA 2030 BODO TRBOVLJE OBCINA
KOLESARJEV

Trbovlje so leta 2030 kolesarju prijazno mesto. Glavna varna
in udobna kolesarska povrsina je speljana od Gabrskega do
Zelezniske postaje. Ve¢inoma gre za od motornega pro-
meta loceno kolesarsko stezo, na odsekih, ki so preozki za
razvoj ustreznega ulicnega profila, pa je zagotovljeno taksno
umirjanje motornega prometa in taksna signalizacija, da je
vodenje kolesarja varno.

Na to glavno os se navezujejo kolesarske steze, ki povezujejo
vse javne funkcije v obcini, vse predele mesta. S kolesarskimi
povrsinami je Trbovlje povezano tudi s Hrastnikom in Za-
gorjem ter na pomembno kolesarsko povezavo ob reki Savi.

Otroci kolesarijo v solo, zaposleni na delo, upokojenci po
opravkih. Za ta namen so na vseh kljuénih tockah mesta
postavljene sodobne kolesarnice in stojala za kolesa z
moznostjo polnitve elektricnin koles ter moznostjo izposoje
koles. Sistem izposoje je navezan tudi na mesto Hrastnik in
Zagorje.

V zaledju so speljane kolesarske poti, katerih glavna funkcija
je rekreativno kolesarjenje.

»Mednarodne raziskave kazejo, da kolesarjenje
vpliva na povecan obcutek sreCe, povecuje

delovno ucinkovitost ter posledi¢no izboljSuje
medsebojne odnose.«

TRBOVLJE SO NA PRAVI POTI

Kolesarjenje je, predvsem kot rekreacija, v obcini ze mo¢no
prisotno.

Z vidika kolesarjenja kot nacina trajnostne mobilnosti je
izredno privlatna glavna os skozi mesto Trbovlje.

Izgradnja kolesarskega omrezja je med delezniki in prebivalci
prepoznana kot prednostna vsebina.

Nacrtovana je drzavna kolesarska povezava po strugi reke Save.
Pripravljena je idejna zasnova za kolesarsko stezo Gabrsko—
ZelezniSka postaja.

V Mladinskem centru Trbovlje je mozna izposoja koles.

Obcina Trbovlje z ob¢inama Hrastnik in Zagorje Ze intenzivno
sodeluje na podroc¢ju kolesarskih povezav in preverjanju
moznosti vzpostavitve sistera izposoje koles.

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

Zaledje mesta ter zaledje obCine je zaradi premagovanja
strmin za kolesarjenje, kot nacin trajnostne mobilnosti, man;
primerno.

Infrastruktura za kolesarjenje ni izvedena.

Varnost, predvsem pri vodenju kolesarjev po cestiScu, ni
zadostna.

Na vseh kljucnih tockah primanjkuje kolesarnic in stojal za
kolesa, usmerjevalna signalizacija je pomanjkljiva.

Na avtobusih in vlakih je slabo urejena moznost prevoza koles.

KAJ SI ZELITE KOLESARJI V TRBOVLJAH IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Zagotovitev pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje
Cilji:
Do leta 2025 vzpostaviti udobno in varno vodenje kolesarjev

znotraj mesta Trbovlje

Do leta 2025 omogociti solarjem, da lahko v Solo varno

>

olesarijo.

NA [ota 2NOE Aot oA~ | lonie kolecar|
Do leta 2025 VZpostavill uaoobno In varno vodenje Kolesarjev

"

sistem Izposoje (elektricnih) koles.

\/ +ovit]
\/ZDOSLLd\/JLJ

~Mio kAlee raz&irt na ARSINA 7 N ARS
€ Koles razsiriti na oocino Zd(}OQ‘S 1N obcino
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Povecanje varnosti kolesarjev in obcutka varnosti pri
kolesarjih

Cilji:
Do leta 2025 celovito urediti sistem mirujocega in drugega
prometa v mestnem jedru na nacin, da je motorni promet v
podrejenem poloZaju v primerjavi s pescem in kolesarjem.

Do leta 2030 zmanysati stevilo nesrec¢ z udelezbo kolesarja
za 50 %.

Sodelovanje med ob¢inami pri nacrtovanju kolesarskih
povezav

Cilji:

Leta 2017 sprejeti med obcinami usklajen CPS.

Do leta 2030 i1zdelati regijski CPS

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Izdelala se bo projektna dokumentacija za ureditev kole-
sarskih povrsin ob glavni prometni osi od Gabrskega do
zelezniske postaje, Cemur bo sledila izvedba kolesarskih
povrsin.

Uredile se bodo kolesarske povezave do vseh pomembnih
funkel) v mestu (center, Sole, knjiznica, dom upokojencey,

bolnisnica), javni zavodi se bodo opremili s kolesi. Urejena bo

mreza sodobnih kolesarnic in polnilnic za elektri¢na kolesa.

Uredile se bodo kolesarske povezave do Hrastnika, Zagorja
in po dolini reke Save, s sosednjima ob¢inama bo vzpostav-
llen sistem izposoje elektricnih koles.

Aktivno se bo skrbelo za promocijo kolesarske destinacije

Zasavje. Za ta namen bodo vzpostavljene ustrezne aplikaci-

Je, kartografski material ...

7 obc¢inama Zagorje in Hrastnik bodo potekala redna uskla-
Jjevanja glede kolesarskih povezav in sistema izposoje koles.

KOMU JE ZE USPELO?

V Mestni obcini Velenje so v sklopu pilotne
investicije projekta BICY lokalno razvili in

uvedli sistem BICY, ki je avtomatiziran sistem
za izposojo koles. Sistem BICY vkljucuje 25
koles (slovenske proizvodnje - KRPAN) na petih
izposojevalnih postajah po mestu, s skupaj 40
prikljuénimi stojali in omogoca storitve izposoje
kolesa za uporabo v mestnem okolju. Sistem je
tako lokalnega razvoja, medtem, ko so kolesa
slovenske proizvodnje (KRPAN), ki so trpezna,
udobna ter lahka. Sistem omogoca inovativne
tehnoloske resitve za storitve najema in tudi
podroben koncept resSitev za sledenje in nadzor
(modularni sistem; WiFi povezava, videonad-
zor, statisticne obdelave). Sistem je zasnovan
modularno in omogoca, da uporabnik zapusti
kolo na drugih postajah in s tem sluzi, kot ko-
ristno mestno orodje za Stevilne priloznosti. Je
brezplacen in enostaven za uporabo ter prijazen
do uporabnika.

»Udelezenci akcije Pripelji srec¢o v sluzbo so
v Sloveniji samo v lanskem letu prekolesarili
238.093 kilometrov.«

»Prebivalec Bruslja, ki namesto avtomobila upo-
rablja kolo, vsako leto prihrani 2853 eur.«

»Eno samo kolesarsko parkirno mesto, v primer-
javi z avtomobilskim, prinese lokalnim ponud-
nikom 4,5-krat ve¢ prihodka.«

»Kolesarji v EU prihranijo 121 milijard eur
zdravstvenih izdatkov, ker so bolj zdravi.«

Prioritetna
KOLESARJENJE

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

20172021 kontinu )

Strateski cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost

akcijski nacrt

cas izvedbe strosek nosilec

Zagotovitev
pogojev za udo-
bno in priviaéno
kolesarjenje

Priprava projektne dokumentacije ureditve kolesarskih povrsin v mestu ob 24.000 € Ob¢ina
glavni prometni osi od Gabrskega do Zelezniske postaje (del center).

preostali del).

mestu.

Priprava projektne dokumentacije ureditve kolesarskih povrsin v mestu ob
glavni prometni osi od Gabrskega do Zelezniske postaje (idejna projekt -

Priprava projektne dokumentacije mreZe kolesarskih povrsin po vsem

LAV Trbovlje

‘ocenjenopo | Obcina
idejni zasnovi | Trbovlje
(cca 90.000€/
km kolesarske

poti)'

24.000 € Obgina
Trbovlje

‘ocenjenopo | Obcina
idejni zasnovi | Trbovlje
(cca 90.000€/
km kolesarske

poti)’

150.000 € Obcina
Trbovlje
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Ureditve kolesarskih povrsin do vseh pomembnih funkcij v mestu (center,

knjiznica, dom upokojencev, bolnica).

ocenjenc po Ob¢ina
idejni zasnovi | Trbovlje

Nabava koles za javne zavode (ele- elektriéna kolesa 1.000€/kolo Obcina
2017-2018 ,
ktro + navadna). Trbovije
navadna kolesa 0017-2018 500€/kolo Obgina
Trbovlje
Ureditev mreze elektricnih polnilnic za | Idejna zasnova mreze polnilnic za 0017 10.000 € Ob¢ina
potrebe elektricnih koles. potrebe elektri¢nih koles. Trbovlje
Ureditev mreZze polnilnic za 2x 5.000€ Obgina
potrebe elektricnih koles na vseh Trbovlje

pomembnih mestih s funkgcijo.

Ureditev mreZe polnilnic za

veéstanovanjskih obmocjin.

potrebe elektricnih koles pri vseh

5.000€/poln- | Obcina

Vzpostavitev sistema izposoje
elektricnih koles.

Priprava Studije omreZja sistema
za izposojo elektricnih koles.

ilnico Trbovlje
0017 10.000 € Obcma
Trbovlje

Vzpostavitev mreze mest za
izposojo koles.

ocenjenc po Ob¢ina
idejni zasnovi | Trbovlje

RazSiritev sistema izposoje

Priprava Studije omrezja sistema
elektricnih koles na mesti Zagorje in - | za izposojo elektriénih koles.

2020 10.000 £ Obgine

Hrastnik. ‘ B
Vzpostavitev mreze mest za

izposojo koles.

ocenjeno po Ob¢ine
idejni zasnovi

Ureditev kolesarskih povrsin do vseh osnovnih ol (v sklopu ukrepa
Ureditve kolesarskih povrsin do vseh pomembnih funkcij v mestu).

‘ocenjenopo | Obcina

idejni zasnovi | Trbovlje
(cca 90.000€/
km kolesarske

poti)'




e L akceijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost — _ -
cas izvedbe strosek nosilec
Zagotovitev Ureditev varnih in udobnih kolesarnic pri vseh osnovnih Solah 9000%/kole- Obcina
pogojev za udo- sarnico Trbovlje,
bno in priviacno 0S
kolesarjenje ) ‘ . .
Ureditev otroskega prometnega poligona (idejna Studija OJSTRO). 2018 idejni | del investicije | Obcina
projekt Ojstro Trbovlje
Ureditev kolesarskih povezav do Ureditev kolesarske povezave do ‘ocenjenopo | Obcine
Hrastnika, Zagorja in po dolini reke Hrastnika ez Ojstro (do I. 2020). idejni zasnovi
Save, do 2020 (cca 90.000€/
km kolesarske
poti)”
Ureditev kolesarske povezave do ‘ocenjenopo | Obcine
Zagorja (do 1. 2030). idejni zasnovi
(cca 90.000€/
km kolesarske
poti)”
Ureditev kolesarske povezave po ‘ocenjenopo | RS
dolini reke Save (trasa drzavne idejni zasnovi
kolesarske poti) (cca 90.000€/
km kolesarske
poti)’
Ureditev varnih in udobnih kolesarnic | Idejna zasnova sistema kolesarnic 10.000 € Obcina
na ciljnih tockah z moznostjo pol- (mreZe in modularnega sistema 2017 Trbovlje
njenja elektricnin koles kolesarnic).
Ureditev kolesarnice pred 2017 9.000 € Obgina
obcinsko stavbo. Trbovlje
Ureditev osrednje mestne kole- 15.000 € Obcina
sarnice—z moznostjo parkiranja Trbovlje
koles, polnjenja ekektricnih koles, 2017
izposoje koles in popravijalnico
koles (muzej, ddt, mct, knjiZznica)
Ureditev kolesarnic pred vsemi 9000¢€/ Obcina
, ‘ ‘ 2020
Sportnimi dvoranami kolesarnico Trbovlje
Ureditev kolesarnice pred 9.000 € Obgina,
zdravstvenim domom in 2018 ZD,
bolnisnico. Bolnica
Ureditev kolesarnice pri 9.000 £ Obcina
s 2018
pokopaliscu Trbovlje
Ureditev varnih in udobnih kolesarnic | Ureditev kolesarnice na Zelezniski 9.000 € Obgina,
. 2017 -
na intermodalnih tockah. postaji. SZ
Povecanja var- | Osvetlitev prehodov kolesarskih poti ¢ez ceste. 20.000€/ Obcina
nosti kolesarjev do 2025 prehod Trbovlje,
in obcutka policija
varnosti pri )
kolesarjih. Vsi zgoraj navedeni ukrepi
Mehki ukrepi iz podpornega stebra
Sodelovanje Sprejetje usklajenega ali skupnega CPS, uskladitev na drugih dokumentih / Obcine
med obc¢inami | (OPN, proradun, prijave na razpise ...)
pri nacrtovanju . L. L » . : .
I — Redno sodelovanje z Obéino Hrastmk in Ob¢ino Zagorje, glede gradnje / Obcine
novezav kolesarskih povezav in izposojevanja koles.
Skupaj z Obcino Hrastnik preveriti moznost kolesarjenja po rudniskih rovih. / Obcine
Promocija kolesarske destinacije Zasavje (priprava kartografskega mate- MCT,
riala, vodnikov, aplikacije, promocijskega materiala...) RRA
Zasavje,
2020 kole-
sarska
drustva,
Obcine




8 JAVNI POTNISKI PROMET

Bi se peljali z avtobusom?

Kot drugod je tudi v Sloveniji Ze prislo do prevlade
osebnega prometa nad javnim. To dejstvo je prineslo
nemalo tezav v mobilnosti prebivalcev. Zgostitve
prometa so podaljsale potovalni ¢as, pogoste so nega-
tivne izkusnje z iskanjem parkiris¢a in s prometnimi
zamaski predvsem v mestnih srediscih. Zaradi gostote
ostalega motornega prometa so predvsem avtobusi v
mestih manj ucinkoviti. Poleg tega je voZnja z javnim
potniskim prometom predraga in manj udobna od
voZnje z osebnim vozilom. VozZnje so preredke in linij
je premalo.

LETA 2030 BO JAVNI POTNISKI PROMET UREJEN

Vzpostavljen je ucinkovit sistem javnega potniskega pro-
meta, ki vkljuCuje vse sodobne oblike skupinskih prevozov in
prevozov na klic, ki zagotavljajo enakovredne pogoje za vse
obcane.

Posebno pozornost se namenja oblikam javnega potniskega
prometa, ki so ustrezne za obcanke in obcane, ki Zivijo v
zaledju obcine

Obseg krozne linije » Terezn'Can « je povecan. Krozna linija je
povezana tudi s Hrastnikom, mescankam in mescanom pa
je na voljo vsak dan.

Avtobusna postajalisca so sodobna, avtobusi so okolju
prijazni in prilagojeni gibalno oviranim osebam.

Vlak je glavno prevozno sredstvo za uporabnike, ki dnevno
migrirajo proti Ljubljani in Celju ter obratno.

»Razvita drzava ni tista, kjer imajo revni avto-
mobile. Je tista, kjer bogati uporabljajo javni
prevoz.«

Petro Gustavo, Zupan Bogote

TRBOVLJE SO NA PRAVI POTI

Skozi obcino poteka zelezniska povezava proti Ljubljaniin v
smeri proti Zidanemu Mostu ter naprej proti Celju in Mari-
boru oz. proti Dobovi.

Pogostost vlakov v smeri Ljubljane in Celja je zadostna.

Zelezniska postaja je od centra mesta oddaljena priblizno
4 km; dostop do postaje je mogoc z osebnim avtomaobilom,
javnim potniskim prometom (avtobusom) ter taksi sluzbo.

V obcini je vzpostavljena mestna krozna avtobusna linija
»Terezn'Canc.

Z avtobusnim javnim potniski prometom je obcina povezana
s sosednjima obcinama, to je z Zagorjem in s Hrastnikom. Z
avtobusnim prevozom je mozna tudi voznja do Ljubljane (s
prestopanjem v Zagorju ob Savi) in Celja (s prestopanjem v
Hrastniku).

V obcini je zelo razvit prevoz s taksi sluzbo.

KAJ MORAMO POPRAVITI?

Treba je izboljSati ponudbo javnega potniskega prometa,
omogociti ve¢ povezav in poceniti prevoze,

Povecati je treba kapaciteto viakov.
Obcane je treba ozavescati o uporabi JPP.

Uvesti je treba okolju bolj prijazne avtobuse in subvencionirati
prevoze za razlicne socialne skupine.

Z javnim potniskim prometom Jje treba bolje povezati sosed-
nje obcine in kraje v regiji.

KAJ S| ZELITE PREBIVALCI TRBOVELJ IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Povecanje obsega JPP

Cilji:

o leld

Dostopnost javnega prevoza za razlicne socialne skupine.

Cilj:
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Uredila se bodo nova in izboljSala obstojeca postajalisca
javnega potniskega prometa.

Poskrblieno bo za usklajenost voznih redov in frekvenc JPP
z dejanskimi potrebami prebivalcev (noéne, vikend, turisticne
linije, povectane kapacitete JPP ob prometnih konicah).
Vozni red avtobusnega prevoza bo prilagojen zelezniskermu.

Spodbujala in promovirala se bo uporaba JPP z
omogocanjermn kombiniranja razlicnih potovalnin nacinov.
Uredila se bo intermodalna prestopna tocka, P+R, poskr-
blieno bo za moznost prevoza koles z avtobusom in viakom
ter za varne kolesarnice na postajaliséin JPP.

Javni potniski promet bo speljan tudi izven mesta (Cece,
Klek, Zabjek, Dobovec). Obstojeca krozna proga »Terezn'Ganc
se bo podaljsala preko Ojstrega do Hrastnika.

KOMU JE ZE USPELO?

Slovenske zeleznice so v letu 2016 naredile
pomemben korak naprej glede prevoza kolesarjev
na Bohinjski progi, saj so v sodelovanju in s
konkretno podanimi predlogi Operativne iniciative
za Bohinjsko progo s predelavo obstojecih vlakov
bistveno povecale zmogljivosti za prevoz koles

na tej progi. Na njej je sicer med leti 2007 in 2015
prevoz koles narasel za vec kot 2-krat (s slabih
3.000 na dobrih 6.000 na leto). To je primer dobre-
ga sodelovanja med SZ, lokalnimi turisti¢nimi or-
ganizacijami, angaziranimi zeleznicarji-kolesarji in
kolesarskimi organizacijami, ki kaze, da je stanje, z
dobrim sodelovanjem, mogoce bistveno izboljsati
brez velikih stroskov in investicijskih vioZkov.

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko
solidarnost, je nastal z namenom pomagati star-
ostnikom pri vklju¢evanju v aktivho druzbeno
zZivljenje. Z medgeneracijskim sodelovanjem zeli
prepreciti ali prekiniti izoliranost in osamljenost
starejsih prebivalcev iz predvsem manjsih,
odroc¢nejsih krajev, ki zaradi oddaljenosti, odsot-
nosti avtomobila ali slabih prometnih povezav
skoraj ne zapuscajo doma.

Prostovoljni vozniki z brezplacnimi prevozi
omogocajo starostnikom, da se udelezujejo
kulturnih dogodkov, obiskujejo svoje prijatelje,
gredo k zdravniku, v trgovino ipd. Tako lahko
ne le samostojno in brez skrbi opravijo nujna
opravila, temvec tudi spletajo nova poznanstva
in prijateljstva ter ohranjajo druzabne stike s
Sirso okolico, ki jim je sicer brez avtomobila
predalec in s tem nedosegljiva.

»1 % celotnega BDP v EU stanejo samo prometni

zamaski na evropskih cestah.«

Prioritetna

podrocia:
JAVNI POTNISKI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven I

CAS IZVEDBE

| 2017*2021| Do 2025 kontinuirano

Strateski cilji

akcijski nacrt

Ukrepi in njihova zahtevnost

cas izvedbe | stroSek nosilec
Povecanje Nova postajalis¢a za JPP (2-3 nova postajalisca) 2017-2021 50.000 € Obcina Trbovlje
obsega JPP.
Ureditev avtobusnega postajalisca AP Flere, AP Zarja 2018 100.000 € | Obcina Trbovlje
Izbolj$anje obstojecih postajalis¢ JPP (nadstresnice, klopi, 20.000 € Obcina Trbovlje
smeti, stojala za kolesa, informacijske table z voznimi redi,
ureditev postajalis¢ na voziséu, priblizanje postajalis¢ JPP blize
vhodom v vecja podjetja in ustanove)
Studija/analiza spremembe lokacije postajalise in/ali poti vozen) 3.000 € Obcina Trbovlje /
Avrigo d.0.0.
Studija ustreznosti obstojedih postajalisé in potreb po novi 3.000 € Obcina Trbovlje /
uvedbi JPP Avrigod. 0. 0.
Usklajenost voznih redov in frekvenc JPP z dejanskimi / Obcina Trbovlje /
potrebami prebivalcev (no¢ne, vikend, turistiéne linije, povecane Avrigod. 0.0./SZ
kapacitete JPP ob prometnih konicah). Prilagoditev voznega
reda JPP med izvajalci JPP
Kombiniranje razli¢nih potovalnih naginov (ureditev intermodal- 50.000 € Obcina Trbovlje /
nih prestopnih tock, P+R, moZnost prevoza koles z avtobusom 2018-2022 Avrigod. 0.0./SZ
in vlakom, varne kolesarnice na postajalis¢ih JPP)
JPP tudi izven mesta (Cede, Klek, Zabjek, Dobovec), preko Neze 50.000 € Obcina Trbovlje /
do Hrastnika. Integracija Solskih in javnih prevozov Avrigo d. 0. 0.
KrozZna linija Terezn'¢an—obstojece stanje. 21.600 € Obcina Trbovlje /
Avrigo d. 0. 0.
Krozna linija Terezn'¢an—podaljSanje preko Ojstrega do Hrast- 50.000 € Obcina Trbovlje /
nika Avrigo d. 0. 0.
Preveritev krozne linije Terezn'éan s terminskimi in prostorskimi 5.000 € Ob¢ina Trbovlje /
prilagoditvami Avrigo d. 0. 0.
Nabava elektricnega avtobusa 2018 75.000 € Avrigo d. 0. 0.
do 2025 500.000€ | Avrigod.o.0.
Dostopnost Subvencionirane vozovnice (za upokojence, Studente, brez- 16.500 € Ob¢ina Trbovlje

javnega prevoza
za razlicne so-
cialne skupine.

poselne, dijake, osnovnosolce ...)

Prevoz na klic (za starejSe in slabse mobilne obcane, v zaledju, 10.000 € Obcina Trbovlje /

. . 2018-2021 }
z7a prebivalce brez lastnega avtomobila) Avrigo d. 0. 0.
Lazji in ugodnejsi nakup vozovnic (ve¢ prodajnih mest, nakup 10.000 € Obcina Trbovlje /
prek spleta, e-vozovnica, aviomat za prodajo vozovnic, mobilne 2018-2020 Avrigod. 0.0./SZ
aplikacije ..)
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9 MOTORNI IN MIRUJOCI

PROMET

Za nase jeklene konjicke zmanjkuje prostora!

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni pred-
vsem proti srediSCu mest, danes pa so pomembni
prometni tokovi prisotni tudi med razlicnimi deli
obmestij in med manjsimi naselji. Narascanje pro-
meta ima mocan vpliv na obseg prometnih povrsin.
Povrsine, ki so namenjene predvsem avtomobilom in
motornim kolesom, so ceste ter parkiriS¢a in obsegajo
velik del povrsin vecjih naselij. Naras¢anje prometa v
mestih in ostalih naseljih posredno povzroca kréenje
javnih povrsin oz. spremembo njihove namembnosti.
Obmocja, ki so bila namenjena druzabnosti, so mar-
sikje postala parkirisca. Javno Zivljenje se je moralo
z ulic ponekod Ze umakniti pred prometom v zaprte
prostore, v nakupovalna sredisca ipd.

KAKSEN BO MOTORNI PROMETV TRBOVL-
JAH LETA 2030?

Motorni promet je v Trbovljah varen, znotraj naselij prilagojen
pescem in kolesarjem.

V naseljin je obseg motornega prometa zmanjsan, poskr-
blieno je za parkiranje obiskovalcev na kljucnih vstopnih
tockah v mesto, od tam naprej pa za udoben javni potniski
promet ter prijetne kolesarske in pes povrsine.

Povrsine za mirujodi promet se umikajo iz ulic predvsem v
srediSCu mesta. Izvaja se, pescu, kolesarju in uporabniku
javnega potniskega prometa, prijazen prometni rezim.

TRBOVLJE SO NA PRAVI POTI

Trbovlje so srednje dobro prometno povezane z Ljubljano in
JV delom Slovenije.

Najblizji avtocestni prikljucek so Trojane.

Skozi mesto poteka malo tranzitnin prometnih tokov, kar
posledi¢no pomeni, da v mestu ni vecjin zastojev.

»70 % vsega blaga bi lahko v mestih prepeljali s
tovornimi kolesi, namesto s tovornjaki in kom-
biji.«

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

Velike tezave v mestu predstavlja zagotavljanje parkirnin
povrsin za stanovalce ob javnih ustanovah (predvsem pri
bolnisnici) in na Zelezniski postaji.

V zaledju je stanje cest slabo.

V mestu je nadzor nad napacno parkiranimi vozili pomanjkljiv.

KAJ SI ZELITE PREBIVALCI TRBOVELJ IN
KAKSNE CILJE SMO SI ZATO POSTAVILI?

Zmanjsanje stevila voZenj z osebnim avtomobilom (0A)
na poteh do 4 km.

Cilj:

Povecéanje prometne varnosti.
Cilji:

Do leta 2020 celovito (1miriti motorni nrormet v N:
Do leta 202U celovito umirtth maotorn! promet v n

Vecja privlacnost in kakovost mestnega okolja.
Cilji:

o Nolitiko v mects
‘k,»)mu\\) vV IHEstu

la ZuouU

T P
S0 zmanisati ne
Ll ‘?Q‘Bguu re

Povecanje pretoc¢nosti in dostopnosti.

Cilji:

M
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

V blizini bolnisnice in zdravstvenega doma se bo zgradila
parkirna hisa, postavili se bodo parkomati za obstojeca
parkirisca.

Na vhodu v dolino se bodo uredile parkirne povrsine za
tovorna vozila.

Spodbujala se bo uporaba »Car-pool« in »Car-share«

nacinov potovanja, vzpostavile se bodo intermodalne
prestopne tocke (izgradnja P+R parkiris¢ za delavee in
Solarje v Ljubljani).

Spodbujala se bo uporaba vozil na okolju prijaznejsi pogon
(sofinanciranje nakupa). Vozni park javnih ustanov in drugih
gospodarskih subjektov se bo nadomestil s hibridnimi in
elektricnimi vozili.

Izvajal se bo poostren nadzor prometa v naseljin, posebej na
obmodju vrtca in Sole (vedja prisotnost prometne policije).

Rekonstruiralo in uredilo se bo ve¢ cest na obmodju celotne
obCine. Posamezne dvosmerne ceste se bodo uredile v
enosmerne (Terezija rov, Novi dom).

Izvedla se bodo krozis¢a in ustrezno prometno optimizirala
obstojeca krizisca.

KOMU JE ZE USPELO?

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC
SAZU in Fakulteta za elektrotehniko najprej
pripravili aplikacijo, ki ugotavlja, kako ljudje voz-
ijo avtomobil, saj lahko z mirno voznjo prihranijo
desetino emisij in goriva, obenem pa povecajo
varnost v prometu. Nato pa so pomislili, da bi
lahko vozniki emisije zmanjsali tudi za 100 %, e
se preprosto ne bi usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih
ali na sestanek pa se najpogosteje odpravimo z
avtomobilom, namesto da bi Sli pes ali s kole-
som ter se med potjo razgibali, prihranili gorivo
in zmanj$ali Skodljive izpuste. Nova aplikacija
za pametne telefone ‘1, 2, 3 Ljubljana’ je na-
menjena spodbujanju zdravega nacina zivljenja
in zmanj$evanju vpliva prometa na okolje.
Aplikacija uporabniku pokaze, koliko je v zad-
njem dnevu, tednu, mesecu in letu hodil, tekel,
kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se vozil z
avtomobilom. Aplikacija osebne dosezke doloci
izklju€éno s podatki, ki jih pridobi s senzorji
telefona. Uporabnik zato ne potrebuje nobene
Sportne zapestnice, pametne ure ali druge
naprave za merjenje razdalje in trajanja gibanja,
temvec le pametni telefon.

»25 % vseh izpustov CO, v urbanem okolju izvira
iz prevoza blaga.«

Prioritetna .
MOTORNI IN MIRUJOCI PROMET

podrocia:

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

Strateski cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost

ZmanjSanje Stevila

vozenj z osebnim
avtomobilom (OA)
na poteh do 4 km

Povecanje pro-
metne varnosti

Umirjanje motornega prometa (omejitev hitrosti, cona 30, ozja

cesta, tlakovanje cestis¢, majhni zavijalni radiji, lezece ovire, Sikane,
sredinski prometni otoki) ter rekonstrukeije nevarnih in kapacitetno

akcijski nacrt

2017-2018

Casizvedbe | stroSek nosilec
300.000€ | Obcina Trbovlje
» / Avrigo d.o.0.
2018-2025 /S7
50.000€/ Obcina Trbovlje
leto
700.000 € | Obcina Trbovlje

/ DRSI

po projektu

Obgina Trbovlje

2017-2018
20172018 | 500.000 € [ Obcina Trbovlje
2017-2018 | 100.000 € RTH
2018 po projektu | RTH
2018-2022 | po projektu | Obcina Trbovlje
» po projektu | Ob&ina Trbovlje
2018-2022 /DRS|
Postavitev cestnih varnostnih ograj na nevarnih odsekih 60.000 € Obgina Trbovlje
2017-2018
/DRSI
Vecja priviaénost Nabava in postavitev parkomatov 2017 15.000 € Obéina Trbovlje
in kakovost mest-
nega okolja po projektu [ Obcina Trbovlje
2018-2019 50.000 € Obcina Trbovlje
Idejna zasnova ureditve trga oz. obmodja pred DDT 2018-2019 | 30.000 € Obéina Trbovlje
Ureditev obmocja pred DDT, mogoce celo izvedba parkirne hise 2020-2022 | 150.000 € | Obcina Trbovlje
Vzpostavitev postajalis¢a za avtodome (PZA) Ojstro 2018 50.000 € Obcina Trbovlje
Nadomestitev voznega parka javnih ustanov in javnih sluzb s hibrid- 100.000 € [ Obcina Trbovlje
S D 2017-2022
nimi in elektricnimi vozili. D25
Sofinanciranje nakupa vozil na okolju prijaznejsi pogon (elektro) do2025 [ 100.000€ | Obcina Trbovlje
Povecanje Preverjanje smiselnosti uvedbe dolo¢enih ukrepov (enosmerne, 220.000 € | Obcina Trbovlje
pretoénosti in dvosmerne, popolna zapora) in preureditev kriziS¢ v kroziséa, izde- 2018-2020
dostopnosti lava studij in projektne dokumentacije
Prometna studija z izdelavo makroskopskega in mikrosimulacijskega 50.000 € Obéina Trbovlje
prometnega modela za napoved prometa v prihodnje in analizo 2017-2018 / DRSI
potencialnih razli¢ic ureditve doloc¢enih ulic in krizis¢
Posodobitev krmilnega programa in prometna ureditev krizis¢a pri 2018-2019 10.000 € Obgina Trbovlje
Sallauminesu na regionalni cesti
50.000 € Obcina Trbovlje
2017-2021
Upravljanje prometa in mobilnost dobi podporo v ustrezni informaci- do2025 | P° projektu [ Obcina Trbovlje

Jsko-komunikacijski tehnologiji (IKT).




»Znizajte hitrost — z agresivno voznjo pridobimo
10 minut na 100 km, pri éemer v okolje
izpustimo za 80 % ve¢ CO2.«

10 Podporne aktivnosti
pri nacrtovanju trajnostne

mobilnosti

Odgovorni smo vsi!

Stevilo prometnih udeleZencev se z vsakim letom
povecuje in z njim tudi Stevilo nesrec. Po uradni
statistiki so pri nas za vec¢ino prometnih nesre¢
krivi vozniki in drugi udeleZzenci v prometu s svojim
nepravilnim ravnanjem. Korak k izboljsanju stanja
Je prav gotovo proces vzgoje odgovornosti v pro-
metu, ki bi se moral zaceti Ze pri otrocih.

TRBOVLJE SO NA PRAVI POTI

Programi vzgoje in ozaveScanja glede prometa ze
potekajo tako v vrtcih kot tudi Solah.

Obcina Ze danes namenja veliko sredstev za resitve na
podro¢ju prometa, hkrati pa pridobiva tudi nova.

OVIRE NA POTI DO ZMAGE

Med ljudmi je avtomobil Se vedno najpomembnejsa
oblika prevoza.

Proracunska sredstva so omejena.

Na obc¢inskem nivoju ni vzpostavljenega spremijanja
stanja na podroc¢ju prometa.

»Potuj pametneje in pomembno prispevaj
k hitrejSemu potovanju, CistejSemu zraku,
manj hrupnemu vsakdanu, boljSemu pocutju,

nenazadnje pa tudi k uspesnosti naselja, v
katerem bivas.«

KAJ S| ZELITE PREBIVALCI TRBOVELJ?

Dvig kulture obnasanja v prometu, promocijo trajnostne
mobilnosti in ozavescanje ljudi o pomenu trajnostne
mobilnosti.

Sistematicno spremljanje podrocja mobilnosti.

Povecanje konkurenc¢nosti obc¢ine s povecanjem
moznosti pri prijavah na razpise.

Izvajanje CPS in vzpostavitev sistemskih, financnih in
upravnih pogojev pri urejanju mobilnosti.

UravnoteZeno nacrtovanje investiciji s spremembo
nacrtovalskin prioritet.

Zagotavljanje transparentnosti odloc¢anja v vseh fazah
nacrtovanja mobilnosti.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Obcina bo sprejeto Celostno prometno strategijo redno
revidirala in prenavljala ter zagotovila kader, ki bo pokrival
izvajanje strategije. Najman) vsaka tri leta se bo obcina
prijavila na en evropski ali drzavni razpis s podrocja
trajnostne mobilnosti in zagotovila kader, ki bo izvajal
projekte.

Vsako leto bo izvedena najmanj ena akcija s podrocij
vZgoje, ozavescanja in promocije za razlicne ciljne sku-
pine.

Vzpostavilo se bo regijsko delovanje na podro¢ju trajnos-

tne mobilnosti.
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»V 90 % je clovek odgovoren za nastanek
nesrece, v 57 % pa voznik sam.«

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta ni
komedija, ki je namenjena mladim, ki sodijo med
najbolj ogrozeno in ranljivo skupino v prometu.
SrednjeSolce so s pomocjo delavnic in stand-up ko-
medije na petih poklicnih srednjih Solah v Ljubljani,
Mariboru, Celju, Novi Gorici in Kocevju spodbujali k
razmisljanju o prometni varnosti in njihovi udelezbi
v prometu.

Cilj projekta Cesta ni komedija je na inovativen in
duhovit nac¢in spodbuditi mlade k razmisljanju o
prometni varnosti in njihovi udelezbi v prometu.
Cesta ni komedija je namrec¢ del evropskega pro-
jekta European Road Safety Tunes, ki ga financira
Evropska unija. Projekt se izvaja v Sloveniji, Avstriji,
Belgiji, Spaniji, na Ce§kem, Madzarskem, Nizozem-
skem in na Poljskem. Partnerji projekta so v prvem
letu izmenijali pozitivne izkusnje o izvajanju de-
lavnic na temo prometne varnosti v srednjih Solah.
Ob koncu projekta bo nastal tudi prirocnik z meto-
dami vklju¢evanja mladih, z namenom izbolj$anja
prometne varnosti.

PROMET DANES

»26.000 zrtev prometnih nesrec. Na evropskih
cestah na leto umre priblizno toliko ljudi, kot je
prebivalcev Kopra ali Novega mesta.«

Prioritetna
SKUPNI, PODPORNI CILJI ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven |

CAS IZVEDBE

| 201772021| Do 2025 m

Strateski cilji

akcijski naért

Ukrepi in njihova zahtevnost

Casizvedbe | strosek nosilec

Povecana konkure- Na podlagi CPS se ob&ina vsaj vsaka tri leta prijavi na en evropski ali drzavni / Obg¢ina Trbovlje
nénost obcine razpis razpis s podro¢ja trajnostne mobilnosti.
Povecati moznosti e L . . ‘ B
obéine pri prijavah na Zagotavljanje kadra, ki bo izvajal projekte s podrocja prijavijanja na razpise. | / Obc¢ina Trbovlje
razpise
|zvajanje CPS Sprejetje CPS, (tu ni vejice) revizije vsaki dve, prenove vsakih pet let. / Obc¢ina Trbovlje
Vzpostavitev sis- - B L _ ‘
temskih finanéninin | Redno zagotavijanje sredstev v proracunu za izvajanje ukrepov. / Obgcina Trbovlje
upravnih pogojev pri - | zagotaviianje kadra, ki bo pokrival izvajanje CPS. vescas |4 Obgina Trboviie
urejanju mobilnosti

Vzpostavitev regijskega delovanja na podro¢ju trajnostne mobilnosti. 2017-2018 |/ RRA
Uravnotezeno Doseci uravnotezenost delezev investicij za posamezne prometne nacine in / Obgcina Trbovlje
nacrtovanje investicij | razmerje 90: 10 med investicijami v infrastrukturne ter mehke ukrepe.
Sprememba es Gas
nacrtovalskih prioritet
ter njena uveljavitev
Spremljanje stanja Vzpostavitev Vzpostavitev in izvajanje sistema spremljanja navad in Stevila 10000 € | Obcina Trbovije
Sistemati¢no udeleZencev v prometu, lahko s spremljanjem stanja na konénih lokacijah
spremljanje podrocja | (hoja v Solo, na obcino, v trgovino ...), s pomodjo anket ali Stetjem. Na podlagi
mobilnosti spremljanja stanja izvajanje evalvacije in nacrtovanje novih ukrepov.

VzdrZevanje baze podatkov. 2000€ | Obcina Trbovie

Javno objavljanje podatkov. 500€ Obgcina Trbovlje
Vzgoja in Izvajanje izobraZevan] in promocije ter stalno obvescanje preko mediev o Obcina Trbovie,
izobrazZevanje prednostih trajnostne mobilnosti ter o ustreznem obnasanju v prometu na Sola, vrtec,
Dvig kulture vseh ravneh (predavanja, zgibanke, izobraZevanje ..) — vkljucitev $ol, vrtcey, Drustvo upoko-
obnasanja v prometu | upokojencev in turistiénega drustva v vsakoletne akcije izobraZevanja. jencev, Kole-
Promocija trajnos- - } } } B sarsko drustvo,
i ol e i Spodbujanje in promocija uporabe JPP ter drugih cenovno ugodnih nacinov Policija, SPVCP
ozavescanje ljudio potovanj >>Car—pool<< m >>Car—sha[¢<< ter izobraZevanje (na QQIO, % éob, po AMD, F%RA, '
prednostih trajnostne vsakodnevnih opravkih — povracilo prevoza na delo v ob||l_<\ vozovnic JPP. drugi
. T— spodbude za zaposlene, ki uporabljajo JPP, zagotavljanje informacij o JPP,

spletne aplikacije, promocijske akcije JPP, ETM)

Vzgoja in izobraZzevanje na temo varnosti v prometu tako pescev in kole-

‘ ‘ ‘ . ‘ SR . 20.000€

sarjev kot tudi voznikov motornih vozil (spodbujanje nosenja odsevnikov,

uporabe Celade, obnavljanje znanj iz CPP, vzpostavitev sisterna opozorilnih

mobilnih merilnikov hitrosti, brezplaéni preventivni pregledi koles, akcije v

zvezi z ustrezno opremo kolesarja, sofinanciranje nakupa koles Solam za

opravljanje kolesarskega izpita, sofinanciranje teGajev varne voznje, nagra-

jevanje vzornih voznikov ..)

Poostritev nadzora s strani policije in redarstva (delavei preko javnih del,

druZbeno koristno delo...) predvsem okrog VIZ ustanov

Okrepitev sodelovanja vseh skupin udelezencev v prometu v sklopu akcije

‘Evropski teden mobilnosti'.

|zdelava Izdelava nacrta trajnostne mobilnosti za Obéino Trbovlje do2020 |[20.000€ | Obcina Trbovije

nacrtov

trajnostne Izdelava nacrta trajnostne mobilnosti za javne ustanove, ki so 20000 € | Obcina

mobilnosti | VeCli generatorji prometa v obcini do 2022 Trbovije, javne

ustanove
|zdelava nacrta trajnostne maobilnosti za podjetja, ki so vedji 402022 20000 € | Podjetja
generatorji prometa v obgini

Vkljucevanje javnosti | Za vse vecje investicije v vseh kljuénih fazah razvoja projekta zagotovitev Obcina Trbovlje
Zagotavljanje vkljuGevanja javnosti ter posvetov s prebivalci in kljuénimi delezniki.
transparentnosti

odlocanja v vseh
fazah nacrtovanja
mobilnosti
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